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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Nobelbanan dr en mgjlig ny jarnvagsforbindelse mellan Kristinehamn och
Orebro. En ny jarnvigsforbindelse motiveras av att den nuvarande
jarnvagsstrukturen inte tillgodoser transportbehoven mellan Viarmland
och Milardalen. Strickan mellan Orebro och Karlstad saknar en direkt
och effektiv jirnvagsforbindelse, vilket gor att restiderna ar langa och att
utbudet av tagtrafik ar begransat.

Mellan Karlstad och Orebro &r det cirka 97 km fagelvigen. P& grund av att
det saknas en gen jarnvagsforbindelse mellan stdderna tar idag tagresan
omkring tva timmar och inkluderar ofta byte i Hallsberg. Detta kan
jamforas med cirka 1 timme och 20 minuter med bil och 1 timme och 30
minuter med buss. De langa restiderna och bristen pa direkttag gor
jarnviagen mindre attraktiv for pendlare och andra resenarer, vilket
begriansar arbetsmarknadens utvidgning och forsvarar regional utveckling.
En ny jarnvagsforbindelse skulle avsevart forbattra mojligheterna till
arbetspendling, tjansteresor och tillgdnglighet mellan Varmland och
Mailardalen.

Utover den regionala nyttan ar Nobelbanan en del av ett storre arbete for
att forbattra jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm och Oslo.

1.2 Syfte

Syftet med detta PM ir att ge en beskrivning av framtagande och bortval
av alternativa anslutningspunkter, delstrackor och stationslagen for
Nobelbanan. PM:et utgor en bilaga till lokaliseringsutredningen.

Lokaliseringsalternativ utgor alternativa strackningar for jarnvagen
mellan Kristinehamn och Orebro som utreds inom lokaliserings-
utredningen. Lokaliseringsalternativ utgors av

e kopplingspunkter mot befintlig jairnvag
e stationslagen

¢ ett antal sammanfogade delstrackor mellan Kristinehamn och
Orebro

I detta PM ir alternativ ett samlingsnamn for delstrackor,
kopplingspunkter och stationslagen.



Samtliga lokaliseringsalternativ som genererats ryms inom en geografisk
avgransning som utgor utredningsomradet.

1.3 Andamal

Andamélet dr det 6vergripande syftet med projektet. Det definierar vad
som ska uppnas i projektet avseende vilka behov som ska tillgodoses och
vilka utmaningar som ska losas.

Andamalet med projekt Nobelbanan #r att:

e Stdrka den regionala och storregionala tillgangligheten
i striket Karlstad—Orebro—Visteras och dirigenom bidra
till att skapa en sammanhéangande funktionell region
Varmland—Malardalen med en positiv samhallsutveckling
och ett konkurrenskraftigt naringsliv

e Bidra till att skapa ett robust och kapacitetsstarkt
jarnvagssystem

e Bidra till ett socialt och miljomassigt hallbart
transportsystem

o Péd langre sikt ska Nobelbanan utgora en del av en effektiv
jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm

Figur 1. Nobelbanans d@ndamal.



2 Metod

Nir en ny jarnvag planeras ska dess strackning och utformning bidra till
att uppfylla projektets syfte med minsta méjliga intrdng och oldgenhet,
utan att medfora oskdlig kostnad, enligt lagen om byggande av jarnvag

(1995:1649).

I projektet har en strukturerad utredningsprocess tillampats for att
identifiera, analysera och successivt avgriansa mojliga lokaliserings-
alternativ. Arbetet har bedrivits i flera steg, dir varje steg syftat till att
fordjupa kunskapen om alternativen och mojliggora valgrundade bortval
fram tills en rangordning av kvarvarande alternativ aterstar.

Samrads-
underlag
Forutsattningar

Alternativsdkning
PM Bortvalda
alternativ 9

Rimlighetsbedémning och bortval av alternativ
¥
Utvardering

Samrads-
handling 9

Samlad bedémning

Figur 2. Stegvis utredningsmetodik' som lokaliseringsutredningen foljer.
Denna rapport fokuserar pa de rédmarkerade aktiviteterna.

' Malarbetet har genomférts tillsammans med intressenter och syftar till att
sakerstalla en bred samsyn om motiven till féreslagen atgard.

Forutsattningar avser rddande forhallanden i utredningsomradet samt de
styrande tekniska krav och riktlinjer som galler fér Nobelbanan.

Utvardering av alternativ sker i lokaliseringsutredningen med avseende pa
effekter och konsekvenser, genomférbarhet, kostnad och samhallsekonomi och
nyttor.

| den samlade bedémningen vags det som framkommit i utredningen samman.
Beddmningen utmynnar i en rangordning av lokaliseringsalternativ.



3 Alternativsokning

Alternativsokningen genomfordes stegvis och iterativt utifran projektets
andamal samt de forutsattningar och restriktioner som finns inom
utredningsomradet. Arbetet omfattade framtagande av mojliga
anslutningspunkter, stationsldgen och alternativa strackningar mellan
dessa.

Syftet med alternativsokningen var att ta fram flera mojliga 16sningar for
Nobelbanans strickning mellan Kristinehamn och Orebro for att
mojliggora provning av alternativa lokaliseringar utifran projektets
andamal, paverkan pa omgivningen och bedomd kostnad.

Geografisk avgransning

¥

Alternativ-
s6kning Bortval av omraden

$

Framtagande av delstrackor, stationslagen
och anslutningspunkter

Figur 3. Oversikt av arbetsgangen for alternativsékningen

3.1 Geografisk avgransning av
utredningsomradet

Det forsta steget i alternativs6kningen har varit att avgransa det
geografiska omrade inom vilket Nobelbanan kan lokaliseras, se figur 4.

Avgransningen har utgatt fran projektets andamal, framfor allt:

e att stirka den regionala och storregionala tillgdngligheten i straket
Karlstad—Orebro—Visterés

e att Nobelbanan pa langre sikt ska utgora en del av en effektiv
jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm.

For att dessa delar av andamaélet ska kunna uppfyllas behéver Nobelbanan
ansluta till Virmlandsbanan Oster om Karlstad samt till Godsstréaket
genom Bergslagen séder om Orebro. Dirigenom mdjliggors en effektiv
tagtrafik fran Stockholm via Visteras och Orebro mot Karlstad och pa
langre sikt vidare mot Oslo.



Vid avgriansningen av utredningsomradet har dven topografin i landskapet
beaktats, se figur 5. Landskapet norr om Karlskoga priglas av kuperad
terrang och stora hojdskillnader, vilket innebar samre forutsattningar for
en gen och kostnadseffektiv jarnvagsforbindelse. Utredningsomradet har
darfor fatt en storre geografisk utbredning i sydlig riktning dar
terrangforhédllandena dr mer gynnsamma.
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Figur 4. Oversiktskarta éver utredningsomradet.
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Figur 5. Topografisk karta av utredningsomradet.



3.2 Omraden som undvikits

Inom utredningsomradet har flera platser identifierats dar den mojliga,
framtida jarnvagen skulle innebéra stora negativa konsekvenser och
intrang i varden av mycket stor samhallsvikt eller i omraden med starkt
lagskydd, se figur 6.
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Figur 6. Omraden dar en ny jarnvag skulle innebara intrang i varden av
mycket stor samhallsvikt samt omraden med starkt lagskydd.

Omradena omfattar huvudsakligen Forsvarsmaktens intressen samt ett
antal omraden som av andra orsaker inte bedoms som framkomliga for en
jarnvagskorridor.

Genom att undvika omradena i ett tidigt skede minimeras risken for
allvarliga méalkonflikter. De omrédden som uteslutits i alternativsokningen
ar:

e Riksintressen for totalforsvarets militara del
(bl.a. Bergslagens artilleriregemente A 9)

e Bofors industriomrade

e Bofors och Villingsbergs skjutfalt

e Riksintressen for industriell produktion

e Nationalpark Garphyttan

e Natura 2000 SPA/SCI

e Byggnadsminnen

e Kyrkliga kulturminnen enligt kulturmiljolagen

e Kyrkogardar och begravningsplatser

e Orebro Flygplats



3.3 Framtagande av alternativa strackningar

Alternativa strackningar for Nobelbanan har tagits fram utifran projektets
andamal samt de geografiska och tekniska forutsattningarna inom
utredningsomradet. I arbetet har hansyn tagits till bland annat
terrangforhéllanden, tekniska krav for jarnvag, tatorter, befintlig
infrastruktur samt vardefulla natur- och kulturmiljoer.

Flera alternativa strackningar har tagits fram for att mgjliggora en
provning av olika lokaliseringar och passager genom landskapet.

Som stod i alternativsokningen genomfordes inledningsvis en
landskapsanalys och en 6versiktlig multikriterieanalys. I
multikriterieanalysen viagdes olika typer av forutsattningar samman,
sasom tekniska krav, miljovarden, landskapsforutsattningar och
kostnadspéverkande faktorer. Analyserna anvindes tillsammans med
digitala verktyg for att studera mojliga korridorstrackningar utifran
projektets andamal samt kdnda forutsattningar och restriktioner inom
utredningsomradet.

For att skapa ett hanterbart antal alternativ att analysera och jamfora har
strackningarna delats in i delstriackor. Delstrackorna avgriansas vid
nodpunkter, det vill siga dar korridorer forgrenas, mots eller ansluter till
andra korridorer, stationsldgen eller anslutningspunkter.

I figur 7 och tabell 1 visas de delstrackor som identifierats i
alternativsokningen.
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Figur 7. Identifierande korridorer
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Tabell 1: Identifierade delstrackor

Nr Delstréacka Nr Delstréacka

1 Kristinehamn nord 14 Olen

2 Kristinehamn syd 15 Multen nord

3 Kristinehamn Spjutbacken 16 Multen

4 Amten nord 17 Kilsbergen syd
5 Centrala Karlskoga 18 Flygplats nord
6 Karlskoga syd 19 Lanna vast

7 Vismen nord 20 Lanna syd

8 Vastersjon 21 Knista

9 Vismen 6st 22 Fjugesta nord
10 Degerfors 23 Fjugesta syd
11 Salsjon nord 24 Flygplats Ost
12 Salsjon syd 25 Mosjd

13 Kilsbergen nord 26 Svartabanan

3.4 Framtagande av madjliga stationslagen

Ett antal mojliga stationsldgen inom utredningsomradet identifierades
darefter. Mojliga stationslagen har identifierats inom de delar av
utredningsomradet dér en station bedomts kunna bidra till projektets
andamal om starkt regional och storregional tillganglighet.

Alternativsokningen har omfattat bade centrala och externa stationsldgen.
Arbetet har utgatt fran narhet till titorter, malpunkter, befintlig
infrastruktur och storre transportstrak.

For Karlskoga—Degerforsomradet har ett sarskilt fordjupat arbete
genomforts dar flera alternativa stationsldgen tagits fram och studerats
oversiktligt utifrdn bland annat tekniska forutsattningar, tillgdnglighet,
kommunal planering samt paverkan pa omgivningen innan ett urval av
stationslagen for fortsatt utredning gjorts.

Foljande stationsldgen har identifierats och utvirderas i steg 1 av

urvalsprocessen
e Lanna e Degerfors centralt
e Fjugesta e Degerfors befintligt stationsliage
e Orebro Flygplats e Kristinehamn externt
e Karlskoga centralt ¢ Kristinehamn befintligt stationslige

e Karlskoga externt

11



3.5 Framtagande av anslutningspunkter

I 6ster ska Nobelbanan ansluta till Godsstraket genom Bergslagen soder
om Orebro. En viktig utgdngspunkt i alternativsokningen har varit att
mojliggora en effektiv trafikering via Orebro C och vidare mot Visterés
och Stockholm. Anslutningspunkterna behover darfor lokaliseras sa att
anslutningen till det befintliga jairnvagssystemet kan ske utan att
restiderna paverkas i alltfor stor utstrackning.

Alternativsokningen har utgatt fran att anslutningspunkterna ska kunna
kopplas samman med Nobelbanans mgjliga strackningar vasterut samt att
det oversiktligt bedomts finnas forutsattningar for nya jarnvagskorridorer
i dessa liagen. I arbetet har bland annat hiansyn tagits till befintlig
infrastruktur, bebyggelse, markanviandning och andra kianda
forutsattningar inom omradet.

Baserat pa dessa forutsattningar identifierades fyra majliga
anslutningspunkter langs Godsstraket genom Bergslagen som bedomdes
relevanta att studera vidare inom lokaliseringsutredningen:

e 01 Orebro Ornsro
e 02 Orebro Adolfsberg
e O3 Orebro Marieberg
e 04 Orebro Mosjo

Zp

01 (Ornsro)
Orebro Ekeby-Almby

02 (Adolfsberg)

03 (Marieberg)

04 (Mosjo) = 0 1 2 3 4 5

E Utredningsomrade

—+— Godsstraket
@ Anslutningspunkt

Figur 8. Identifierade anslutningspunkter till Godsstraket genom
Bergslagen.
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4 Urvalsprocess

En urvalsprocess har genomforts for samtliga delstrackor,
anslutningspunkter och stationslagen. Urvalsprocessen har skett i tva steg.
I steg 1 har en rimlighetsbedomning genomforts av samtliga alternativ.

Rimlighetsbedomningen fokuserar pa alternativskiljande kriterier och
utgar fran nytta, kostnad samt omgivningspaverkan. Syftet ar att i ett
tidigt skede vilja bort alternativ som sammantaget bedoms mindre
fordelaktiga jamfort med andra alternativ som fyller samma funktion. I
vissa fall har alternativ aven kunnat avfardas utifran enskilda bedomda
nackdelar eller konflikter som varit sa stora att fortsatt utredning inte
bedomts motiverad, &ven om det saknats andra alternativ med
motsvarande funktion. Delstrackor som fyller ssmma funktion i systemet
har utvirderats mot varandra. Det kan exempelvis handla om alternativa
passager genom samma omrade eller olika sitt att ansluta mellan samma
punkter.

Négon enskild faktor har inte varit utslagsgivande i rimlighets-
bedomningen. Bedomningen har i stéllet utgatt fran en samlad avvagning
mellan nytta, kostnad och omgivningspaverkan dar alternativen jamforts
med andra alternativ som fyller samma funktion. I vissa fall har endast ett
alternativ funnits for en viss funktion eller passage.

De alternativ som kvarstar efter rimlighetsbedomningen tas vidare till steg
2. Da genomfors fordjupade utredningar med konsekvensbedémningar,
kostnadsberakningar samt bedomning av maluppfyllelse. Resultatet vigs
darefter samman i en samlad bedomning dar kvarstdende
lokaliseringsalternativ rangordnas.

Steg 2 i urvalsprocessen redovisas inte i detta PM utan i huvudrapporten
Lokaliseringsutredning Projekt Nobelbanan.

Rimlighetskriterium 1: Nytta

Med nytta avses ett alternativs mojlighet att bidra till uppfyllandet av
projektets andamal.

Eftersom rimlighetsbedomningen i detta skede genomfors pa delstrackor,
anslutningspunkter och stationsldgen, snarare dn pa sammanhéngande
lokaliseringsalternativ, har nyttan i urvalssteg 1 avgransats till de delar av
andamaélet som bedoms kunna utvirderas for enskilda delar av
jarnvagssystemet.
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For delstrackor och anslutningspunkter bedoms nyttan darfor framst
utifran uppskattad restid. Kortare restider bedoms bidra till projektets
andamal om stirkt regional och storregional tillgdnglighet i stréket
Karlstad—Orebro—Visteras samt till indamalet om en effektiv
jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm.

Flera delar av projektets andamal, sdsom ett robust och kapacitetsstarkt
jarnvagssystem samt en vil fungerande systemlosning for trafikering
mellan Oslo och Stockholm, kan daremot inte bedomas for enskilda
delstrackor isolerat. Dessa nyttor uppstar forst nir delstrackor kombineras
till sammanhingande lokaliseringsalternativ och analyseras som ett helt
jarnvagssystem. Dessa aspekter hanteras darfor i urvalssteg 2, dar de
kvarstaende alternativen utvarderas samlat utifran projektmal och
indikatorer kopplade till samtliga delar av projektets andamal.

For stationslagen bedoms nyttan utifran tillganglighet till stationen,
resandeunderlag, bytesmojligheter samt potential att bidra till
kollektivtrafikresande och stationsnéra utveckling. Bedomningen kopplar
darmed béade till projektets Andamal om starkt regional och storregional
tillgdnglighet samt till indamalet om ett socialt och miljomassigt hallbart
transportsystem.

Rimlighetskriterium 2: Kostnad

Rimlighetskriteriet kostnad avser en 6versiktlig bedomning av
alternativens investeringskostnad och tekniska komplexitet.

Bedomningen utgar fran anldggningens ungefirliga omfattning och behov
av exempelvis broar, tunnlar, storre markarbeten, ombyggnation av
befintlig infrastruktur samt andra tekniskt komplicerade l6sningar som
bedoms péverka kostnaden.

Rimlighetskriterium 3: Omgivningspaverkan

Rimlighetskriteriet omgivningspaverkan avser en 6versiktlig bedomning
av alternativens paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild,
bebyggelsemiljo och andra samhallsvarden.

Bedomningen omfattar bland annat paverkan pa skyddade omraden,
riksintressen, vardefulla natur- och kulturmiljéer samt paverkan pa
tatorter, markanviandning och kommunal planering.

Bedomningen omfattar dven risk for juridiska hinder eller forsvarad
tillstdndsprocess, exempelvis vid risk for pataglig skada pa riksintressen
eller paverkan pa skyddade arter och omraden.

14



5 Rimlighetsbedomning och
bortval av alternativ

Totalt har 13 delstrackor, 5 stationsldgen, 3 anslutningspunkter valts bort.
Bortvalen har skett utifran de rimlighetskriterier som redovisas i kapitel 4.
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Figur 9. Bortvalda delstrackor efter rimlighetsbedémningen.

Strickan mellan Orebro och Kristinehamn har delats in i delstrickor. De
delstrackor som har samma funktion har prévats mot varandra. Dar det
varit relevant har jamforelser gjorts mot flera delstrackor eller delar av
delstrickor. I vissa fall har endast ett alternativ funnits for en viss funktion
eller passage.

Syftet med bortvalen ar att sakerstilla att den fortsatta planeringen
fokuserar pa de mest lampliga lokaliseringsalternativen, med minsta
mojliga intrang och storning. Hanteringen av respektive delstracka
redovisas i foljande tabell 1.
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Tabell 1. Hantering av delstrackorna i lokaliseringsutredningen

Nr Delstréacka Hantering
1 Kristinehamn nord Utvarderas
2 Kristinehamn syd Utvarderas
3 Kristinehamn Spjutbacken Bortvald
4 Amten nord Bortvald
5 Centrala Karlskoga Bortvald
6 Karlskoga syd Utvarderas
7 Vismen nord Utvarderas
8 Vastersjon Bortvald
9 Vismen Ost Bortvald
10 Degerfors Utvarderas
11 Salsjon nord Utvarderas
12 Salsjon syd Bortvald
13 Kilsbergen nord Utvarderas
14 Olen Bortvald
15 Multen nord Bortvald
16 Multen Bortvald
17 Kilsbergen syd Utvarderas
18 Flygplats nord Utvarderas
19 Lanna vast Utvarderas
20 Lanna syd Utvarderas
21 Knista Utvarderas
22 Fjugesta nord Bortvald
23 Fjugesta syd Bortvald
24 Flygplats st Utvarderas
25 Mosjo Bortvald
26 Svartabanan Bortvald

16



5.1 Bortvalda delstrackor

5.1.1 Kristinehamn Spjutbacken
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Figur 10. Delstrackan Kristinehamn Spjutbacken markerad i moérkrod farg.

Omradet runt Kristinehamn Spjutbacken praglas av ett kuperat och
smabrutet landskap. Med hansyn till topografin skulle det vara nodvandigt
att anldagga jarnvagen i bade tunnlar och pa broar. Delstrackan kraver
manga byggnadsverk vilket bedoms vara kostnadsdrivande. Jaimfort med
parallella strackningar som uppfyller samma funktion bedéms
Spjutbicken bli mer kostsamt utan att ndgra storre nyttor tillfors.
Kristinehamn Spjutbacken valjs darfor bort med hanvisning till
rimlighetskriterium 2 (kostnad).
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5.1.2 Amten nord
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Figur 11. Delstrickan Amten nord markerad i morkrod firg.

Omradet runt delstrickan Amten nord priglas av ett kuperat och
smabrutet landskap. Terrangforhallandena innebar att jarnvagen behover
passera omradet med flera omfattande byggnadsverk. Det innebar hogre
anlaggningskostnader dn jamforbara strackningar, se figur 11.

Dessutom berors flera omraden med héga och mycket héga naturvirden.
Bland annat passeras Boforsmossen, en viardefull vitmark samt
Flatlandsmossen som omfattar skyddsviirda skogsmiljoer. Aven
Amterudsmossen, som bedéms ha mycket hoga naturvirden, berors av
strackningen.

Sammantaget bedoms delstrickan Amten nord ge hogre kostnad och
omgivningspaverkan dn den jaimforbara striackningen fran Kristinehamn
nord och del av Karlskoga syd. Amten nord viljs dirfor bort med
hanvisning till rimlighetskriterium 2 (kostnad) och 3
(omgivningspaverkan).
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5.1.3 Centrala Karlskoga
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Figur 12. Delstrackan Centrala Karlskoga markerad i morkrod farg.

Omgivningspaverkan i tatort

Delstrackan Centrala Karlskoga passerar genom ett kuperat landskap med
betydande hojdskillnader, tiat bebyggelse, och narhet till sjon Mockeln. Till
skillnad fran Karlskoga syd, skulle en jarnviagsdragning genom centrala
Karlskoga innebara omfattande intrang i stadens struktur. Detta omfattar:

¢ Rivning av bostider, skolor och verksamhetslokaler
e Ombyggnation av vigar, broar och ledningssystem
e Barriareffekter i stadsmiljon

e Buller och vibrationer i kdnsliga omraden

Intrangen skulle paverka bade boende och naringsliv negativt under bade
byggtid som drift. De skulle dven kriava omfattande
kompensationsétgarder, vilket ytterligare 6kar projektets komplexitet och
kostnad.
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Narliggande bebyggelse Nobelbanan - dubbelspar

E18 - ny placering Bebyggelse inom
vagomradet rivs

E18 - placering idag

Figur 13. Typsektion genom Karlskoga

Tekniska utmaningar och kostnader

Att anldgga en ny dubbelsparig jairnviag genom Karlskoga medfor hoga
investeringskostnader, sarskilt i ett omrade med befintlig bebyggelse,
ledningsinfrastruktur och kiansliga markforhallanden. De hoga
kostnaderna ir inte bara relaterade till sjdlva jairnvigsanldggningen, utan
uppstar i stor utstrackning till foljd av de anpassningar som kravs i en
tatbebyggd miljo, som exempelvis:

e Omkonstruktion av befintlig infrastruktur, sdsom végar, broar och
ledningssystem med omfattande bro— och stodkonstruktioner

e Marklosen och ersittning for rivna bostader och verksamheter

e Kompensationsatgirder for paverkan pa kulturmiljoer, naturviarden
och sociala funktioner

e Tunnlar eller nedsankta banor for att minimera barriareffekter och
buller

Alla linjedragningar genom Karlskoga innebar en mycket hog grad av
osiakerhet i genomforbarheten. Det dr inte bara tekniskt komplicerat att
bygga i en titort, utan ocksa forenat med stora risker for forseningar,
fordrojningar i tillstdndsprocesser, 6verklaganden och 6kade kostnader.
Dessa bedomningar giller for samtliga anldggningstyper ovan mark,
inklusive landbroar.

Paverkan pa riksintressen

En jarnvag i tatorten skulle dven paverka omraden av nationellt intresse
negativt, bland annat riksintresse for totalférsvaret (Boforsomradet) och
kulturmiljoer i stadens centrala delar.
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Stationslaget

Trots fordelarna med ett centralt stationsldge bedoms nyttorna inte
motivera de omfattande ingrepp som kravs i stadskdarnan. Inom ramen for
lokaliseringsutredningen har det samtidigt identifierats genomférbara
losningar for att ansluta Nobelbanan till externt stationslage soder om
Karlskoga. Ett externt stationsldge vid Storangen erbjuder
utvecklingsmojligheter pA kommunal mark och nér, genom sin néirhet till
Degerfors, ett utokat upptagningsomrade.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms delstrackan Centrala Karlskoga innebara betydande
omgivningspaverkan och hoga kostnader. Delstrickan Centrala Karlskoga
valjs bort enligt rimlighetskriterium 2 (kostnad) och 3
(omgivningspaverkan). Darmed viljs dven ett centralt stationsldge bort.

Centrala Karlskoga under tunnel

Att lagga jarnvagen i tunnel under kritiska passager i centrala Karlskoga
bedoms vara starkt kostnadsdrivande. Tunnel som anldggningsalternativ
valjs bort utifran rimlighetskriteriet 2 (kostnad).
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5.1.4 Vastersjon
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Figur 14. Delstrackan Vastersjon markerad i moérkrod farg.

Langs delstrackan Vastersjon har fynd av fagelarter som omfattas av §4
artskyddsforordning patraffats. Fyndet riskerar att avsevart forsvara
projektets genomforbarhet ifall delstrackan tas vidare till jarnvagsplan.
Fyndet ar knutet till ett storre omrade an sjilva korridoren vilket innebar
att passager en bit utanfor korridoren for delstrackan inte minskar den
identifierade risken.

Fynden med hogt skydd enligt artskyddforordningen medfor att
mojligheten till dispens och kompensationsédtgarder bedoms begransad.

Delstrickan Vistersjon viljs bort utifran rimlighetskriterium 3
(omgivningspaverkan) da fyndet kopplat till fagel bedoms fa betydande
provningssvarigheter med hanvisning till miljobalken kap. 8 81, vilket
utgor det kapitlet artskyddsforordningen stodjer sig pa.
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5.1.5 Vismen oOst
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Figur 15. Delstrackan Vismen 6st markerad i morkrod farg.

Delstrackan mellan Bjorneborg och Degerfors skapar en mindre gen
forbindelse i riktning mot Svarta an den jamforbara delstrackan Salsjon
nord. Delstriackan foljer den befintliga Virmlandsbanan vilket medfor
kurvradier som begriansar hastigheten. Den ldngre strackningen i
kombination med hastighetsbegransningarna innebar att delstrackan ger
lagre nyttor dn Silsjon nord.

Kostnadsbesparingen av att anlidgga ett nytt jairnvagsspar langs den
befintliga Varmlandsbanan bedoms vara begrinsad i forhéllande till att
bygga en jarnvag i helt ny strackning. Kostnaden for delstrackan bedéms
vara likviardig med den jamforbara delstrackan Salsjon nord.

Delstriackan ger lagre nytta till en likvardig kostnad jamfort med Salsjon
nord och delstrackan Vismen 6st viljs darfor bort med hanvisning till
rimlighetskriterium 1 (nytta).
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5.1.6 Salsjon syd
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Figur 16. Delstrackan Salsjon syd markerad i morkrod farg.

Delstriackan vid Silsjon passerar genom ett vatmarksomrade samt
riksintresseomradet for naturvard, Silsjomossen. Aven
Blomsterhultsmossen och Alvmossen, som bida ir riksintresseomriden
for naturvard ligger i ndra anslutning till delstrackan. Dessa omraden har
mycket hoga naturviarden och en jarnvag riskerar att paverka kansliga
myr- och naturskogsmiljoer samt stora skyddade fagelarter.

Dessutom ligger delstrackan nira ett Natura-2000 omradet Ostra
Silsjomossen soder om strackningen. Att anldgga en jairnvag niara Natura
2000-omraden kan innebéra risk for indirekt paverkan pa skyddade
naturviarden. Detta kan innebara betydande provningssvarigheter och bor
darfor undvikas dar det finns andra mojliga strackningar.

I jamforelse med delstrackorna Kristinehamn syd och Silsjon nord
bedoms Silsjon syd medfora storre intrang i fler omraden med hoga
naturviarden utan att ge nagon 6kad restidsvinst. Silsjon syd viljs darfor
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 3 (omgivningspéaverkan).
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5.1.7 Olen

Kyrksten Ervilla
2 N
Véase Olmbyrotorp
Olme /
\ \ = Hovsta
Krjsinehamn Nl Karlskoga™
< yigcKely Garphyttan
X Latorpsbruk CIETD
B b smVintrosa
jorneborg Degerfors ’ e
h < Olen ,' = > )
N S " Fjugesta - Ekeby
Backhammar " w ~ G
U||hﬁG?£n
b
Svarta AbytorpKumla
Hasselfors 9 b 8 12 16 20 o\
© Lantmatenet, Geodatasamverkan
: Utredningsomrade I Jamforande stracka
Em Olen [ Ovriga delstrackor

Olen via del av Multen nord

Figur 17. Delstrickan Olen markerad i morkrod firg.

Topografin runt Olen #r varierande och p4 ménga héll utmanande for
jarnvig. Delstrickan Olen skulle behéva passera sjon Olen pa en relativt
lang bro. Passagen innebar en komplicerad grundlaggning till f6ljd av
branta forhallanden och kuperad terrang. Detta innebir risk for hoga
anldggningskostnader samt stor fysisk paverkan pa landskapsbilden.

Delstrickans sjonira lage och det 6ppna landskapsrummet kan vara
sarskilt kansligt for ny jarnvag som kan begransa siktlinjer och skara av
kopplingar mellan sjéarna och resten av landskapet. En 1ang bro riskerar
darfor att bli ett dominerande inslag i ett 6vrigt opaverkat landskap och
vattenrum.

Delstriackan star i konflikt med naturreservaten Kroksjoskogen och
Jattebergen som till viss del ocksa utgor Natura 2000-omrade, samt ett
riksintresse for energiproduktion i form av vindkraftpark. Att anldgga
jarnvigen i nira anslutning av Natura-2000 omradena kan medfora en
indirekt paverkan som far betydande prévningssvarigheter. Dar det finns
andra mojliga strackningar bor det darfor undvikas.

Delstrickan Olen erbjuder en nigot genare forbindelse #n Kilsbergen syd,
men de storre nyttorna bedoms inte sta i proportion till kostnad och
omfattande omgivningspaverkan. Delstrickan Olen viljs darfor bort med
héanvisning till rimlighetskriterium 2 (kostnad) och 3
(omgivningspaverkan).
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5.1.8 Multen nord
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Figur 18. Delstrackan Multen nord markerad i morkrod farg.

Delstrackan Multen nord passerar genom kuperad och héjdmaéssigt svar
terrang strax oster om sjon Multen. Detta innebar omfattande
byggnadsverk vilket bedoms kostnadsdrivande. De storre nyttorna den
relativt genare forbindelsen Multen nord erbjuder kan inte vigas upp mot
kostnad och intrang som delstrackan innebar.

Delstriackan Multen nord passerar delvis genom Limstensgruvornas
naturreservat samt i narheten av Sixtorps naturreservat. Omradet praglas
av relativt orérda naturmiljoer med hoga natur- och friluftsvarden samt
flera kénsliga vattenmiljoer. En jarnvagsanldggning inom delstrackan
riskerar att medfora intrdng i skyddade och sammanhangande
naturmiljéer samt paverka ekologiska samband och upplevelsevarden for
friluftslivet.

Sammantaget bedoms delstrackan Multen nord ge hogre kostnad och
storre omgivningspaverkan an Kilsbergen syd och Multen nord viljs
darfor bort med hanvisning till rimlighetskriterium 2 (kostnad) och 3
(omgivningspaverkan).
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5.1.9 Multen
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Figur 19. Delstrackan Multen markerad i morkrod farg.

Delstriackan Multen gar 6ver sjon Multen genom omgivningar med héga
naturviarden. En passage over sjon Multen avfiardas eftersom en bro 6ver
sjon blir kostnadsdrivande samt att sjon &r ett riksintresse for naturvard.
Det finns flertal arter som ar starkt beroende av stabila och ostérda
forhallanden. En jarnvag riskerar att skada viktiga livsmilj6er i sjon och i
de strandnédra omradena samt forandra hydrologiska forhallanden, vilket
kan paverka sjons vattenkvalitet. Vid Multens nordostra strand ligger
naturreservatet Sixtorp som till viss del ocksa utgor Natura 2000-omréde.

Delstrickan bedoms riskera pataglig skada pa riksintressen samt indirekt
paverkan pd Natura 2000-omrade. Intrangen vid Multen kan innebara
betydande provningssvarigheter samt omfattande kompensationsétgarder.

Sammantaget bedoms Multen riskera hogre omgivningspéaverkan och
kostnad én delstriackan Kilsbergen syd och Multen viljs darfér bort med
hanvisning till rimlighetskriterium 2 (kostnad) och 3
(omgivningspaverkan).
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5.1.10 Fjugesta nord
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Figur 20. Delstrackan Fjugesta nord markerad i morkrod farg.

Delstrickan passerar genom ett omrade med tydligt utvecklade drumliner,
vilket ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden.2

Drumlinerna utgor ett vilbevarat exempel pa isavsmaltningslandskap fran
senaste istiden och har stor betydelse for forskning, utbildning och
forstaelse av Sveriges geologiska utveckling. Omradet dr mycket kiansligt
for forandringar i topografi och markstruktur. En jarnvag riskerar att:

e Skada eller forstora de geologiska formationerna
e Paverka landskapsbilden negativt
e Foriandra hydrologiska forhallanden och erosionsmdonster

Delstriackan paverkar ett landskapsmaissigt kinsligt omrade som har
nationell bevarandestatus. Av den anledningen viljs delstrackan bort med
hanvisning till rimlighetskriterium 3 (omgivningspaverkan).

2Drumliner ar avlanga kullar av moran eller berg som skapats av inlandsisen.
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5.1.11 Fjugesta syd
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Figur 21. Delstrackan Fjugesta syd markerad i morkrod farg.

Delstrickan passerar genom ett omrade med tydligt utvecklade drumliner,
vilket ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden, se kapitel 3.2.

Formationerna utgor viktiga landskapselement med begriansad mojlighet
till kompensation och dterstillande vid intrdng. Delstrackan Fjugesta syd
har samma hoga geologiska och landskapsmaéssiga varden som Fjugesta
Nord. Delstrackan Fjugesta syd viljs bort med hanvisning till
rimlighetskriterium 3 (omgivningspaverkan).
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5.1.12 Mosjé
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Figur 22. Delstrackan Mosjo markerad i morkrod farg.

Delstrackan Mosjo stdcker sig genom sliattlandskap och tiatortslandskap,
likt den jamforbara delstrackan flygplats ost. Eftersom delstrackan Mosjo
ansluter till godsstraket i Bergslagen langre soderut an delstrackan
Flygplats 6st, bedoms restiden bli lingre. Sammantaget bedoms
delstrackan Mosjo ge lagre nytta an delstrackan Flygplats st och viljs
darfor bort med hanvisning till rimlighetskriterium 1 (nytta).
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5.1.13 Svartabanan
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Figur 23. Delstrackan Svartabanan markerad i morkrod farg.

Delstriackan Svartabanan foljer en tidigare jarnvig som var i drift fram till
1985 och revs kort darefter. Delar av banvallen fran den tidigare jarnvagen
finns dock kvar men bedéms inte ga att anvinda som banvall for en
modern jarnvag for snabb persontrafik.

Strackningen ldngs med den tidigare Svartdbanan har snava kurvradier
som innebir laga hastigheter som i sin tur ger langa restider. Restiden
bedoms bli sa ldng att delstrackan inte bedoms kunna uppfylla andamaélet
som beror regional och storregional tillgdnglighet samt andamaélet kring
en effektiv jarnvagsforbindelse Oslo-Stockholm. Delstriackan viljs darfor
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 1 (nytta).

5.2 Bortvalda stationslagen

5.2.1 Externt stationslage i Kristinehamn

Alternativet innebar att ett externt stationsliage byggs lings Nobelbanan
norr om Kristinehamn. Stationens placering langre fran bostider,
arbetsplatser och andra mélpunkter ger samre tillgdnglighet och
begransade mojligheter att bidra till kollektivtrafikresande, stationsnira
utveckling och regional utveckling.

Kristinehamns storlek och resandeunderlag bedoms dessutom vara alltfor
begransat for att motivera bade ett externt stationsldge och den befintliga
stationen i centrala Kristinehamn.
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Inom ramen for lokaliseringsutredningen har det samtidigt identifierats
genomforbara losningar for att ansluta Nobelbanan till befintligt stations-
lage. Mot denna bakgrund har nagot externt stationslige inte studerats
vidare eller lokaliserats mer detaljerat.

Sammantaget bedoms ett centralt stationslage ge hogre nytta an ett
externt stationsldge i Kristinehamn. Det externa stationsliget viljs darfor
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 1 (nytta).

5.2.2 Centralt stationslage i Karlskoga

Eftersom delstrackan genom centrala Karlskoga har valts bort utgar dven
detta stationslage. For motiv kring detta, se kapitel 5.1.3 under rubriken
Stationsldgen.

5.2.3 Ovriga stationslidgen

Stationsligena vid Orebro flygplats, Lanna och Fjugesta bedoms ge ett
begrinsat resandeunderlag som inte kan motivera kostnaden och den
forlingda restid som ett stopp innebir. Stationsléigen vid Orebro flygplats,
Lanna och Fjugesta viljs bort med hanvisning till nytta. Framtida stations-
lagen bor inte omojliggoras om forutsattningarna forandras 6ver tid.

5.3 Bortvalda anslutningspunkter till
Godsstraket genom Bergslagen

5.3.1 Anslutningspunkt Orebro Ornsro (01)
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. Anslutningspunkt

Figur 24. Anslutningspunkt Orebro Ornsro (01).
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Anslutningspunkt O1 ir ett nordligt alternativ som ansluts mot
Godsstraket vid Ornsro, Orebro. Alternativet riskerar konflikt med den
tillstindspliktiga verksamheten, Virmekraftverket Abyverket. Det skulle
aven innebéra risk for paverkan pa verksamhetens industrispar, E18 och
sodra infartsleden samt en fabrik oster om E18.

Madjligheten att folja industrispéret har studerats men bedoms svart da
kurvradier och geometriska krav for jirnvagen inte uppnas utan stor
paverkan p# befintliga verksamheter. Anslutningspunkten Ornsro viljs
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 3 (omgivningspéaverkan).

Genom att anldgga jarnvigen i tunnel kan intrang och paverkan pa
befintlig bebyggelse, verksamheter och infrastruktur begransas. Samtidigt
medfor en tunnellésning vasentligt hogre investeringskostnader dn
alternativet med anslutningspunkt vid Adolfsberg.

Anslutningspunkten Ornsro i tunnel bedoms medfora hogre kostnader
jamfort med anslutningspunkt O2. Anslutningspunkten Ornsro i tunnel
viljs darfor bort med hinvisning till rimlighetskriterium 2 (kostnad).

5.3.2 Anslutningspunkt Orebro Marieberg (03)
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Figur 25. Anslutningspunkt Orebro Marieberg (03).

Anslutningspunkt O3 ansluter mot Godsstraket vid Marieberg, Orebro.
Jarnvagen paverkar befintlig och planerad verksamhet samt infrastruktur
mellan Marieberg och Torsjo.
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I Marieberg (O3) trafikerar de tdg som ska till Nobelbanans Godsstraket
pa en lingre striicka 4n i O2. Anslutningspunkten ligger cirka 3 km soder
om 02, vilket medfor nigot lingre restider.

Den geografiska begransningen innebar dessutom att endast alternativet
via Knista bedoms vara genomforbart frdn denna anslutningspunkt.

Anslutningspunkten viljs bort mot bakgrund att det finns en annan
anslutningspunkt som uppfyller samma funktion men har en hégre nytta i
form av kortare restid. Anslutningspunkten Marieberg (03) viljs dérfor
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 1 (nytta).

5.3.3 Anslutningspunkt Orebro Mosjo (04)
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Figur 26. Anslutningspunkt Mosjé (04).

Anslutningspunkt O4 ansluter mot Godsstraket vid Mosjo, Orebro. D4
delstrackorna Fjugesta Nord, Fjugesta Syd och Mosjo ar bortvalda, ar den
sodra anslutningen mot Mosjo (O4) inte lingre aktuell for dessa alternativ.

Den enda kvarstdende delstriacka som fortfarande skulle kunna ansluta till
O4 #r delstickan Knista. For Knista skulle dock en koppling via Mosjo
innebara en mindre rak anslutning till Godsstraket. Da funktion och
kostnadsnivA ir likviirdiga, bedoms Adolfsberg (02) ge hogre nytta i form
av battre restider for den kvarstaende delstrackan Knista.

Anslutningspunkten viljs bort mot bakgrund att det finns en annan
anslutningspunkt som uppfyller ssmma funktion men dér nyttan, i form
av kortare restid, ir bittre. Anslutningspunkten Mos;jo, (04) viljs dérfor
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 1 (nytta).
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6 Kvarvarande delstrackor och
fortsatt arbete

De kvarvarande delstrackorna kombineras till jamforbara
lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativen utvirderas darefter i sin
helhet med avseende pa effekter och konsekvenser for miljo, hilsa och
sociala varden, teknisk genomforbarhet, anlidggningskostnad,
maluppfyllelse och samrad.

Arbetet kommer att mynna ut i en samlad bedomning dar
lokaliseringsalternativen kommer att rangordnas som underlag for en
framtida jairnvagsplan. Nedan redovisas delstrackorna som aterstar.

(1) Kristinehamn nord (17) Kilsbergen syd
(2) Kristinehamn syd (18) Flygplats nord
(6) Karlskoga syd (19) Lanna vast

(7) Vismen nord (20) Lanna syd
(10) Degerfors (21) Knista
(11) Silsjon nord (24) Flygplats ost

(13) Kilsbergen nord
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- N
Vase Olmbyrotorp

Hovsta

Karlskoga

6
\mkem\ Garphyttan
13 Latorpsbruk Qjshro
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\ 19 20 3
4 —
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Fjugesta Ekely
Backhammar
AbyterpKumla
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Hasselfors

km
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

D Utredningsomrade

- Kvarvarande delstrackor

Figur 27. Kvarvarande korridorer.
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7 Fortsatt arbete

En etablering av en ny krutfabrik i Bjorneborg beslutades kort inpa
fardigstallande av lokaliseringsutredningen och paverkar delstrackan
Salsjon nord. Kristinehamn kommun har i sitt samradsyttrande
klargjort att detaljplan for verksamheten star hogre i prioritering dn en
dragning av Nobelbanan genom omradet. Om projektet ges finansiering
samt om det blir aktuellt med en tillatlighetsprovning for alternativ som
innehaller denna delstracka kan nya strackningar behovas utredas.

Delstrackan Vistersjon valdes tidigare bort pa grund av forekomsten av
en rodlistad art. Delstrackan star dessutom i konflikt med den beslutande
etableringen av krutfabriken, vilket innebar att det finns ytterligare ett
tydligt motiv till bortvalet.
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Bilaga 1 Passage genom Karlskoga — planskiss
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Bilaga 2 Passage genom Karlskoga — profilskiss
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