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1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser projekt Nobelbanan. I dokumentet
beskrivs genomforda samrad, samradsméten som har hallits sedan
projektets start samt inkomna yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstélls hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena och minnesanteckningar fran samradet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen kommenterar projektet (Oslo-Stockholm
2.55 AB) de inkomna synpunkterna.

Tva samrad har genomforts. Ett samrad infor ldnsstyrelsernas beslut om
betydande miljopéverkan pédgick mellan 3 mars och 31 mars 2025. Under
denna period fanns samradsunderlaget tillgangligt digitalt pa projektets
webbsida nobelbanan.se och via en digital samradsportal. Samrads-
underlaget var dven tillgingligt i fysisk form p4& Orebro stadsbibliotek,
Karlskoga bibliotek samt Kristinehamns bibliotek. Yttrandena beror bland
annat val av lokaliseringsalternativ, paverkan péa fastigheter samt
vardefulla natur- och kulturmiljéer.

Samrad infor val av lokaliseringsalternativ pagick mellan 9 mars och

17 april 2026. Under denna period fanns samradshandlingen och
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) tillgdngliga digitalt pa projektets
webbsida nobelbanan.se och via en digital samradsportal.
Samradshandlingen och MKB var dven tillgangliga i fysisk form pa
Degerfors bibliotek, Fjugesta bibliotek, Karlskoga bibliotek, Kristinehamns
bibliotek, Vintrosa bibliotek samt Orebro stadsbibliotek. Yttrandena
berorde bland annat val av lokaliseringsalternativ, paverkan pa fastigheter
och verksamheter samt vardefulla natur- och kulturmiljéer.

Inkomna synpunkter samt upprattade minnesanteckningar har diarieforts
digitalt hos Oslo-Stockholm 2.55 AB. For att begira ut yttranden eller
minnesanteckningar, kontakta info@nobelbanan.se.

Samradsmoten har genomforts kontinuerligt med berorda myndigheter
och organisationer for att informera om projektet och for att inhamta
kunskap.


https://nobelbanan.se/
https://nobelbanan.se/
mailto:info@nobelbanan.se

2 Samradskrets

2.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samréadskretsen for samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan har avgrinsats till linsstyrelserna i Orebro respektive
Varmlands lan samt kommunerna Karlstad, Kristinehamn, Storfors, Laxa,
Karlskoga, Degerfors, Lekeberg, Kumla och Orebro. Samradskretsen har
Aven avgrinsats till regionerna Orebro lin och Virmland i sina roller som
kollektivtrafikmyndigheter samt 6vriga myndigheter och organisationer
som kan antas vara berorda av aktuella fragestallningar. Allmanheten
ingar dven i samradskretsen.

Samradskretsen har bjudits in till samradet genom mejl och kungorelse i
Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning-Kuriren, Nya Kristinehamns-
Posten samt Post- och Inrikes Tidningar (PoIT). I annonserna fanns
information om samrédet och var handlingar till samradet fanns
tillgdngliga. I annonserna och via nobelbanan.se har allménheten bjudits
in till tre 6ppna hus. Genom annonseringen har dven en bredare allmanhet
haft mgjlighet att limna synpunkter pa samradsunderlaget.

Beslutet om betydande miljopaverkan togs den 9 september 2025.

2.2 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

Samradskretsen for samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ har
avgrinsats till linsstyrelserna i Orebro respektive Virmlands lin samt
kommunerna Karlstad, Kristinehamn, Storfors, Laxa, Karlskoga,
Degerfors, Lekeberg, Kumla och Orebro. Samradskretsen har dven
avgransats till regionerna Orebro lin och Virmland i sina roller som
kollektivtrafikmyndigheter samt 6vriga myndigheter och organisationer
som kan antas vara berorda av aktuella fragestillningarna. Allmanheten
ingdr dven i samradskretsen.

Samradskretsen har bjudits in till samradet genom mejl och kungorelse i
Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning-Kuriren, Nya Kristinehamns-
Posten samt Post- och Inrikes Tidningar.

I annonserna fanns information om samradet och var handlingar till
samradet fanns tillgangliga. I annonserna och via nobelbanan.se har
allméanheten bjudits in till sex fysiska samradstillfdllen. Genom
annonseringen har dven en bredare allmanhet haft mojlighet att lamna
synpunkter pa samradsunderlaget.


https://nobelbanan.se/
https://nobelbanan.se/

3 Samrad infor Lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan

Samrad avseende samradsunderlaget pagick mellan 3 mars och 31 mars
2025. Under denna period fanns samradsunderlaget tillgangligt digitalt pa
projektets webbsida nobelbanan.se och via en digital samradsportal.
Samradsunderlaget var dven tillgingligt i fysisk form pa Orebro
stadsbibliotek, Karlskoga bibliotek samt Kristinehamns bibliotek. Kapitel
3 fardigstalldes och publicerades pa hemsidan 2025-06-06.

Delta i tidigt samrad om

NOBELBANAN

En mojlig framtida jarnvag mellan Kristinehamn
och Orebro som knyter ihop Varmland och
Malardalen. | samradsunderlaget presenteras
det inledande arbetet med andamal for jarn-
vagen och forutsattningar i utredningsomradet.

Samradstid: 3-31 mars 2025
Vill du veta mer, bes6k www.nobelbanan.se

Vilkommen pa Oppet hus:

Tisdag 11 mars 2025, kl. 18-20 i Kristinehamn
Besbdkadress: Rotundan, Kristinehamn Conference
Center Vasterlanggatan 21, 681 30 Kristinehamn

Mandag 17 mars 2025, kl. 18-20 i Degerfors
Besokadress: Folkets Hus, rum Tunet
Medborgargatan 11, 693 30 Degerfors

Tisdag 18 mars 2025, kl. 18-20 i Lekeberg (Fjugesta)
Besotkadress: Samlingslokal Traffen
Storgatan 10, 716 30 Fjugesta

MNACI A CTLUUIL RA
V2LV 21 NMLIVL .00

PROJEKT NOBELBANAN

Figur 1. Inbjudan till samrad, annons i Nerikes Allehanda (NA).

Delta i tidigt samrdd om
NOBELBANAN

En méjlig framtida jarnvag mellan Orebro Vilkommen pa Oppet hus:
och Kristinehamn, som knyter ihop 11 mars - Kristinehamn

Varmland och Mélardalen. 17 mars - Degerfors
18 mars - Lekeberg (Fjugesta)

Samradstid: 3-31 mars 2025

MACI N CTWUIRARAR OO

VILWVCIINLIVI .00 L3 - nobelb, X
PROJEKT NOBELBANAN % MCT WW.NODERANan Se

Figur 2. Inbjudan till samrad, annons i KT-Kuriren.
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Under samradsperioden holls 6ppna hus vid tre tillfdllen. Det forsta
tillfallet holls den 11 mars i Kristinehamn Conference Center,
Kristinehamn kommun, det andra tillfallet holls den 17 mars i Folkets hus,
Degerfors kommun och det tredje tillfallet holls den 18 mars i
Samlingslokal Traffen, Lekebergs kommun.

Berorda inom samradskretsen har bjudits in till samradet genom breyv till
myndigheter och organisationer samt via annonser om samradet som
publicerades i Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning-Kuriren, Nya
Kristinehamns-Posten samt Post- och Inrikes Tidningar.

Under samradstiden inkom totalt 207 yttranden. Av dessa var 139
yttranden fran allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda.
10 yttranden kom fran kommuner, 5 yttranden kom fran regioner.
Resterande 53 yttranden inkom fran 6vriga myndigheter och
organisationer. Yttrandena inkom via den digitala samradsportalens
synpunktsformuliar, mejl, post eller fysiskt samradsformular pa oppet hus.

3.1 Samradsmoten

Flera samradsmdten har genomforts med Linsstyrelsen i Orebro Lin och
Varmlands lan. Syftet med samradsmotena har varit att fora en dialog om
planlaggningsprocessen, samla in forutsattningar till
lokaliseringsutredningen och informera om arbetsprocessen med
framtagande av samradsunderlaget.

Samradsmoten har dven genomforts med Degerfors kommun, Karlskoga
kommun, Orebro kommun, Lax4 kommun, Lekeberg kommun,
Kristinehamn kommun och Kumla kommun. Syftet med samradsmotena
har varit att fora en dialog om planlidggningsprocessen, samla in
forutsattningar till lokaliseringsutredningen och informera om
arbetsprocessen med framtagande av samradsunderlaget. Diskussioner
har forts bland annat om vilka aspekter som ar viktiga att beakta i fortsatta
processen och tinkbara alternativ att studera i lokaliseringsutredningen.

Samradsmote har genomforts med Forsvarets materielverk. Motet har
syftat till att utbyta information om respektive parts forutsattningar och
aktuella planer. Diskussion har forts kring hur en framtida Nobelbanan
paverkar bade militara och industriella behov.

Samradsmoten har genomforts med Ellevio och Svenska kraftniat. Motena
har framfor allt handlat om att utbyta information om respektive parts
forutsattningar samt beréringspunkter mellan parterna.
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Samradsméte har genomforts med Orebro Flygplats. Motet har framfor
allt handlat om att utbyta information om respektive parts forutsiattningar
samt flygplatsens roll i regionen.

Samradsmoten har genomforts med Stora Enso. Motena har syftat till att
utbyta information om respektive parts forutsiattningar och aktuella
planer, bland annat Stora Ensos nyttor och utmaningar kopplade till
Nobelbanan.

Samradsmoten har genomforts med Naturskyddsforeningen Varmland
och Naturskyddsforeningen Orebro. Métena har syftat till att utbyta
information om respektive parts forutsiattningar.
Naturskyddsforeningarna har bland annat lyft upp hoga natur- och
kulturviarden samt friluftsliv som viktiga att beakta i den fortsatta
processen.

Samradsmoten har genomforts med Hjdlmarens vattenvardsforbund.
Moétena har syftat till att utbyta information om respektive parts
forutsattningar. Hjalmarens Vattenvardsforbund har lyft vattenmiljoer
som ar viktiga att beakta i utredningen.

3.2 Samrad med berorda lansstyrelser

3.2.1 Lansstyrelsen i Orebro ldn och Virmlands lin

Lansstyrelserna i Orebro lan och Varmlands lan har lamnat in
gemensamma synpunkter som redovisas nedan.

I detta tidiga skede bedomer Lansstyrelsen att synpunkter endast kan
lamnas vad giller vilket underlag som utredningen har identifierat och om
den process framat som utredningen beskriver stimmer med
Lansstyrelsens uppfattning.

Byggandet av en jirnvigsanlaggning av denna omfattning paverkar typiskt
sett flera olika sakomraden. Innan avgransade korridorer finns framtagna,
som beskriver de specifika fragor som uppstar i just den korridoren, sa
behover samradshandlingen utvecklas si att det framgér hur
verksamhetsutovaren planerar att hantera olika effekter. Detta kan
exempelvis goras genom att beskriva typfall som ar rimliga att forvinta sig
inom utredningsomradet med dess specifika forutsiattningar. En sadan
beskrivning kan bidra med att skapa en bild av hur konsekvenserna
kommer arta sig.
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Exempelvis hur stora hojdskillnader i terrang (t.ex. genom losningar som
tunnlar, trag, bank, bro och skiarningar) kan hanteras, eller hur olika val av
korridorer kan innebéara olika metoder for att hantera ingrepp i skyddade
naturomraden, paverkan pa bebyggelse, paverkan pa viktiga
friluftslivsvarden, viltstrak, korsning och kopplingar med annan
transportinfrastruktur, risk- och storningsfragor i tatortsbebyggelse och i
enskilda byggnader pa landsbygden.

Underlaget som nu ar ute pa samrad innehéller en ansats till redogorelse
for dessa fragor men Lansstyrelsen bedomer att detta behover utvecklas
betydligt. Lansstyrelsen emotser ett fardigt samradsunderlag med
korridorsspecifika forutsattningar och effekter infor beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Kommentar:

Samradsunderlaget redovisar forutsdttningar for Nobelbanan inom
utredningsomradet och bedomningar kring paverkan av ny jdrnvdg gors pa
en overgripande niva.

I nadsta skede av lokaliseringsutredningen kommer korridorer tas fram och
kompletteras med korridorsspecifika forutsdttningar som kommer
konsekvensbedomas.

En miljobedomningsprocess ska innehalla ménga aspekter men nedan
valjer Lansstyrelsen att framhédva nagra omraden sarskilt da dessa kraver
mer komplexa bedomningar och tenderar darfor vara svaga omraden i
miljobedomningar jamfért med de bedomningar som ror konkreta virden
som paverkas direkt och fysiskt av dtgarden pa plats. Utover det lamnar
Lansstyrelsen ett antal konkreta inspel inom olika sakomraden.

Typer av miljoeffekter som utgangspunkt

Bedomningen av projektets paverkan behover inkludera olika typer av
miljoeffekter. Det giller direkta och indirekta effekter, effekter pa kort,
medelldng och lang sikt samt de positiva, negativa och kumulativa
effekterna. De kumulativa effekterna behover beskrivas utifran hur
projektet tillsammans med andra pagaende och planerade verksamheter
samverkar, forstarker eller motverkar varandras effekter. Effekter kan
paverkas med val av lokalisering och utformning av anldggningen med
skyddséatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt.

I samradsunderlagets avsnitt om kumulativa effekter uppges endast vad
begreppet innebar, inte hur effekten bedoms eller vad som ingar i en
sddan bedomning. Hur projekts kumulativa effekter kan uppsta och vilka
andra aktorer som paverkar omradet behover ingé i beskrivningen.
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Foljdeffekter sasom nya bandelar, 6kat person- och godsflode, dndrade
stadsutbyggnader och nya “hotspots” som skapas och hur dessa effekter
varderas behover framga, liksom kommunernas planer for utveckling s
som de beskrivs i 6versiktsplanerna.

De kringéatgiarder som kommer behova utforas utanfor jairnviagsplanerna
blir viktiga att beskriva. Exempelvis servicevagar, vatmarker/
dagvattenhantering, stabilitetshojande atgiarder, klimatanpassnings-
atgarder, tillfalliga platser for masshantering och skotning, krossning och
sorteringsverk vid bergskarningar och tunnlar ar exempel pé sddana
atgarder. Om stora ombyggnader i befintlig infrastruktur utanfor
jarnvagsplanernas omraden ir en forutsiattning for projektets
genomforande sa behdver detta ingd som en beskriven effekt.

Kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer de kumulativa effekterna och
kringatgdarder utredas oversiktligt for att se om aspekterna dr
alternativskiljande eller inte for val av lokaliseringsalternativ.

Vid nasta skede av planldggningsprocessen kommer kumulativa effekter och
kringatgdrder studeras vidare i samband med utformning av planforslaget
inom vald korridor.

Kompensation av kvarvarande negativa effekter

Kvarstaende negativa effekter kan behova kompenseras.
Verksamhetsutovaren behover sjalv inhamta den kunskap som kravs for
att genomfora sin atgiard med baista tillgdngliga teknik och med de
anpassningar och kompensationer som ovan namnts, s att de negativa
effekterna blir acceptabla i forhallande till ridande praxis i de provningar
som foljer.

Lansstyrelsens erfarenhet ar att detta arbete bast inleds i ett tidigt skede.
En overgripande bild av olika lokaliseringars behov av kompensation och
praktiska mojligheter for detta behover enligt Lansstyrelsen ingd i
lokaliseringsutredningen.

Kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer kompensation av kvarvarande negativa
effekter hanteras oversiktligt, da det inte dar faststdllt var inom korridoren en
ny jarnvdg anldggs. Vid ndsta skede av planlaggningsprocessen kommer
kompensation av kvarvarande negativa effekter preciseras i samband med
utformning av planforslaget.
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Koppling till annan infrastruktur

Projektets kopplingar till annan, ny och befintlig, infrastruktur ar viktig
for att kunna avviaga dess effekter och konsekvenser mot andra
samhallsintressen. Ju fler forbattringar som projektet medfor eller
mojliggor for ovrig befintlig och planerad infrastruktur, desto storre nytta.
MGojliggors eller mojliggors inte anslutning till andra bandelar som korsas
eller utformas anlaggningen for bade gods- och persontrafik eller endast
persontrafik ar exempel pa centrala fragor att beskriva.

Kommentar:

Koppling till annan infrastruktur utgor en del av utvdirderingsunderlaget for
korridorerna i lokaliseringsutredningen.

Masshantering

Projektet kommer sannolikt att innebara att stora mangder massor
uppstar. Ett medskick for fortsatt arbete ar att bolaget redan nu funderar
kring hur mycket som kan tdnkas dteranviandas inom projektet och hur
mycket som kommer att behdva tas om hand pa externa anldggningar. De
befintliga anldggningarna for omhéndertagande av massor ar fa i
naromradet och det innebar att det kan komma att behdvas nya ytor, i alla
fall till att borja med, for lagring av massor. Dessa ytor kommer att ta
mark i ansprak och de behover darfor finnas med i den fortsatta
planeringen avseende val av korridor for Nobelbanan.

Kommentar:

Masshantering utgor en del av utvdrderingsunderlaget for korridorerna i
lokaliseringsutredningen.

3.2.2 Lansstyrelsen i Varmlands lan

Planeringsunderlag

I samradsunderlaget har det redogjorts for kommunala
kulturmiljoprogram. Redogorelsen bor kompletteras for Varmlands lans
del. Kristinehamn kommun har ett kulturmiljoprogram upprattat 1991.
Aven Storfors kommun har ett kommunalt kulturmiljéprogram av éldre
datum. Lansstyrelsen vet dock inte i vilken méan det fortfarande ar aktuellt.
I Varmland finns dven ett regionalt kulturmiljoprogram framtaget av
Lansstyrelsen 1989; Ditt Varmland.
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De omraden som utpekas i det regionala kulturmiljoprogrammet kan
generellt betraktas som sddana sarskilt vardefulla kulturmiljoer som
omfattas av PBL 8 kap 13§, och som sddana omraden som enligt
miljobalken 3 kap 6 § har betydelse fran allman synpunkt pa grund av
deras kulturvirden och som sa langt majligt ska skyddas mot atgiarder som
kan péatagligt skada kulturmiljon.

Naturvardsverket har utvecklat en metod for att kartlagga omraden for
friluftsliv, dar tatortsnara natur definieras som omraden som ligger i
anslutning till samlad bebyggelse och hogst tre kilometer darifran.
Kommunernas kunskapsunderlag rorande det lokala friluftslivet blir
darfor ett bra underlag for att varna om detta.

Kommentar:

Projektet kommer att beakta ovanndamnda synpunkter i kommande arbete
med lokaliseringsutredningen.

3.2.3 Lansstyrelsen i Orebro lin

Riksintressen

Lansstyrelsen saknar i sammanfattningen en fullstindig upprikning av de
riksintressen som finns inom utredningsomradet. P4 s.23 bor det
uppmarksammas att omréden av riksintresse for den militara och civila
delen har tillhorande paverkansomraden samt beskrivas vad dessa
innebar. Det kan dven fortydligas att Villingsbergs skjutfilt ar av
riksintresse for totalforsvarets militara del.

Lansstyrelsen konstaterar dven att utredningsomradet kan paverka
riksintresset for kulturmiljo, Skagershult-Balby T 53, som ar ett
odlingslandskap med vida vyer i vissa partier. Det finns en fordjupad
beskrivning av riksintresset i rapporten Riksintressen i sodra Orebro lin. I
rapporten finns dven fordjupade beskrivningar av 6vriga riksintressen som
berors av det har aktuella projektet

For kannedom vill Lansstyrelsen uppmarksamma om att de
transformatorstationer som ar utpekade som riksintresse for
totalforsvarets civila del inte langre ar sekretessbelagda, se bifogat beslut
som bilaga. Tva av dessa transformatorstationer finns inom
utredningsomradet i Orebro kommun.

I kartan pé s.24 bor det framga att riksintresset for Villingsbergs skjutfalt
dven omfattas av paverkansomradet - omrade med sarskilt behov av
hinderfrihet. Lansstyrelsen anser att detta behover vidareutvecklas.
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https://www.lansstyrelsen.se/download/18.8cd5a1b19362fb4fc21540/1732535467826/Riksintressen%20f%C3%B6r%20s%C3%B6dra%20%C3%96rebro%20l%C3%A4n.pdf

Redovisningen av riksintressen for friluftsliv och rorligt friluftsliv bor
delas upp under olika rubriker, da de regleras pa olika sitt i miljobalken.
Riksintressen for friluftslivet enligt 3 kap. MB dr ansprak medan
riksintressen for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. MB ar faststallda.

Under rubriken 4.3 Riksintressen saknas en redovisning av foljande
riksintressen: riksintresse for energidistribution och riksintresse for
vattenforsorjning. Riksintresset for vattenforsorjning far inte redovisas pa
kartan, men bor dnda beaktas och konsekvensbedomas. Riksintresset for
energidistribution saknar geografisk avgransning, men bor 4andi namnas
dven om det ”indirekt” bevakas genom MSB:s riksintresse for
totalforsvarets civila del som ar geografiskt avgransat.

Kommentar:

Projektet kommer att beakta ovanndamnda synpunkter i kommande arbete
med lokaliseringsutredningen.

Oversiktsplaner

Informationen om 6versiktsplanerna stimmer. Daremot bor dven foljande
fordjupningar och tillagg till 6versiktsplanerna namnas, samt vad de
anger:

Karlskoga

Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen i form av vindbruksplan

Orebro

Fordjupning av oversiktsplanen for Vintrosa-Lanna
Fordjupning av 6versiktsplanen for jairnviagsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik

Degerfors

Tematiskt tilldgg till 6versiktsplanen avseende LIS
Fordjupad 6versiktsplan Hogbergs industriomrade

Lekeberg

Fordjupning av 6versiktsplanen for Vintrosa-Lanna
Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen i form av vindbruksplan
Tematiskt tillagg till oversiktsplan avseende LIS

Laxa

Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen i form av vindbruksplan.
Tematiskt tillagg till oversiktsplan avseende LIS
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Kommentar:

Projektet tar hansyn till 6versiktsplaner i arbetet med
lokaliseringsutredningen. Vid ndsta skede av planldggningsprocessen
kommer hdnsyn tas till fler kommunala planeringsunderlag i samband med
utformning av planforslaget inom vald korridor.

Vattentillsyn

Dar arbete i vatten inte gar att undvikas behéver naturviardena utredas och
intrdnget minimeras. Bortledning av grundvatten utgor vattenverksamhet
vilket, som huvudregel kraver tillstand enligt 11 kap. miljobalken.

Vid val av korridor ska dragning genom vattenskyddsomradena undvikas
eftersom en foradndrad markanvindning kan 6ka vattentiktens sdrbarhet
och en 6kad risk for att vattentakten fororenas. Om vattenskydds-
omradena inte kan undvikas riskerar syftet med skyddet att motverkas.
Konsekvenserna av att en vattentiikt inom Orebro eller Karlskoga
kommun fororenas behover beaktas. Dricksvattenforsorjningen ar ett
kommunalt ansvar och hinsyn behover tas till riksintresset for
vattenférsorjning inom Orebro kommun vid en Aindrad markanvindning.

Kommentar:

Vattenskyddsomraden dr ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomradet och som projektet ska forhdlla sig till vid utvdrdering av
korridorer.

Kulturmiljo

Fornlamningar

Under stycket Fornlamningar anser Lansstyrelsen att det bor framga att
det dven finns en stor mangd fornlimningar som idag inte ar kianda. Alla
fornlamningar har samma skydd oavsett om de dr kianda eller inte.

Landskap

Betraffande landskapets karaktiarsdrag och kéanslighet tog Lansstyrelsen
2011 fram rapporten Vindkraft i Orebro lin (2011:15) som inriktades pa
vindkraft men ocksa paverkan pa landskapet i industriell skala av andra
verksamheter. De landskapstyper och de kanslighetsanalyser som gors i
rapporten ar relevanta dven i detta projekt, med faktaunderlag och
tematiska analyser som skulle kunna komplettera de analyser som gjorts i
det nu aktuella underlaget. Konsekvenser av paverkan pa de ovan patalade
omradena bor séledes beskrivas i en MKB.
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Ovrig synpunkt

For Karlskoga titort har Orebro lins museum gjort kompletterande
kulturmiljoinventeringar pa uppdrag av Karlskoga kommun. Dessa finns
tillgdngliga bland annat pa museets webbplats.

I de fall den planerade jarnvégen ger paverkan pa grund av buller pa
bebyggelse ska PBL:s bestimmelser om forvanskningsférbud (PBL 8:13)
samt varsamhet (PBL 8:17) beaktas. Dessa bestimmelser giller oavsett om
kulturvarden ar utpekade i forhand eller inte. Det kan innebara att
atgarder behover anpassas till bebyggelsens karaktarsdrag och
kulturvirden till exempel vid utokat bullerskydd pa fonster.

Kommentar:

Projektet kommer fortydliga kring fornlimningar som inte dr kdanda i
kommande arbete av lokaliseringsutredningen.

Vindkraft och andra verksamheter dr ndgra av flera viktiga intressen som
finns i utredningsomrdadet och som projektet ska forhalla sig till vid
utvdrdering av korridorer.

Projektet tar med sig de ovannamnda underlagen till det fortsatta arbetet av
lokaliseringsutredningen.

Naturskydd

Landskapet 6ster om Karlskoga innehaller flera sma naturreservat. Den
svenska nationella strategin for formellt skydd av skog tar fasta pa att det
ar nodvandigt att i hog utstrackning skydda manga mindre omraden av
samma skogstyp, som ligger nira varandra geografiskt, s att dessa
tillsammans kan bevara den biologiska méngfald som de har som syfte att
skydda langsiktigt. Eftersom det sydsvenska skogslandskapet ar starkt
fragmenterat av trakthyggesbruket, som bedrivits fran 1950, ar storre
skogsomraden med hoga naturvirden fataliga och bor beaktas.

Kommentar:

Projektet tar med sig de ovanndmnda information till det fortsatta arbetet av
lokaliseringsutredningen.

Kilsbergen

Lansstyrelsen vill informera om att i faststillandet av den forsta regionala
strategin for formellt skydd av skogsmark i Orebro lin pekade
Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen ut sodra Kilsbergen som en del av den
skogliga vardetrakten "Kilsbergens barr- och blandskogar”.
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Skogliga vardetrakter ar ett redskap for att styra prioriteringen av det
statliga formella skyddet av skogar med héga naturvirden. I
vardetrakterna finns sarskilt hoga koncentrationer av skogar med héga
naturvirden vilket bor beaktas.

Sodra Kilsbergen ett av de fataliga skogliga “kluster” med skyddsvarda
skogar i lanet som idag ar av allra storst viarde att bevara fran ytterligare
negativ paverkan pa mojligheterna att uppna syftet med skyddet.
Omradets varde for uppnaendet av miljomalen Levande skogar,
Myllrande vatmarker, Levande sjoar och vattendrag och Ett rikt véxt
och djurliv har okat i och med att s ménga skogsomraden idag ar
skyddade dar, bade formellt och frivilligt.

Sodra Kilsbergen ir ett viktigt omrade for den rodlistade fagelarten
sméalom. Smalom hickar i fiskfria tjairnar och sma sjoar och pendlar till
fiskevatten i storre sjoar, upp till 11 km frén sin hackningstjarn.

I sédra Orebro lin forekommer smalom i ett omrade frin norra Laxa
kommun via de stora myrarna i Vasternarke och upp till norra Kilsbergen.
Ménga av smalommarna som hickar i Kilsbergen verkar flyga till Mockeln
for fodosok under hackningen.

Mockeln har stora fiskbestéand av lamplig bytesfisk for smélom, men dven
sjoar i sodra Kilsbergen som hyser mort- och laxartad fisk tjdnar som
fiskevatten. Smalom kan tjana som exempel pa en art som skulle kunna
paverkas negativt och till f61jd av det minska i antal vid 6kad exploatering i
omradet, som kommer behova beaktas vid ett stdllningstagande om
jarnvag ska anlidggas over sodra Kilsbergen. Den hiackande populationen i
sodra lanshalvan uppgar till ca 10—12 par, vilket bor beaktas i den fortsatta
planeringen.

Kilsbergen ar aven en horst, vilket innebar att en urbergsplatta har tryckts
upp over angransande urbergsplattor. Det innebar att horsten har utsatts
for ett mycket starkt tryck och att det i regel forekommer omfattande
sprickzoner i berggrunden. Vid sprangning i berggrunden i sodra
Kilsbergen finns det risk for uppkomsten av svarbedomda och oviantade
effekter pa naturgivna vattenfloden.

Det kan leda till markavvattning som kan péverka bade sjoar, vattendrag
och vatmarker. Det giller bade yt- och grundvatten. Lansstyrelsen vill
uppmarksamma om att sprickzonerna i berggrunden i horsten
Hallandsésen medforde geografiskt omfattande paverkan pa vattenflédena
i trakten. Lansstyrelsen anser att det saknas en diskussion géllande dessa
risker.
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Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Gron infrastruktur

Influensomrade

I 3.1.2 ndmns att vandringsleder kan paverkas utanfor utredningsomradet.
Friluftsliv och naturturism kan paverkas i bredare bemirkelse, exempelvis
genom forflyttat friluftsliv, buller, upplevelsevarden och tillganglighet till
friluftsomraden.

Areella naringar

Lansstyrelsen saknar turism i listan 6ver areella niaringar.

Utpekade varden

I samradsunderlaget anges "Gron infrastruktur och omraden med
vardekarnor/vardetrakter”. Lansstyrelsen anser att beskrivningen av vad
gron infrastruktur ar behover justeras. Gron infrastruktur ar ett
overgripande begrepp som beskriver helheten i landskapet, inklusive olika
naturtyper, deras respektive virdekirnor och sambanden mellan dessa.
Man brukar dven prata om ekologiskt funktionella landskap. Vardetrakter
har tagits fram for vissa naturtyper och av de flesta lanen som ett stod for
att identifiera och prioritera naturvarden och naturvardsinsatser.

Den grona infrastrukturen behover utredas och beskrivas tydligare i
samradsunderlaget. Det finns underlag som visar pa skogar med hoga
naturviarden och deras utbredning och samband i landskapet,
Lansstyrelsen hanvisar till 1ank med gillande information.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen. Gron infrastruktur dr ett av flera viktiga
intressen som finns i utredningsomradet och som projektet ska forhdalla sig till
vid utvdrdering av korridorer.

Landskapet

Texten under rubriken 5.2.2 beskriver manniskans upplevelse av
landskapet och Lansstyrelsen saknar perspektiv pa de ekologiska
sambanden i landskapet, detta bor fortydligas.
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Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till det fortsatta
arbetet med lokaliseringsutredningen.

Atgirder foér att motverka negativa effekter

En stor del av utredningsomradet utgor riksintresse for friluftsliv.
Lansstyrelsen saknar en diskussion om hur man kan minska mojliga
negativa effekter pa friluftslivsvardena, vilket hor samman med kapitlet
om “Landskap” och "Ljudmilj6”, men detta behover preciseras och
fortydligas.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Miljofarlig verksamhet

Lansstyrelsen vill uppméarksamma om att tva stora omraden, Villingsbergs
skjutfélt och Bofors skjutfélt bor vara markerade pa kartan i sin
ytutbredning enligt figur 23 (tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter.)

Sjon Mockeln finns med som ett riskobjekt for fororenat omrade
(sediment). Lansstyrelsen har uppgifter om att provskjutning 6ver sjon
har forekommit.

EBH-stodet (Iansstyrelsens databas 6ver fororenade omraden) innehaller i
dagslaget endast delvis information om fororenade omraden som ar
kopplade till forsvarets verksamhet. For uppgifter om fororenade omraden
kopplade till férsvarets verksamheter hanvisar Lansstyrelsen till
Forsvarsinspektoren for hilsa och miljo (FIHM). Det giller fororenade
omraden kopplad till s& val pagaende som nedlagd verksamhet. Det ar
darfor extra viktigt att begira in dessa uppgifter fran FIHM direkt.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Vattenvard

Restaureringsinsatser och naturvardsatgiarder har genomforts pa olika
platser inom utredningsomradet. Lansstyrelsen anser att information om
detta bor finns med i underlaget, da en del dammar ar utrivna.
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Dammar namns i texter som vatmarker. Lansstyrelsen vill upplysa om att
reglerdammar inte ska jamstéllas med vatmarker. Da de har olika syften
dir det ena gynnar naturvarden, och den andra missgynnar naturvarden.
Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att veta att det bland
markavvattningsforetagen finns invallningar som i vissa fall finns
registrerade och andra inte. Syftet med invallningarna ar att skydda
jordbruksmark.

Under rubriken 4.7 6nskar Lansstyrelsen ett fortydligande géllande vad
som menas med foljande: "Normer finns dven for konstgjorda och kraftigt
modifierade vattenforekomster (till exempel vattenkraftdammar)”.

I omradet finns flera omraden med rara arter exempelvis flodparlmussla
och harklomossa. Dessa namns inte i underlaget.

Under rubriken 5.2.5. anges foljande "Under forutsattning att passage inte
sker dar vattenhastigheten ar hog medfor denna typ av trummor vanligtvis
inte att nya vandringshinder skapas”. Det ar viktigt att nya vandrings-
hinder inte skapas och vattendragen behover restaureras uppstroms och
nedstroms langs den jarnvigspassage som anliaggs sa att anslutningen blir
lamplig.

Generellt finns alltid en risk for vandringshinder da vattendrag kulverteras
eftersom jarnviagspassagen innebéar en trang passage och darmed 6kad
vattenhastighet som spolar bort material i trumman. Det dr dven viktigt att
tanka pa boplatser for stromstare och forsarla samt att baver, utter och
andra djur ska kunna passera pa till exempel torra strandbrinkar.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Klimat

Lansstyrelsen vill upplysa om att det ar viktigt att man beskriver
klimatrisker for bade nutida och framtida klimat. I samradsunderlaget
anges att beskrivningar om 6versvimningsrisker kommer att utvecklas i
lokaliseringsutredningen (samradshandling). Lansstyrelsen vill ocksa lyfta
fram vikten av att 4ven beskriva andra klimatrisker, sisom hur
anlaggningen kan forviantas paverkas av hogre temperaturer.
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Kommentar:

Klimat- och 6versvamningsrisker dr ndgra av flera viktiga aspekter som
projektet ska forhalla sig till vid utvdardering av korridorer och kommer
beskrivas i kommande skede av lokaliseringsutredningen.

3.3 Samrad med berorda kommuner

3.3.1 Karlskoga kommun

Karlskoga kommunen stiller sig positiv till projektet. Kommunen har
informerat om att de i pdgdende arbete med 6versiktsplanen pekat ut
omrade for korridor med foreslaget stationsldage, dock ar kommunen dven
ar oppna for andra lokaliseringar. Kommunen framfor att &ven om
oversiktsplanen inte ar antagen rader full politisk enighet om
forverkligandet av Nobelbanan och att kommunen kommer sakerstilla att
den nya jarnvagen kan passera genom kommunen.

Kommunen redogor for att ett stationslage i Karlskoga ar en nyckel till att
fa ut optimal effekt av den investering som Nobelbanan innebar.

Kommunen framfor forslag p4 mindre kompletteringar i
samradsunderlaget:

o Karlskoga flygplats utgor en langsiktig resurs som bor adderas till
avsnittet om Befintliga transportsystem.

o I stycket Naringsliv och befolkningsstruktur bor det fortydligas att
basen i Karlskogas néringsliv ar hogteknologisk forsvarsindustri
inkluderande omfattande produktutveckling.

e Till beskrivningen av naringslivsaspekter bor dven den
forsvarspolitiska aspekter adderas dar det inom utredningsomradet
for Nobelbanan finns en rad foretag och institutioner inom forsvars-
och sikerhetssektorn som redan finns etablerade hér. Dessa
genomgar dessutom, med anledning av det snabbt forsimrade
sakerhetsliget i Europa, en snabb och omfattande expansion for
okad produktion etc. Behovet av forbattrade kommunikationer i
vast-0stlig riktning har av samma skl accentuerats allt tydligare och
detta giller oavsett vilken roll NATO kommer att ha i framtiden.

e Generellt lyfts i utredningsunderlagets framéatblickande del bara
negativ paverkan av Nobelbanans genomforande. Rimligen bor
projektets positiva effekter ocksa belysas pa samma satt for att
balansera upp en samlad bedomning.
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Kommentar:

Projektet kommer att beakta ovannamnda synpunkter i kommande arbete
med lokaliseringsutredningen.

Mojliga stationsldgen kommer att provas under lokaliseringsutredningen.
Exakt vilka stationsldgen som blir aktuella beror dven pa vilka korridorer
som anses ldmpliga att arbeta vidare med.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller adndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.3.2 Karlstad kommun

Karlstads kommun ser positivt pa att arbetet med
lokaliseringsutredningen har paborjats. Kommunen informerar om
Trafikverkets framtagna planeringsunderlag infor infrastruktursatsningar
i tatorten Vase, dar delar ar genomférda som kan vara till nytta for
projektet.

Kommunen framfor att vikten av att Nobelbanans anslutning till
Varmlandsbanan oster om Viase utformas med utgadngspunkt i en framtida
byggnation av ett dubbelspar pa Varmlandsbanan, och att det sker med
minsta mojliga paverkan pa de miljoaspekter som lyfts fram i
samradsunderlaget.

Kommentar:

Projektet noterar ldimnad information. Nobelbanan knyter ithop Vdarmland
och Mdlardalen, vilket 6kar jdrnvdagens kapacitet och ger kraftigt minskade
restider mellan regionerna. Detta mojliggor klimatsmartare, snabbare och
effektivare resor.

Projektet tar med sig Trafikverkets framtagna planeringsunderlag infor
infrastruktursatsningar i tdtorten Vdse i fortsatta processen.

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen kommer
anslutningspunkter studeras och utvdrderas utifran flera aspekter, ddr
miljoaspekter dr en del av detta.
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3.3.3 Laxa kommun

Laxa kommun framfor att de ser positivt pa redovisat material och
framhaller att projektet kan fa positiva effekter for kommunen. Vidare
framhalls att mojligheten att anvanda befintlig infrastruktur bor studeras,
exempelvis Virmlandsbanan. Kommunen framfor att det finns hoga
naturviarden som ar viktiga att ta hansyn till i planeringen.

Kommentar:

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen kommer
anslutningspunkter till befintlig jdrnvdag studeras och utvdrderas utifran flera
aspekter. Exakt vilka anslutningspunkter som blir aktuella beror dven pa
vilka korridorer som anses lampliga att arbeta vidare med.

Naturvdarden dr en av flera viktiga aspekter som projektet ska forhdalla sig till
i utvdrdering av korridorer.

3.3.4 Lekeberg kommun

Lekebergs kommun framfor att ett eventuellt jirnvagsstrak i huvudsak ska
forlaggas norr om E18 igenom Lekeberg. Denna placering skulle paverka
lokal miljo, boende och natur pa minsta mdjliga sitt, eftersom E18 redan
medfort de flesta negativa effekter som den eventuella jairnvagen skulle
generera.

Om det ar aktuellt att forlagga en station i eller vid Lekeberg anser
kommunen att den ska placeras vid E18 mellan Lanna och Vintrosa
utanfor kommungrinsen.

Vidare framfor kommen att detta lige anges i samradsunderlaget till ny
oversiktsplan och kan dra nytta av redan befintlig infrastruktur.

Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrdang och oldgenhet till
skdlig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrddas i
borjan av 2026.
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3.3.5 Storfors kommun

Storfors kommun framhéller att de stodjer projektet. Kommunen framfor
att Inlandsbanan bor ses som en naturlig lank till Nobelbanan och att en
anslutning mellan Inlandsbanan och Nobelbanan skulle mojliggora en mer
sammanhingande och effektiv jarnvagsstruktur.

Kommunen belyser att den lokala utvecklingen och befintliga
infrastrukturfunktioner beaktas i arbetet med att lokalisera Nobelbanan.

Kommunen lyfter vikten av att sakerstilla att jairnvagens lokalisering och
utformning sker pa ett sitt som minimerar negativ paverkan pa den
areella naringen.

Kommunen framfor dven att lokaliseringen av Nobelbanan kan fa bade
positiva och negativa effekter pa turismen i omradet samt att det sarskilt
viktigt att beakta Bergslagskanalens betydelse for turismen.

Kommentar:

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen kommer
anslutningspunkter till befintlig jdrnvdg i Kristinehamn, bland annat
anslutning via Inlandsbanan, studeras och utvdrderas utifran flera aspekter.
Exakt vilka anslutningspunkter som blir aktuella beror dven pa vilka
korridorer som anses limpliga att arbeta vidare med.

Vid utvdrderingen av korridorer i lokaliseringsutredningen kommer
turistndringen vara kopplat till de mal som speglar ndrhet och tillgdanglighet
till malpunkter.

3.3.6 Vasteras stad

Staden understryker vikten av att lokaliseringsarbetet och det fortsatta
arbetet med att mgjliggora en forbindelse mellan Varmlandsbanan och
Milarbanan. Visteras stad onskar att samradsunderlaget dven lyfter in
vilka nyttor den nya jarnvagsforbindelsen ger i relationen till nodstdderna
Karlstad, Orebro och Visterss, i straket Oslo-Stockholm. Nu lyfts bara
kopplingen Viarmland-Méilardalen i underlaget.

Kommentar:

Projektet noterar limnad information och instdimmer med Visteras stad.

I kommande skede av lokaliseringsutredningen kommer en
samhadallsekonomisk bedomning tas fram for att studera nyttan av den nya
jarnvdgsforbindelsen.

27



3.3.7 Orebro kommun

Orebro kommun anser att utredningen 4r noggrant genomford.
Kommunen har angett flera synpunkter som ska ses som kompletteringar
till materialet och/eller medskick i det fortsatta utredningsarbetet:

Ur naturvardssynpunkt ar det fordelaktigt om korridorer genom
kommunen kan hittas pa dkermark och att korsa Latorpsplatan
(riksintresse) pa ett sa skonsamt sdtt som mojligt.

Inom utredningsomradet finns flera vattenforekomster, bade yt- och
grundvatten, med gillande miljokvalitetsnorm som maéste beaktas. En del
av dessa, diribland delar av Svartan omfattas av ett extra skydd genom
artikel 7 vattendirektivet, da de dr viktiga for dricksvattenforsorjningen.

Det finns flera vattenskyddsomraden inom omradet som maste tas i
beaktande. Ett av dessa ar Bista och Jagarbackens vattenskyddsomrade.
Detta omrade bor helst undvikas d& det ar huvudvattentikt for Orebro
stad. Nagon reservvattentikt finns inte. Det finns planer pa att ta vatten
fran Vitternvatten, men det ligger langt fram i tiden och dven med vatten
fran Viattern kommer Bista och Jagarbackens vattenskyddsomréade utgora
en viktig del av Orebros framtida dricksvattenforsorjning.

Boende i niarheten av planerad jarnvagsstrackning, bade befintliga och
planerade, behover beaktas i fortsatt utredning om lamplig lokalisering av
strackan. Det behover utforas bade utredningar avseende buller och
vibrationer, samt kumulativt buller om dven andra bullerkillor finns i
omradena. Hansyn behover tas dven for omraden diar endast enstaka
bostader ar beldgna och att de skyddas i lika stor utstrackning som
omraden med tatbebyggelse.

Hiansyn behover tas till de omraden som pekas ut i Naturvardsverkets
kartlaggning Gver tysta omraden, sa att sddana omraden paverkas i sa liten
utstrackning som mojligt.

Markfororeningar som pekats ut i lansstyrelsernas register 6ver
potentiella och konstaterade fororenade omraden (EBH-stodet) behover
beaktas. Utover EBH behover aven fortsatt utredning stimmas av med
enskilda kommuner om det finns ytterligare potentiella fororeningar som
kraver mer undersokning. Det kan vara tidigare eller pagaende verksam-
heter som kan ha gett upphov till spridning som inte ar helt utrett. Det ar
inte kant om forekomst av PFAS i mark och vatten. Det behover utredas
vidare i omréadet och vilka potentiella killor som finns. I Orebro kommun
har pa senaste tiden uppmarksammats PFAS-fororenade omraden med
okidnd omfattning.

Riksintresset Drumlinomréadet T10 ligger inom Hallsbergs, Kumla och
Lekebergs kommuner och inte Orebro kommun som anges i texten.
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Riksintresset Centrala Orebro [T 20], Orebro kommun: Linsstyrelsen
utreder for narvarande en geografisk och tematisk utvidgning av detta i
enlighet med en fordjupad riksintressebeskrivning fran 2010. Under véren
2025 forvintas Lansstyrelsen lamna forslag till ny gransdragning pa
remiss till bland annat Orebro kommun.

Avsnitt 4.8 Kulturmilj6: Kulturreservaten Karlslund och Sommarro ar
kommunala kulturreservat som bor nimnas.

Enskilda byggnadsminnen: Fraga om att byggnadsminnesforklara Mosas
stationshus har viickts och Orebro lins museum har p& uppdrag av
Lansstyrelsen gjort en byggnadsminnesutredning. Lansstyrelsen har inte
beslutat i fragan.

Kulturmiljoer som omfattas av skydd enligt PBL: Inom
utbredningsomradet, inom och i anslutning till tiitorten Orebro finns
kulturmiljoer som omfattas skydd genom detaljplaner och
omradesbestimmelser enligt plan- och bygglagen. Skydden kan omfatta
rivningsforbud, skyddsbestammelser och varsamhetsbestimmelser.

Kommunalt utpekade kulturmiljéer: I Orebro kommun har sirskilt
vardefulla kulturmiljoer (enligt definitionen i Boverkets byggregler,
1:2213, Sarskilt vardefull byggnad) pekats ut i Kulturmiljéinventeringen
som ar ett kommunalt kunskapsunderlag for kulturmiljévarden. Utover de
utpekade kulturmiljoerna finns enskilda byggnader som bedoms vara
sarskilt vardefulla enligt PBL 8:13. Inom omradet kan det finnas sarskilt
vardefulla kulturmiljoer som annu inte uppmarksammats. I
samradsforslaget for ny Oversiktsplan for Orebro ingar dessa
kulturmiljoer i miljoer som ska hanteras med hansyn.

Vidare framfor kommunen 6nskemaél om att dven fortsattningsvis vara
delaktiga i arbetet for att bidra med den lokalkdnnedom som kommunen
besitter.

Kommentar:

Projektet tar med sig synpunkter pa kompletteringar till kommande skede av
lokaliseringsutredning. Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera
den basta losningen for Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta
intrang och oldgenhet till skdlig kostnad.

Ovanndmnda aspekter dr nagra av flera viktiga aspekter som projektet ska
forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer. Fokus 1 lokaliseringsskedet dar
att studera utifran om aspekterna dr alternativskiljande eller inte for val av
lokaliseringsalternativ.
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3.4 Samrad med berdrda regioner

3.4.1 Region Sormland

Region Sormland framfor att det ar positivt att planlaggningsprocessen
paborjats for en ny koppling mellan Varmland och Malardalen.

Region Sormland framfor att en ny bana, méaste ses och analyseras ur ett
systemperspektiv. Vidare redogor regionen for att en forteckning over
vilka myndigheter, regioner och kommuner som samradsunderlaget har
remitterats till saknas.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information. I kommande skede av
lokaliseringsutredning kommer Nobelbanan att utvdrderas ur ett storre
systemperspektiv, bland annat utifran dndamalet att Nobelbanan pa lingre
stkt ska utgora en del av en effektiv jarnvdgsforbindelse mellan Oslo och
Stockholm. Sdndlista redovisas under kapitel 5.

3.4.2 Region Stockholm

Region Stockholm ser positivt pa de foreslagna atgarderna for att minska
miljopaverkan av Nobelbanan. Atgirderna ir vilavvigda och anpassade
for att skydda natur- och kulturmiljoer, minska buller och vibrationer
samt hantera vatten och fororenad mark. Vidare framfor regionen att
projektet dven kan leda till miljoforbattringar, exempelvis genom sanering
av mark och forbattrad vattenhantering.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.4.3 Region Vastmanland

Region Vistmanland lyfter fram att jairnvagsstraket Oslo-Stockholm har
en strategisk betydelse inte bara for de direkt berorda regionerna, utan for
hela Skandinavien.
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Kommentar:

Projektet noterar lamnad information.

3.4.4 Region Orebro

Region Orebro lin ir positiva till arbetet med Nobelbanan och har ingen
erinran pa samradsunderlaget.

Kommentar:

Projektet noterar ldimnad information.

3.5 Samrad med o6vriga berorda myndigheter
och organisationer

3.5.1 Edsberg haradsallmanning

Edsberg haradsallmanning redogor for att de ar en stor markagare i
Lekebergs kommun och att de ser risk for 6kade kostnader och liagre
intdkter ifall en ny jarnvag dras vid deras fastighet. Vidare framfor
Edsberg haradsallmanning att det blir svart att forflytta sig inom
fastigheten med skogsmaskiner och bilar samt att det paverkar intakter for
jakten negativt, vilket i sin tur leder till 6kade kostnader.

Edsberg haradsallmanning foredrar en strackning sa niara E18 som mojligt
dar dessa nackdelar redan finns.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Naturomraden dar ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomrdadet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrdadas i
borjan av 2026.
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3.5.2 Ellevio AB

Ellevio AB redogor for att flera ledningar och stationsanldggningar finns
inom det aktuella utredningsomradet. Ellevio framfor att inom
regionnatet finns luftledningar i spAnningsniva 130 kV och 50 kV, vilket ar
mycket svart och kostsamt att flytta pa. Ellevio forordar sa raka korsningar
som mojligt.

Ellevio redogor for att inom delar av utredningsomradet finns
omradeskoncession for lokalnat, vilket bestéar av ledningar i
spanningsnivaerna 11 KV och 0,4 kV varav merparten ar markforlagda
samt flera transformatorstationer. Vid behov av ledningsflyttar eller
skyddsatgarder ska detta samradas i god tid med Ellevio.

Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors efter bestillning till
Ellevio samt bekostas av bestallaren.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig den till den fortsatta
processen.

3.5.3 FTGs Byalag (Fallhyttan-Tryggeboda-Gryts
byalag)

Foreningen foreslar en strackning av Nobelbanan liangs E18, dir delvis
gamla viagen gar samt att samt att Karlskoga ar en viktig ort dar
Nobelbanan ska ga till.

Vidare framfor foreningen att man inte ska forstora naturomradena
mellan Sixtorp-Gryt.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Naturomraden dar ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomrdadet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet
utreda mojliga korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras
och samradas i borjan av 2026.
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3.5.4 Forsvarets materielverk

Forsvarets materielverk (FMV) redogor for att Nobelbanans dragning
maste utformas med stor héansyn till totalférsvarets behov. FMV framfor
att det ar avgorande att projektet inte paverkar Forsvarsmaktens
ovningsverksamhet negativt. FMV ser potential for jairnvigen att starka
militar logistik och krigsberedskap under forutséattning att kapacitet,
siakerhet och samverkan med forsvarssektorn beaktas.

FMV redogor for att jirnvagen under inga omstandigheter far begransa
det nuvarande tillstandet eller framtida verksamhetsutovning. FMV
redogor for att det vore onskvart om jarnvagen kan understodja militara
transporter. FMV redogor for att Nobelbanan bor utformas for att
mojliggora interoperabilitet med NATO och Forsvarsmakten, vad galler
tekniska krav och kapacitet. Vidare framfors det att Karlskoga och
Villingsberg bor identifieras som sarskilt relevanta noder dér anslutning
till forsvarsinfrastruktur mojliggor logistiklosningar.

FMV framfor att dimensioneringen bor ta hansyn till Férsvarsmaktens
behov av transporter vid hojd beredskap. Alternativa rutter eller
redundanta l6sningar dr av stor vikt. Strackningen bor tillgodose behovet
av snabba militira och civila forflyttningar. FMV framfor att jirnvagen i
mojligaste man bor undvika broar och tunnlar som kan bli mél for
sabotage. En enklare bana med néarhet till 6vrig infrastruktur ar lattare att
reparera. Overvakning vid kinsliga avsnitt och alternativa vigval innan
flaskhalsar i terringen bor planeras in. Atgirder for att stirka robustheten
iinfrastruktur vid kris maste planeras in tidigt i projektet.

FMYV anser att det finns ett behov av ytterligare analyser for att forstad hur
Nobelbanan kan stodja totalforsvaret langsiktigt. FMV betonar vikten av
en sammanhallen beredning inom forsvarssektorn for att sikerstilla att
infrastrukturprojekt integreras med totalforsvarsplaneringen.

Kommentar:

Ett av Nobelbanans dndamdl dr att skapa en robust anldggning med minskad
risk for storningar, jamfort med nuvarande system.

Forsvarets materielverk utgor en viktig samradspart och samradsprocessen
kommer att fortsdtta genom hela projektet.

I det fortsatta arbetet med att lokalisera korridorer for framtida jarnvdg tas
hansyn till de omraden som dr utpekade som intressen for Forsvarssektorn.

Val av teknisk standard avseende maxlaster, geometri mm sker i kommande
skede av lokaliseringsutredningen.
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3.5.5 Hidinge Gard AB

Hidinge Gard AB framfor att de har gjort stora investeringar i
grisproduktion och att grishusen ar byggda och kan inte flyttas. Om
Nobelbanan forlaggs pa Hidinge Gard AB:s fastigheter, kommer det att
leda till stora svarigheter och behov av alternativ dkermark med
fordelaktig arrondering och god bordighet i naromradet. Vidare framfor
Hidinge Gard AB att det vore olyckligt om planen innefattar forslag som
forsvarar mojligheterna for att bedriva verksamheten eftersom foretaget
producerar god, klimatsmart mat, med liten miljopaverkan.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet dr enligt lag skyldig att utfora anldiggningen med minsta mojliga
intrang och med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skdlig kostnad.

Osdkerheten kring hur Nobelbanan pdverkar fastigheter dr stor i detta skede,
och paverkar idag betydligt fler dn vad som dr nédvdndigt. Med en
lokaliseringsutredning kommer korridorer tas fram och sedan rangordnas .
Efter att korridorerna tagits fram kommer det bli tydligare vilka som kan
komma att beroras, och vilka som inte kommer att paverkas.

3.5.6 Jernbanedirektoratet

Jernbaneverket ar positiv till en forbattrad jarnvagsforbindelse mellan
Orebro och Kristinehamn. Ny jarnvig kommer bidra till att de norska
transportpolitiska malen uppnas i 6kad utstrackning.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information.

3.5.7 Kilsbergskanten

Foreningen Kilsbergskanten framfor information om Kilsbergen och
redogor for att Kilsbergen innehaller hoga natur- och kulturviarden samt
att delar av Kilsbergen ligger inom riksintresse for friluftsliv. I omréadet
finns Bergslagsleden som nyttjas av turister fran hela landet.

Foreningen hanvisar till tva bocker som tagits fram om Kilsbergen.
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Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta
processen av lokaliseringsutredning.

3.5.8 LRF Kristinehamn

LRF Kristinehamn redogor att de stiller sig bakom Téagab:s forslag till
strackning av den nya jairnvagen. LRF anser att det forslaget paverkar
markanviandningen forhallandevis lite, eftersom det inte slar sonder
arrondering av marker. Det skulle annars avsevart forsvara brukandet av
jorden och innebara forlust av odlingsbara areal. Vidare framfor LRF att
livsmedelsproduktion bér uppméarksammas for en 6kad svensk
forsorjningsgrad, pd grund av att i en orolig tid ar jordbruksmark en viktig
aspekt att beakta.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering. Att bygga
ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet dr enligt lag skyldig att utfora anldiggningen med minsta mojliga
intrang och med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skalig kostnad. Jordbruks- och skogsbruksmark dr ett av flera viktiga
intressen som finns i utredningsomrdadet och som projektet ska forhdalla sig till
vid utvdrdering av korridorer.

3.5.9 LRF Lekeberg

LRF Lekeberg framfor att jordbruksmark ar viktigt att bevara. Vidare
framfor LRF att en nationell livsmedelsstrategi har tagits fram, dar det
anges bland annat att den fysiska planeringen behover ta hansyn till
jordbruksproduktionen.

LRF framfor att stora delar inom utredningsomradet bestar av
jordbruksmark och enligt miljobalken ar jordbruksmarken skyddad och
det kravs starka argument for att 6vertrada den. Vidare framfor de att
jordbruksmark ar viktigt utifran sjalvforsorjning och klimatperspektiv.

Vidare framfor LRF att jordarna i Vasternarke, i Fjugestatrakten,
Lekebergs kommun ar bland de bordigaste i Milar-Hjalmarbygden. Om
jarnvagen byggs rakt genom dessa bygder och klyver dessa enheter blir det
mycket kostsamt.
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Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mojliga
intrang och med minsta maojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skdlig kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark dr ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomradet och som projektet ska forhdlla sig till vid utvdrdering av
korridorer.

3.5.10 Luftfartsverket

Luftfartsverket (LFV) har granskat forslaget till Nobelbanan ur ett
luftfartsperspektiv och har i detta skede inget att erinra mot forslaget, men
papekar att yttrandet galler vid utfirdandedatum och kan komma att
revideras vid fordndringar i regelverk eller nyetablering av
kommunikations- och navigationsutrustning.

LFV rekommenderar att en flyghinderanalys bestills vid planering av hoga
objekt (till exempel broar och master) for att sikerstalla att luftfarten inte
paverkas negativt.

Kommentar:

Projektet noterar lamnat yttrande.

3.5.11 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) redogor for att
utredningsomradet for Nobelbanan omfattar tva riksintresseansprak,
Konvex respektive transmissionsnatet for el. I det fortsatta arbetet med
Nobelbanan behover det redovisas hur riksintresseanspraken ska
tillgodoses.

MSB vill betona vikten av att beakta fragor om skydd mot olyckor,
krisberedskap och civilt forsvar tidigt i ett projekt. Risken for allvarliga
olyckor, inklusive sidana som orsakas av klimatforandringar, ska beaktas i
miljobedomningsprocessen.

MSB framfor att samradsunderlaget saknar i nuldget uppgifter kring
oversvamningsrisker samt Seveso-omraden, vilket enligt
samradsunderlaget kommer att redovisas i lokaliseringsutredningen
(samradshandling).
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MSB framfor att inom utredningsomradet har karteringar gjorts for
Svartan-Hjdlmaren-Eskilstunadn och Gullspangsélven och Svartilven. For
Orebro, som har identifierats ha en betydande 6versvimningsrisk, finns
aven hot- och riskkartor som visar vattendjup och hastighet samt vad som
riskerar att oversvaimmas.

Vidare framfor MSB att forekommande risker for olyckor och de
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt enligt 2 kap. miljébalken som
planeras med anledning av dessa risker for olyckor ska redovisas i
kommande ansokan och miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar:

Projektet kommer i kommande skede av lokaliseringsutredning redovisa och
beakta ovanndamnda aspekter.

Ovanndmnda aspekter dr nagra av flera viktiga aspekter som projektet ska
forhadlla sig till vid utvirdering av korridorer. Fokus i lokaliseringsskedet dr
att studera utifran om aspekterna dr alternativskiljande eller inte for val av
lokaliseringsalternativ.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdatt hanteras oversiktligt i
lokaliseringsutredningen, da det inte ar faststallt var jarnvdagen kommer
placeras inom korridoren. I ndsta skede av planlaggningsprocessen nar
utformning inom vald korridor studeras kommer skyddsatgdrder eller
forsiktighetsmadtt tas fram for att undvika eller minimera paverkan.

3.5.12 Malardalstrafik

Malardalstrafik framfor att de ar positiva till projektet som kommer ge
stora nyttor for berorda regioner avseende tillgianglighet till bade Oslo,
Stockholm och orterna daremellan.

Malardalstrafik framfor att det finns bade for- och nackdelar med att
dimensionera Nobelbanan for godstrafik. Om banan skulle dimensioneras
for gods skulle det innebara en avlastning for den hért belastade Vastra
stambanan vilket skulle vara positivt. Det skulle dven innebara ytterligare
belastning och hastighetsskillnader mellan tdgen pa savil Milarbanan
som Nobelbanan, och dven paverkan pa kapaciteten i Stockholmsomréadet.

Vidare framfor Malardalstrafik att dimensionering for gods skulle dven
kunna paverka kostnaderna for lutningsminimeringar vilket ar en viktig
faktor vid dimensionering av en bana for godstrafik.
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Kommentar:

Projektet noterar limnad information. Inom projektet pagar en fordjupad
kapacitetsanalys kring godstrafiken. Analysen behandlar bade kapaciteten
for godstrafiken i hela jarnvdgssystemet samt konsekvenserna for
Nobelbanans geometriska utformning. Fragan kommer att studeras vidare
och hanteras i kommande skede av lokaliseringsutredningen.

3.5.13 Naturskyddsforeningen i Vasternarke

Naturskyddsforeningen framfor att Nobelbanan bor ga sa langt som
mojligt i narheten av E18. Naturskyddsforeningen framfor att vid
planeringen av banans strackning bor man ta hiansyn till att Kilsbergen ar
en angeliagenhet for manga manniskor i Sverige pa grund av friluftsliv och
bor darfor skonas pa mesta mojligt satt. Vidare bor man ta hansyn alla
naturreservaten i omradet, bland annat: Limstensgruvorna,
Kroksjoskogen, Kilaskogen, Grytskogen, Ugglehdjden, Orgivsmossen
Jittebergen, Norra Olsdalen savil som Bergslagleden, vindkraftsparken
vid Kronoberget.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Naturreservat dr ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomradet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdalet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda méjliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrddas i
borjan av 2026.

3.5.14 Naturskyddsforeningen i Orebro lin

Naturskyddsforeningen redogor for att de ar positiva till att det byggs
jarnvag i Sverige som underlittar for manniskor att resa héllbart, med
mindre utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren.

Naturskyddsforeningen framfor att det blir en stor utmaning att kunna dra
banan utan att 4ventyra hoga naturvirden, viktiga friluftsomréaden,
biologiskt viktiga striander och akermark.
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Naturskyddsforeningen foreslar en strackning langs med E18, da
Karlskoga och Lanna kan kopplas ihop med Orebro och Kristinehamn.
Naturskyddsforeningen menar att topografin lings E18 ar inte lika
utmanande, men soder om vagen finns hoga naturviarden vaster om
Lekhyttan. Vissa strackor borde jairnvigen kunna anvianda en fil av E18 da
vi ska minska vagtrafiken till forméan for tagtrafik.

Vidare framfor Naturskyddsforeningen att det ar olampligt att dra
jarnviagen genom Fasaskogen som hyser manga omraden med héga
naturvarden.

Kommentar:

Projektet instdmmer i att utredningsomrdadet har manga hoga naturvdrden
och andra miljovdrden som dr viktiga att beakta.

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Naturomraden dr ett av flera viktiga intressen som finns 1 utredningsomrdadet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller adndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan. Dessa kommer att presenteras och samradas om i
borjan av 2026.

3.5.15 Outokumpu Stainless AB

Outokumpu Stainless AB framfor att de ar starkt beroende av
jarnvagstransporter och att en ny striackning som inte géar via Degerfors
skulle kunna fa allvarliga konsekvenser for verksamheten.

Outokumpu framfor att om jarnvagskapaciteten via Degerfors skulle
minskas, eller om en alternativ jairnvagsstrackning skulle leda till en 6kad
vagtransport, som skulle innebara hogre utslapp och aktivt motarbeta
foretagets viktiga hallbarhetsmal.

Det skulle dven innebara en okning av tung trafik i samhallet Degerfors
samt paverka medarbetare negativt som pendlar bland annat fran Karlstad
och Kristinehamn.
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Vidare framfor Outokumpu att innan nya investeringar gors i alternativ
jarnvagsstrackning ar det av yttersta vikt att det befintliga jarnvagsnitet
underhélls och forbattras. Sarskilt bor jarnvagsforbindelsen till och fran
Degerfors forstarkas for att mojliggora 6kad kapacitet och effektivare
godsfloden.

Kommentar:

Projektet noterar ldimnad information.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller adndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.5.16 SJ AB

SJ AB (SJ) redogor att Nobelbanan ar en viktig del av stréket Oslo-
Stockholm, men den avgorande nyttan av den nya lanken forutsatter att
Mailarbanan har fyra spar pa strackan Stockholm-Kallhll, komplett
dubbelspar pa strackan Kalhall-Hovsta och planskild anslutning till
godsstraket genom Bergslagen i Hovsta.

SJ forutsatter att oavsett vilken linjedragning som beslutas sa ska strackan
utformas som dubbelspérig och for en storsta tillaitna hastighet av minst
250 km/h for fordonkategori B. Denna hastighet forutsitts galla pa linjen i
sin helhet utom p4 striickor inne i Orebro och Kristinehamns titorter.

Kommentar:

Utgangspunkten i projektet dr att Nobelbanan dimensioneras for 250 km/h.

I kommande skede av lokaliseringsutredningen kommer Nobelbanans
paverkan pa kapacitet pd omgivande banor utredas.

Inom projektet pagar en fordjupad analys kring behovet av dubbelspar.
Analysen behandlar fragan kring dimensionering av dubbelspar eller
enkelspar. Fragan kommer att studeras vidare och hanteras i
lokaliseringsutredningen.

3.5.17 Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) upplyser om flera kartvisningstjanster i
sitt yttrande.
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Kommentar:

Projektet tar med sig synpunkterna till fortsatta processen av
lokaliseringsutredning.

3.5.18 Stralsakerhetsmyndigheten

Stréalsdkerhetsmyndigheten (SSM) anser att en kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor redovisa magnetfaltsnivaer for
narliggande bostader och andra platser dar manniskor vistas varaktigt, i
de fall nivderna forvantas bli forhojda. Det ar sedan miljobalken som ska
beaktas d& bedomning gors om eventuellt behov av
exponeringsbegransande atgarder.

Kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer magnetfdltsnivaer utredas oversiktligt,
da det inte dr faststdllt var inom korridoren en ny jarnvdg anldaggs. I ndsta
skede av planldggningsprocessen ndr utformning inom vald korridor
studeras kommer magnetfdltsnivder studeras vidare.

3.5.19 Sveaskog

Sveaskog redogor for att de dger mycket mark inom det angivna
utredningsomradet och kommer att bli ordentligt berérda. Sveaskog
framfor 6nskemal om att projektet Nobelbanan inte ska paverka ekopark
Tiveden.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet dr enligt lag skyldig att utfora anldiggningen med minsta mojliga
intrang och med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skdlig kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark ar ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomradet och som projektet ska forhdlla sig till vid utvdrdering av
korridorer.
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3.5.20 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit redogor for att en ombyggnation av deras kraftledningar
skulle vara vildigt kostsamma, besvirliga att genomfoéra och mycket
tidskravande. Svenska kraftnat onskar att projektet i storsta mojliga
utstrackning forhéller sig till de krav som stélls samt tar hansyn till
befintliga ledningar vid planering av ny jarnvag.

Vidare framfor Svenska kraftnit att utredningsomradet belastas med
ledningsratt till forméan for ndgra 220kV- och 400kV-ledningar.

Svenska kraftnit hanvisar till allmanna riktlinjer f6r ombyggnation av
ledningar samt informerar om att transmissionsnatet ar ett riksintresse.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta
processen av lokaliseringsutredning.

3.5.21 Sverigedemokraterna i Degerfors kommun

Sverigedemokraterna i Degerfors kommun har inkommit med yttrande. I
yttrandet informeras om att i 6versiktsplanen férordas jirnvag over
Mockeln, med station vid Stordngen.

Vidare framfors i yttrandet att vattenforsorjning till Degerfors ska
utvecklas, vag 205 bor utvecklas och Karlskoga ska inte hantera Degerfors
intressen. De undrar dven om vad for planer som finns for vattenkraftverk
och vilken paverkan det ger pa Degerfors.

Kommentar:

Projektet noterar lamnat yttrande.

3.5.22 Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) stiller sig
positivt till byggandet av Nobelbanan.

SMHI belyser vikten av att strackningar och passager niara och over
vattendrag och vatmarker utformas omsorgsfullt sa de naturliga
hydrologiska forhéllanden inte paverkas mer dn nédvandigt. SMHI
framfor att i tidigt skede bor man paborja mitserier av floden och/eller
vattenstand i kidnsliga omraden for hydrogeologiska forandringar.
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SMHI framfor dven 6nskemal att i kommande skede utreda paverkan pa
vattendrag och andra ytvatten samt vatten som inte ar utpekade som
vattenforekomster.

SMHI betonar dven behovet av palitliga hydrologiska
dimensioneringsunderlag for konstruktioner vid/kring vatten.

I 6vrigt framfor SMHI dven hansyn till framtida klimat, klimatanpassning
och halter av luftféroreningar bor inkluderas vid samhallsprojekt.

Kommentar:

Ovanndmnda aspekter dr nagra av flera viktiga aspekter som projektet ska
forhalla sig till utvdrdering av korridorer. Fokus i lokaliseringsskedet dar att
studera aspekter som dr alternativskiljande for val av lokaliseringsalternativ.

3.5.23 Tagakeriet i Bergslagen (Tagab)

Tagakeriet i Bergslagen AB (Tagab) redogor for att forlaggning av
jarnvagen pa broar och i tunnlar bor studeras narmare av bade
miljoméssiga och ekonomiska skal.

Tégab redogor for att Nobelbanan bor vara anpassad for godstrafik, da
banan kan ha stor betydelse vid storningar pa Varmlandsbanan eller for
totalforsvarets behov. Standarden bor inte vara simre dn pa Varmlands-
banan, det vill sdga lutningar pa max 10 promille och 25 tons axeltryck.

Vidare framfor Tégab att miljonyttan 6kar om den ar tillginglig for boende
vid exempelvis Kristinehamn och Karlskoga och inte bara i nodstader.

Tagab foreslar en strackning for Oslo — Stockholm som stricker sig fran
Oslo och sedan séderut via “Follobanen”, Ski, Arjing, Grums/Valberg,
Karlstad, Kristinehamn, vidare osterut mot Karlskoga via sjon Mockeln
mot Orebro, Visteras, Stockholm.

Tagab framfor att en strackning genom Kristinehamn ar intressant for
Tagab, som snart har 200 anstéllda och planer pa nya tagverkstader inom
utredningsomradet.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.
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Inom projektet pagar en fordjupad kapacitetsanlys kring godstrafiken.
Analysen behandlar bade kapaciteten for godstrafiken i hela
jarnvdgssystemet samt konsekvenserna for Nobelbanans geometriska
utformning. Fragan kommer att studeras vidare och hanteras i kommande
skede av lokaliseringsutredning.

I arbetet med att ta fram korridorer ingdar dven att studera limpliga
stationsldgen och i detta arbete inkluderas ldgen i Kristinehamn samt
Degerfors och Karlskoga.

3.5.24 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB (Vattenfall) framfor att de har
elnitanldggningar inom utredningsomradet och i narhet till
utredningsomradet for projektet, bestadende av 145 kV
transformatorstation nordost om Kristinehamn och 145 kV luftledning
som gar fran stationen och visterut.

Vattenfall framfor dven att oster om Orebro titort gir en 145 kV
luftledning som gar séderut ner mot Kumla samt i Fjugesta finns 45 kV
transformatorstation med tillh6rande luftledning som gar séderut.

Vidare har Vattenfall lamnat information gillande riktlinjer for planering
av ny jarnvag i niarhet av befintliga elnitsanldggningar.

Kommentar:

Projektet noterar limnad information och tar med sig det till fortsatta
processen av lokaliseringsutredning.

3.5.25 Villingsberg byalag

Villingsberg byalag undrar om Nobelbanan kommer dras 6ver Kilsbergen
och forbi Villingsberg samt varfor foreningen inte fatt veta om eventuella
planer.

Kommentar:

Inga strédckningar for Nobelbanan dr framtagna dnnu. I ndsta skede av
lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda majliga korridorer for
Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrdadas i borjan av
2026. Samrdd har informerats om enligt gdllande lagstiftning, se kapitel 3.
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3.5.26 Vansterpartiet i Degerfors kommun

Viansterpartiet framfor att tidigare forslag till strak har avvisats av en
tydlig politisk majoritet i Degerfors kommun, da straken i samtliga fall
bedomts ha en tydligt negativ inverkan pa andra centrala miljointressen.

Viansterpartiet framfor att i samradsunderlagets texter och kartor framgar
tydligt att det i det utpekade utredningsomradet for Nobelbanan finns en
stor forekomst av ovan namnda omraden, som skulle paverkas patagligt
negativt om en ny jarnvagsforbindelse skulle dras fram genom eller i
narheten av dessa omraden. Det blir ocksa tydligt att det finns tydliga
anledningar till att den befintliga jirnvigen, den s.k. Varmlandsbanan,
ligger dar den ligger.

Viénsterpartiet framfor att projektet bor folja Trafikverkets
“fyrstegsprincip” och avvisar en ny jairnvagsstrackning. Vansterpartiet vill i
stillet att den nuvarande Varmlandsbanan enligt steg 2 optimeras, enligt
steg 3 byggs om (t.ex. forstarkningar, trimningsatgirder) och enligt punkt
4 delvis byggs nytt (t.ex. dubbelspar, delvis ny strackning, nya
stationslidgen och métesspar).

Vénsterpartiet framfor att en uppdaterad Varmlandsbana har flera
fordelar, bland att betydligt lagre investeringskostnad, tidsvinster och
minimal paverkan pa befintliga boende-, natur- och kulturmiljoomréaden.
Det skulle dven innebéra regional nytta med rimligt avstand fran
potentiella resenarers bostader och arbetsplatser. Vidare framfor
Vinsterpartiet att ett lokalt tdgstopp i Svarta bor diskuteras.

I 6vrigt framfor Vansterpartiet att det viktigt att beakta hur virdena inom
riksintresset Kilsbergen och dess kluster av naturreservat och opaverkade
omraden paverkas av en ny jarnvagsstrackning i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen.

Viansterpartiet papekar att lokaliseringsutredningen maéste ta stor hansyn
till Degernis vattenskyddsomrade samt de riksintressen for naturvard
som finns i kommunen och utpekade omraden med sarskilt vardefull
kulturmiljo. Det ar dven av stor vikt att mojligheterna for godstrafik i
omradet inte paverkas.

Kommentar:

Andamdlet med Nobelbanan dr att stirka den regionala och storregionala
tillgingligheten i stréket Karlstad—Orebro. I nésta skede av
lokaliseringsutredning kommer flera olika korridorer studeras, bland annat
korridorer ddr en uppgradering Viarmlandsbanan pa vissa strdackor kan vara
en del av losning.
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Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

Att bygga ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mojliga
intrang och med minsta maojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skdlig kostnad.

3.5.27 Vansterpartiet i Lekebergs kommun

Vansterpartiet Lekeberg framfor att de ar generellt positiva till
utbyggnationen av jarnvag.

Vinsterpartiet ser tvad mojliga alternativ for strackningen Nobelbanan. Det
forsta alternativet dr den gamla jarnvagsstrackan for Svartabanan, som ar
den mest fordelaktiga dd marken dar ar jamn samt att man undviker att
forstora naturreservat och biotopskyddad mark. Det andra alternativet ar
att bygga jarnviagen langs med E18, da naturen i omréadet redan ar
paverkad. Ytterligare byggnation skulle inte skada natur- och kulturvarden
i samma utstrackning som vid exempelvis en helt ny jirnvag genom
Kilsbergen i Lekebergs kommun.

Vidare framfor Vansterpartiet att de motsatter sig andra tankbara strackor
i Lekebergs kommun utom de tvad nimnda alternativen. Detta for att det ar
mycket svart att ta sig fram mellan byarna i Lekeberg och de storre
staderna utan att kora bil. Vansterpartiet onskar att det byggs en parallell
vag med jarnvagen, dar framst cyklister men ocksa fotgdngare, moped mm
kan ta sig mellan Orebro och Kristinehamn. Den viigen kommer att frimja
miljon, folkhilsan och tillgangligheten.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen vid framtagandet av
korridorer, kommer mojligheten att anvdnda befintlig infrastruktur och
befintliga korridorer for infrastruktur att studeras.
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3.5.28 Vatternvatten

Vitternvatten AB framfor att de har ett pdgdende projektet inom
utredningsomradet med plan f6r schakt innehallande dricksvatten- samt
ravattenledning. Vidare framfor Vatternvatten att de har for avsikt att soka
ledningsratt fran ett nytt vattenverk i Hallsberg till respektive kommuns
anslutningsstationer.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta
processen.

3.5.29 Orebro lans museum

Orebro lins museum framfor att samradsunderlaget ir vilformulerat och
redovisar manga viktiga kulturmiljounderlag att folja upp i vidare process.

Orebro lins museum framfor att en komplettering av inventerade
kulturhistoriskt sarskilt viardefulla enskilda byggnader vore bra att tillfora
till samradsunderlaget, for att redan i detta skede ha mgjlighet att ta
hansyn till dem.

Innan ytterligare steg i jarnvagsplanen kravs ytterligare
kulturmiljoutredningar, bland annat for att synliggéra kommunalt
utpekade kulturhistoriskt vardefulla kulturmiljéer och for att fanga upp
kulturmiljoer (inkl. fornlamningar) som inte &r registrerade.

Kommentar:

Information om inventerade kulturhistoriskt sarskilt vardefulla enskilda
byggnader kommer kompletteras i kommande skede av
lokaliseringsutredningen.

3.5.30 Orebro universitet

Orebro universitet forordar starkt en ny jarnvig mellan Orebro och
Kristinehamn. Orebro universitet framfor att Nobelbanan skulle ge
upphov till en rad viktiga fordelar pa regional och nationell niva, bland
annat genom starkt arbetspendling och minskning av fossilbransle-
beroende person- och godstransporter mellan vastra och ostra delarna av
Mellansverige. Universitet framfor att ur beredskapssynpunkt skulle dven
denna Ost-vistlig jarnvagsforbindelse 6ka Sveriges forsvarsformaga i form
av kraftigt 6kade logistikmojligheter for tung och langvaga transporter av
exempelvis forsvarsmateriel eller trupp.
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Vidare framfor universitetet att Nobelbanan skulle mojliggora en
snabbtagsforbindelse mellan Stockholm och Oslo pa mindre &n tre timmar
och ge betydande miljo- och klimatvinster. Den skulle skapa en stor
sammanhallen arbetsmarknadsregion, oka attraktionskraften for
mellanstora stider lings banan, och stirka Orebro universitets roll som
arbetsgivare och utbildningsanordnare.

Jarnvagen skulle ocksa forbattra utbildnings- och forskningssamarbeten
mellan universiteten i Oslo, Karlstad, Orebro, Visteras och Stockholm,
samt stirka forsvarssamarbeten mellan Sverige och Norge inom NATO.

Orebro universitet redogor for att en strickning av Nobelbanan i nira
anslutning till E18 skulle ge Karlskoga direkt jarnvagsforbindelse till bade
Kristinehamn/Karlstad och till Orebro, vilket skulle 6ka attraktionskraften
som arbetsgivare for den mycket viktiga forsvarsindustrin som finns i
Karlskoga. Dessutom skulle en sddan strackning pa lang sikt ocksa
mojliggdra anliggandet av pendeltigstationer vid exempelvis Orebro
Flygplats, Vintrosa/Lanna, Lekhyttan, och Villingsberg.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till olika lokaliseringar.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan, som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.5.31 Ovriga berérda myndigheter och organisationer
som avstar fran att yttra sig

Ovriga berérda myndigheter och organisationer som avstr fran att yttra
sig redovisas nedan:

e Boverket

e Havs- och vattenmyndigheten

e Lantmateriet

e Jordbruksverket

e Vattenmyndigheten

e Statens fastighetsverk

e Sveriges geologiska undersokning
¢ Riksantikvarieimbetet

e Tillvaxtverket
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3.6 Samrad med allmanheten och de enskilda
som kan bli sarskilt berorda

Nedan redovisas en grupperad sammanstallning av inkomna synpunkter
fran allménhet och enskilda. Synpunkterna bestar ofta av en kombination
av fragor som ror flera olika huvudrubriker.

3.6.1 Om samradet

Flera personer undrar om nar 6ppet hus/samradsmote anordnas i
Karlskoga. Flera undrar daven varfor 6ppet hus/samradsméte inte
anordnades i Karlskoga.

En person framfor att annonserna var olasbara och att information bor
spridas pa ett tydligare satt.

En person framfor att oppet hus i Fjugesta, Lekebergs kommun var daligt
anordnat. Ménga forvintade sig en presentation och vid stationerna var
det trangt och svart att ta till sig informationen.

En person undrar varfor berorda fastighetsigare i omradet inte fatt hem
information om samréadet.

En person undrar var det gar att lisa en sammanfattning fran de
samradsmoten som anordnades.

Kommentar:

Projektet tar med sig synpunkterna och ser 6ver hur redovisning och
uppldgget kan utvecklas till ndasta samrdadstillfille. Samrad har informerats
om enligt gdllande lagstiftning, for mer information om hur samradet har
informerats se stycke i borjan pa kapitel 3.

Fler samrad kommer hdllas i det fortsatta arbetet, ddr kommer det finnas
mojlighet att fG mera information och ladmna ytterligare synpunkter.

3.6.2 Om projektet

Flera personer framfor positiva fordelar med projekt Nobelbanan. Flera
personer menar pa att manga skulle vilja taget i stillet for bil eller buss.
En person menar pa att det ar viktigt for miljon och gynnar alla manniskor
och kulturer.

En person framfor att en god kommunikation mellan Oslo och Stockholm
ar viktigt for forsvaret, for hallbart resande och for att starka
arbetsregioner.
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Flera personer framfor nackdelar med projekt Nobelbanan. En del
personer menar pa att jirnvag med station finns redan i Kristinehamn och
Degerfors. En person anser att projektet ar onddigt da manga dnda
kommer vilja flyget mellan Stockholm och Oslo.

En person ifragasétter att utredningen skots av en lobbyorganisation som
inte dr neutral i fragan.

En del personer framfor att projektet ar sloseri med skattemedel och att
pengar bor anvandas till eftersatt underhall av jarnvagen eller upprustning
av befintlig jairnvag i form av dubbelspar.

En person undrar hur projektet ar tankt att finansieras och menar pa att
det finns flera liknande projekt i Sverige som star stilla pa grund av att
finansiering saknas.

Kommentar:

Uppdraget har initierats av flera kommuner och regioner inom straket
Stockholm-Oslo, for att dessa aktorer bedomer att det finns ett behov av att
starkare knyta thop Virmland och Mdlarbanan, och i forldngningen dven
minska restiden mellan Oslo och Stockholm. I tidigare studier har projektet
ocksa visat sig vara samhdallsekonomiskt lonsamt.

Uppdraget drivs enligt Trafikverkets planeringsprocess (som i sin tur foljer
gdllande lagstiftning). Trafikverket deltar ocksd som part i projektets

styrgrupp.

3.6.3 Om utredningsomradet

Flera personer har pekat ut platser som bedoms som vardefulla eller ar
viktiga for de som vistas eller bor i omradet. Platser som pekats ut ar
boendemiljon, smultronstéllen, badplatser, sjoar, stall, motionsspar,
friluftsgardar, rekreationsomraden, naturreservat, bergrum, backar,
fiskeomraden, verksamheter, mindre foretag, kulturhistoriska byggnader,
lant- och skogsbruk, fornlamningar samt omraden som har héga natur-
och kulturvirden.

En person framfor att Vistersjon blir paverkad av pagaende projekt for
vindkraftverk och kraftledning och om jarnvagen kommer till skulle annu
mer av den tysta och fina naturen férsvinna.

En person framfor att endast ett fatal av riksintressena inom omréadet
Latorpsplatan finns kvar i Lekebergs kommun. De riksintressen som har
funnits har successivt byggts bort.
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En person framfor att flera viktiga perspektiv saknas i samradsunderlaget,
bland annat lokalsamhillets invanare och deras sysselsittning. En
dragning av jirnvigen genom Lekeberg riskerar att sla sonder
forutsattningarna for en mangd verksamheter vilka ar kritiska for de olika
lokalsamhallenas fortlevnad.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med utpekande av omraden som dr
betydelsefulla for de som vistas eller bor i omrdadet. Mdanga av de aspekter
som lyfts fram kommer att vara en del av utvdrderingsmaterialet vid
utvdrdering av korridorer, det vill sdga, boendemilj6, paverkan pa natur- och
djurliv, kulturmiljo och friluftsliv, paverkan under byggtid och
fastighetsintrang.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan, som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.6.4 Angransande stracka

En person anser att det behovs en ny dragning dven visterut fran Karlstad
eller Kil ungefar langs med E18.

En person framfor att man bor dra en ny béattre jarnvag fran Hallsberg via
Svarta till Degerfors dar bade person- och godstéag kan ga.

En person framfor att strackan Laxa-Kil har rustats for flera miljoner samt
varfor skulle Trafikverket vilja vaska denna investering.

Kommentar:

Detta projekt avser lokaliseringsutredning for Nobelbanan. Befintliga
stationer och jarnvdagar inom utredningsomradet kommer inte bli nedlagda
till foljd av Nobelbanans utbyggnad.

For synpunkter gdllande strdackningar utanfor utredningsomrddet hdnvisas
till Trafikverket.
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3.6.5 Fastighetspaverkan

En del personer har inkommit med fragor om omréaden eller fastigheter
kommer bli paverkade av Nobelbanan. Flera personer undrar nér i tid
kunskap finns om ens fastigheten berors och hur projektet kommer losa
ersittning vad géller fastighetsintrang. En del personer framfor att de
motsitter sig en eventuell jairnvag i narhet eller pa deras fastighet.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet dr enligt lag skyldig att utfora anldiggningen med minsta mojliga
intrang och med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skdlig kostnad.

Osdkerheten kring hur Nobelbanan pduverkar fastigheter dr stor i detta skede,
och paverkar idag betydligt fler dn vad som dr nédvdndigt. Med en
lokaliseringsutredning kommer korridorer tas fram och sedan rangordnas.
Efter att korridorerna tas fram kommer det bli tydligare vilka som kan
komma att beroras, och vilka som inte kommer att paverkas.

I ndsta skede, jarnvdagsplanen, kommer en sparlinje tas fram vilket klargor
exakt vilka berors. Da kommer konkreta diskussioner om kompensation for
fastighetsintrdng att inledas med dessa. Idag finns dock ingen finansiering
med fortsatt arbete efter lokaliseringsutredningen.

3.6.6 Kommunala atgarder

En person undrar om man kan inkludera en cykelled vid planering av den
nya jirnvagen och menar pa att det ar kostnadseffektivt att planera for
béda samtidigt.

En person framfor att om man bygger jirnvig mellan Orebro och
Kristinehamn bor man dven passa pa att bygga en landsvig. Landsviagen
behovs dels for cykelfard, dels som ett alternativ till E18 och mindre vigar
i utredningsomradet.

Kommentar:

Projektet befinner sig i skedet lokaliseringsutredningen, dar syftet ar att
identifiera lokalisering for ny jdrnvig mellan Orebro och Kristinehamn.

I senare skede av jarnvdgsplan kommer utformning inom vald korridor
studeras. Samverkan kommer ske med berorda kommuner gdllande Gtgdrder
som kommunen ansvarar for.
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3.6.7 Lokalisering av jarnvagen

Generellt

Flera synpunkter har inkommit med fragor om det finns forslag pa exakta
eller forslag pa strackningar vart jarnvagen ska ga.

En person 6nskar att jarnvigen inte hindrar eller bygger barridrer for
boende inom utredningsomradet.

En person framfor att man ska undvika att dra jarnvigen genom
samhallen da det paverkar ménga personer inklusive manga barn, som
kommer att paverkas av buller och som i sin tur leder till o6nskade
halsoeffekter.

En person framfor att man bor utgé frén tidigare utredning som gjordes
for cirka 15—20 ar sedan och som har en begransningslinje att utga ifran.

En person framfor att det inte finns en bra strackning att dra jairnvagen pa
inom utredningsomradet pa grund av att omradet ar mycket rikt pa natur-
och djurliv samt seviarda natur- och kulturplatser.

En person framfor att Kristinehamn behover en béttre arbetspendlar-
logistik till Orebro och en bittre forsvarspendlarlogistik till hela Sverige.

Strackning genom Karlskoga

Flera undrar bland annat om jarnvégen forviantas ga genom Karlskoga
eller Degerfors och om Karlskoga kommer fa en station utmed
Nobelbanan.

Flera personer framfor att en strackning via Karlskoga ar viktig for
forsvarsindustrin, bland annat genom att férsvarsindustrin da kan
forlagga tunga transporter pa jarnvag i stillet for vag.

En del personer dr negativt instéllda till en strackning 6ver sjon Mdéckeln i
Karlskoga. Nagra anser att det skulle ha allvarliga konsekvenser for
miljon, lokalsamhallet och stadens framtida utveckling. En person menar
pa att en bro 6ver sjon innebar bullerpaverkan och kan bli ett mal vid
eventuellt krig.

En person framfor att projektet har uteslutit dragning genom Karlskoga
och anser att det borde vara ett krav fran Nato att ha en jarnvag genom
Karlskoga.

En annan person menar pa att en strackning via Karlskoga bor forordas da
stora utvecklingsplaner finns for Karlskoga.
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Flera personer har inkommit med 6nskemal om stationslége i Karlskoga.
En del personer har dven inkommit med 6nskemal om ett stationslige i
Degerfors. Flera menar pa att ett stationslage behovs da det helt saknas en
tagforbindelse idag och det skulle underlitta resandet mellan Karlskoga
och Orebro. Flera menar dven pa att det skulle forbéttra arbetspendlingen
samt gynna stadens tillvaxt.

Flera personer undrar om det blir ett stationslige i Karlskoga eller i
Degerfors. En person undrar vad som hander med Degerfors
jarnvagsstation om Karlskoga skulle fa en station.

En person undrar om det lonar det sig med en station i Karlskoga, nar
stationen ligger langt fran de flesta arbetsplatserna.

En person foreslar en strackning strax norr om Karlskoga sa att aven
boende i Karlskoga far ta del av jairnvigen.

Strackning genom Lekeberg och Kilsbergen

Flera personer framfor 6nskemél om en kort och effektiv dragning genom
Lekebergs kommun, dd kommunen inte kommer dra ndgon nytta av
jarnvagen.

Flera personer framfor att planer pa en jarnvag genom Lekebergs
kommun redan har skapat oro och att utredningen staller
landsbygdskommunens forutsattningar gentemot urbana intressen.

En del personer framfor att en strackning genom centrala delen av
Lekebergs kommun skulle skapa en barriar, dar barriaren genom
kommunen skulle bli ett hinder for medborgarna att rora sig fritt pa sina
marker och pa de rekreationsviarden som finns att tillga.

En person framfor att byggnation av en helt ny jarnviag genom Lekeberg
och Kilsbergen ar ett kostsamt infrastrukturprojekt vars samhallsnytta
skulle vara 1ag i jamforelse med andra alternativ.

Flera personer framfor att en lokalisering genom Kilsbergen skulle
innebira for hoga intrang pa hoga natur- och kulturvarden.

Strackning langs E18

Flera synpunkter har inkommit som lyfter en lokalisering langs E18 som
den mest rimliga. Som motivering anges att omradet pa grund av E18
redan ar kraftigt paverkat och att virden for natur-, rekreation- och
friluftsliv darmed inte ar sa hoga. Utmaningarna med att passera genom
Kilsbergen med avseende pa Kilsbergens héga naturviarden lyfts ocksa som
en anledning till att soka en strackning nara E18.
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Flera personer framfor att jairnvag genom landskapet pa annan strackning
kommer att ha en stor paverkan pa miljon, djurlivet och invanarna.

En person framfor att en samlokalisering av E18 i samma strak skulle
medfora en avlastning av trafikmiljon i Karlskoga.

En person foreslar en jarnvagsstrackning via gamla E18, i och med att den
ar ersatt av ny vag.

Strackning genom Kristinehamn

En person framfor att det ar ofordelaktigt att ldgga jairnvagen norr om
Kristinehamn, da det innebér att inga snabbtag kommer att stanna i
Kristineham. Det skulle paverka resenarer negativt som idag har en vildigt
bra och snabb resvag till badde Oslo och Stockholm.

En del personer framfor att det ar mycket viktigt att den nuvarande
jarnvagsstationen far finnas kvar i Kristinehamn. Skulle jarnvigsstationen
placeras vid E18 eller om Kristinehamn inte far en station blir det mycket
besvirligare for manga att ta sig till arbetet.

En person framfor att det ar vart att beakta etableringen av Kristinehamns
Garnison och att en hallplats i anslutning till den s6dra delen av Harberget
ar gynnsam for att arbetspendling.

Strackning séderut

Flera personer foreslar en lokalisering soder om Kilsbergen med motiv att
Kilsbergen hyser flera hoga varden avseende bland annat natur-,
rekreation- och friluftsliv.

En person foreslar att dra jirnvagen ungefar via Bjorneborg och séderifran
till Kristinehamns centrum.

En person framfor att en strackning i soder kdnns naturlig och att en
station tidigare #n Kristinehamn fran Orebro kinns overflodig.

En person framfor att om jarnvagen stracker sig soder om Degerfors sa ar
nyttan begransad och d& kan man l6sa kommunikationerna pa annat sitt.

Strackning norrut

En person framfor att jarnvagen inte ska dras i den norra delen av
utredningsomradet.

En del personer foreslér en strickning niira Orebro Flygplats. En person
anser att det skulle mojliggora fraktgods, passagerare till och fran
flygplatsen samt arbetspendling i regionen.
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En person framfor att en dragning via Finneback betyder att jirnvagen
genom Kilsbergen passerar nira bade Villingsbergs- och Bofors skjutfilt,
vilket borde utgora en stor sakerhetsrisk.

En person framfor att projektet bor undersoka mojligheten att anlidgga den
nya jarnvagen i eller i anslutning till den gamla banvallen mellan Fjugesta
och Svarta. Landskapet dar ar plant och pa méanga stéllen ar redan
anpassad for tagrals. Ur miljosynpunkt vore taget ocksa ett mycket battre
val och ett bekvamare satt att resa.

En person framfor att Nobelbanan bor dras sa 1angt norrut som mojligt for
att minimera paverkan pa bebyggelse och gynna en effektiv
jarnvagsdragning. Samtidigt mojliggors en battre anslutning till
Varmlandsbanan och en forbattrad kapacitet for tagtrafiken.

En person menar att ur kostnadssynpunkt borde en dragning i en rak linje
mellan Kristinehamn och Karlskoga innebar att komplicerade
terrangforhéllanden maste 6vervinnas eventuellt i form av att tunnlar
maste byggas.

Ovriga strickningar

En person anser att den enklaste och billigaste strackningen ar via
Degerfors, Svarta och Fjugesta, da det borde vara mycket mer komplicerat
och dyrt med allt spriangningsarbete som skulle krivas mellan Karlskoga
och Kristinehamn samt mellan Karlskoga och Orebro.

En person menar att man bor ta hansyn tas till Inlandsbanan och hamnen
i Norrkoping, frakt till/fran Ostersjon/Baltiska staterna ur
militarsynpunkt.

En person undrar om man har tankt att Nobelbanan korsar jarnviagen
mellan Stromtorp och Bofors. Vidare undrar man om Boforsbanan
kommer ersittas av Nobelbanan (med ny bangard) eller om godstrafiken
fortsattningsvis ga till Stromtorp.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till olika lokaliseringar.
Inga strackningar for Nobelbanan dr framtagna annu.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller adndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.
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Mojliga stationsldgen kommer att provas under lokaliseringsutredningen.
Exakt vilka stationsldgen som blir aktuella beror dven pa vilka korridorer
som anses ldmpliga att arbeta vidare med.

Befintliga stationer och jarnvdgar inom utredningsomradet kommer inte bli
nedlagda till foljd av Nobelbanans utbyggnad.

I nasta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samradas i
borjan av 2026.

3.6.8 Omgivningspaverkan

Synpunkt har inkommit om att jordbruksmark bor skyddas i sé stor
utstrackning som mgajligt. Detta for att all mark som tas till annat
anvandningsomrade ar forlorad och det "gors" ingen ny. Med tanke pa
klimatforandringar och onskemal om okad livsmedelsproduktion och
beredskap ska befintlig mark bevaras i s stor utstrackning som mojligt.

En synpunkt har inkommit om att bullervarden bor redovisas genom
omradet. Vid en dragning 6ver sjon Mockeln sa blir det ju t.om. hogre
buller vid speciell viderlek. Boende i Karlskoga/Degerfors bor snarast fa
Kklart for sig vad 200 km/h 6ver sjon betyder ur bullersynpunkt.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge
och utformning styrs av lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken.
Projektet dr enligt lag skyldig att utfora anldiggningen med minsta mojliga
intrdang och med minsta maojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till
en skdlig kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark samt buller dr nagra av flera viktiga
intressen som finns i utredningsomrdadet och som projektet ska forhdalla sig till
utvdrdering av lokaliseringsalternativ.

3.6.9 Teknik

En del personer framfor att Nobelbanan bor byggas med dubbelspar for
att tinka langsiktigt. En person framfor att Nobelbanan bor dras med
dubbelspar forbi den nuvarande jarnvagsstationen i Kristinehamn och att
den anpassas for godstrafik.
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En person framfor jarnvagen Stromtorp-Bofors anvands dagligen och
skots av Trafikverket med personal i Bofors och undrar bara hur bada
jarnvagarna ska korsa varandra.

En person undrar hur tigen ser ut om 20 ar.

En person framfor att det finns behov av att infora triangelspar for att
skapa robusthet i jirnvigssystemet. Behov av triangelspar finns i Orebro
och mellan Svarta-Degerfors om Nobelbanan ansluter till
Viarmlandsbanan.

En person har inkommit med information om de geotekniska
forhéllandena vid en fastighet i Kristinehamn och menar pa att det kan bli
kostnadsdrivande for Nobelbanan.

En person framfor att en bro 6ver sjon Mockeln inte ar ett bra alternativ,
pa grund av tidigare utslapp fran den tunga industrin i Karlskoga som
ligger knutet i bottensedimentet.

Kommentar:

Inom projektet pagar en fordjupad analys kring dubbelspar. Analysen
behandlar bade fragan kring dimensionering av dubbelspar eller enkelspar.
Frdgan kommer att studeras vidare och hanteras i kommande skede av
lokaliseringsutredningen.

Projektet utgar fran Trafikverkets basprognos 2045 for analyser gallande
framtida tagtrafik.

Detta projekt syftar till att ta fram en lokaliseringsutredning for Nobelbanan,
med anslutningspunkter, stationsldgen och en korridor. I ndsta skede av
Jjarnvdgsplanen kommer utformning inom vald korridor att studeras.

Projektet noterar limnad information kring geotekniska forhallanden.
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4 Samrad infor val av
lokaliseringsalternativ

Samrad infor val av lokalisering pagick mellan 9 mars och 17 april 2026.
Under denna period fanns samradshandlingen och miljokonsekvens-
beskrivningen med tillhérande bilagor tillgangliga digitalt pa projektets
webbsida nobelbanan.se och via en digital samradsportal.

Samréadshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen var dven
tillgangliga i fysisk form pa Degerfors bibliotek, Fjugesta bibliotek,
Karlskoga bibliotek, Kristinehamns bibliotek, Vintrosa bibliotek samt
Orebro stadsbibliotek.

DELTA | SAMRAD OM

NOBELBANAN

9 MARS - 17 APRIL

Nu visar vi upp de olika alternativen for en mojlig
framtida jarnvag mellan Kristinehamn och Orebro.

OPPET HUS PA FOLJANDE PLATSER:

Orebro 11 mars Degerfors 18 mars
Fjugesta 12 mars Vintrosa 23 mars
Karlskoga 17 mars Kristinehamn 24 mars

DROP IN: 17.00-19.00
(PRESSTID: 16.00-17.00)

(i :
Lis mer har: i R
www.nobelbanan.se

ACI A CTLII AA
VokLU~J I FNLIVI

PROJEKT NOBELBANAN

Figur 3. Inbjudan till samrad (annons).
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Under samradsperioden holls 6ppna hus vid sex tillfallen.

¢ Det forsta tillfallet holls den 11 mars 2026 i
lokal Regnbégen, Orebro kommun

¢ Det andra tillfallet holls den 12 mars 2026 i
Lekebergskyrkan, Fjugesta kommun

e Det tredje tillfallet holls den 17 mars 2026 i
Lokal Kallaren i Folkets hus, Karlskoga kommun

e Det fjarde tillfallet holls den 18 mars 2026 i
Folkets hus, Degerfors kommun

e Det femte tillfallet holls den 23 mars 2026 i
Vintrosa Folkets hus, Vintrosa kommun

e Det sjatte tillfallet holls den 24 mars 2026 i
Kristinehamn Conference Centre, Kristinehamn kommun

Berorda inom samréadskretsen har bjudits in till samradet genom breyv till
myndigheter och organisationer samt via annonser om samradet som
publicerades i Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning-Kuriren,

Nya Kristinehamns-Posten samt Post- och Inrikes Tidningar.

Under samradstiden inkom totalt 382 yttranden. 308 yttranden inkom
fran allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda. 9 yttranden
kom frdn kommunerna och 6 yttranden fran regionerna. 25 yttranden kom
fran 6vriga myndigheter och organisation. Yttrandena inkom via den
digitala samradsportalens synpunktsformulir, mejl, post eller fysiskt
samradsformular pa 6ppet hus.

4.1 Enskilda samradsmoten

Enskilda samradsmoten har genomforts med ett antal kommuner,
organisationer, foretag, foreningar och myndigheter.

Syftet med samradsmotena har varit att informera om aktuellt projektlage
och fora en dialog om forutsattningar och hansynstaganden i
framtagandet av samradshandlingen. En tjanstemannagrupp med
representanter fran berérda kommuner och region Orebro och region
Varmland samt de tva lansstyrelserna har deltagit i de enskilda
samradsmotena.
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Enskilda samradsméten har genomforts med:

Degerfors kommun Mailardalens hogskola
E18-gruppen Mailardalsradet
Foreningen Kilsbergskanten Mailardalstrafik
Forsvarsmakten, Bergslagens Region Stockholm
artilleriregemente, A9 Region Uppsala
Forsvarsmakten, Region Virmland
Forsvarsstaben, Militar Region Vist land
transport och logistik eston __aS manian
Region Orebro

Handelskammaren i
Malardalen

Handelskammaren i Varmland
Karlskoga kommun
Karlstad universitet

Kristinehamns
orienteringsklubb

Regional beredningsgrupp till

Regionala chefssamverkansgruppen
for verksamhetsomradet trafik och

infrastruktur
SJ AB
Storfors kommun

Svenska Turistféreningen

e Kristinehamns kommun R
e Tagab

o Lekebergs kommun

e LRF Lekeberg

e LRF ordforande Lekeberg

¢ LRF Varmland

e Linsstyrelsen Varmland

e Villingsbergs byalag
o VY

e Vitternvatten

e Orebro kommun

) o Orebro universitet
¢ Lansstyrelsen Orebro lan

4.2 Samrad med berérda lansstyrelser i Orebro
och Varmlands lan

Linsstyrelsen i Orebro lin och Virmlands lin har inkommit med ett
gemensamt yttrande som sammanfattas nedan. Lansstyrelserna har aven
inkommit med separata kompletterande synpunkter gillande respektive
lan. Berorda myndigheters yttranden kompletteras som bilagor.

Lansstyrelsen vialkomnar utredningsarbetet och konstaterar 6vergripande
att underlaget ar av god kvalitet, med ett djup och en bredd som gott och
val motsvarar forviantad omfattning for en anlaggning som den aktuella.

Kriterier for urval och bortval samt viktning av kriterier

Lansstyrelserna anser att kriterierna ar i grunden relevanta men
sambandet mellan &ndamal, kriterier, och urval behover fortydligas.
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Paverkan av till exempel stationslagen, foljdinvesteringar och regionala
effekter behover battre relateras till nyttobedomningen.

Lansstyrelserna bedomer, trots synpunkterna, att kriterierna pa ett
overgripande plan ar funktionella. De efterfragar dock en mer transparent
metodik for hur alternativ rangordnas och viljs.

Lansstyrelserna ser girna att viktningen mellan kriterierna behover
fortydligas och efterfragar information om eventuella utslagsgivande
faktorer.

Kommentar:

PM Alternativgenerering och bortval av alternativ har fortydligats kring hur
kriterier har viktats vid bortval av lokaliseringsalternativ.

I den samlade bedomningen i samradshandlingen har detta ocksa
tydliggjorts.

I samradshandlingen finns beskrivning av viktning mellan
utvdrderingsaspekter i kapitel 10 - Samlad bedémning.

Vardera alternativ med stod av skalor och matriser

Lansstyrelserna anser att det ar otydligt hur de kvalitativa
miljobedomningarna har oversatts till den jamforande skala som anvands
i lokaliseringsutredningen.

De lyfter att det saknas transparens i hur varden som "mattlig” har
omvandlats till plus/minus-skalan, att det ar svart att forsta hur den
samlade bedomningen av alternativen ska goras samt att det behovs
tydlighet i hur olika miljoaspekter ska vigas samman i nasta steg. De
efterfrdgar hur man i nista skede har tankt genomfora en samlad
bedomning av varje lokaliseringsalternativ och hur de olika aspekterna ska
viktas for att ge en andamalsenlig och transparent samlad bedomning.

Genom att presentera en metod for hur nésta steg i analysprocessen mot
en samlad bedomning ska g4 till sd hade lansstyrelserna lattare kunnat
lamna framatsyftande synpunkter.

Kommentar:

Samrdadshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen har
kompletterats med ett fortydligande av de jamforande skalorna som
anvdnds. Skalan ar ett hjalpmedel for ldsaren for att tydliggora hur
jamforelserna har gatt till. I kapitel "Samlad bedomning" beskrivs dven
metodiken for den samlade bedomningen.

62



Bortvalda alternativ

Lansstyrelserna anser att redovisningen av bortvalda alternativ ar otydlig
och svar att folja, vilket forsvarar forstaelsen av urvalsprocessen.

De lyfter att det saknas tydliga och begripliga motiveringar till varfor vissa
alternativ har valts bort. Den redovisade sammanstillningen ar for
oversiktlig och gor det svart att forsta vilka faktorer som varit avgorande
samt att beskrivningarna ir sa generella att de kan appliceras pa flera olika
alternativ, vilket minskar tydligheten.

Sammanfattningsvis efterfragas en tydligare och mer transparent
redovisning av urvalsprocessen och motiven bakom bortval av alternativ.

Kommentar:

Synpunkten har tagits emot och med anledning av detta har relevanta delar i
PM Alternativgenerering och bortval av alternativ setts over och fortydligats.

Nollalternativ

Lansstyrelserna anser att nollalternativet ar i huvudsak vil beskrivet.
Jamforelser mot lokaliseringsalternativen kan dock underlattas genom att
underlaget gor det lattare att utldsa hur stor del av endamalet med
Nobelbanan som forviantade reinvesteringar och utvecklingar av befintliga
Varmlandsbanan hade kunnat uppna.

Kommentar:

Samrdadhandlingen har kompletterats med ett fortydligande av hur
atgdrdsvalsstudien landat i steg 4-dtgdrden Nobelbanan i stdllet for
utvecklingsatgdrder av befintlig infrastruktur.

Landbro som koncept

Lansstyrelserna anser att bedomningen av landbrokonceptet ar
otillrackligt utvecklad i underlaget.

Det framfors att konceptet kan innebiara vasentligt forandrade

konsekvenser for miljo och omgivning, men att detta inte har analyserats i
tillracklig omfattning. Vidare anges att landbroar har potential att minska
negativ paverkan pa miljovarden, men att detta behover utredas narmare.

Lansstyrelserna efterfragar dven en jamforande bedomning av hur
landbrokonceptet paverkar de olika lokaliseringsalternativen, da det i
nuléget inte framgar om konceptet paverkar alternativen likvardigt eller
kan forandra deras inbordes vardering.
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Kommentar:

Lokaliseringsutredningen har utgdtt fran konventionella anldggningstyper
som forutsdttning vid utvdrderingen av lokaliseringsalternativen.
Mojligheterna med landbrokonceptet redovisas oversiktligt for att belysa
potentialen att i senare planskede tillimpa landbro pa delar av, eller lings
hela, Nobelbanan. De positiva effekterna av landbro inom vissa aspekter
behover vdgas mot eventuella negativa konsekvenser inom andra. Vid ett
eventuellt senare skede av jdrnvdgsplanen kan landbrokonceptets limplighet
att utvdrderas i relation till konventionell jdrnvdg i syfte att faststdlla val av

anldggningstyp.

Bedomningen av miljo och hdlsa har utgatt fran en forsiktighetsprincip att
anta anlaggningstyper som sannolikt riskerar en hogre paverkan pa vdarden.
Mot bakgrund av resultaten fran miljobedomningar och évriga utvdrderings-
aspekter som ligger till grund for samlad bedomning bedoms rangordningen
av lokaliseringsalternativ inte fordndras i ett scenario da landbro utgor en
forutsdttning.

Paverkan pa riksintresse for transmissionsnat och
dricksvattenforsorjning

Samtliga tre lokaliseringsalternativ, inom den 6stra delen av
utredningsomradet, omfattar riksintresseansprak for transmissionsnitet
for el. Myndigheten for civilt forsvar bedomer att lokaliseringsalternativen
kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
riksintresseanspraken.

Lansstyrelserna delar myndighetens bedomning och anser att det fortsatta
arbetet beh6ver bedoma paverkan pa riksintresset. Havs- och
vattenmyndigheten bedomer att man inte kan utesluta paverkan pa
riksintresse for vattenforsorjning. Detta behover enligt Lansstyrelsen
ocksa utvecklas.

Kommentar:

Handlingarna har kompletterats med ett fortydligande kring riksintressen
for eltransmissionsndt och vattenforsorjning. Aspekterna bedoms dock inte
vara alternativskiljande.

Samlad bedémning i nasta skede

Lansstyrelserna ser att en forklaring av hur den samlade bedomningen ar
tankt att genomforas hade varit till hjalp for utformandet av framét-
syftande och vigledande synpunkter, da det ar littare att se hur viardena
kommer att viktas mot varandra.
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Kommentar:

Vid tidpunkten for samradet hade metoden for den samlade bedomningen
annu inte fardigstdllts. Efter samradet har ett kapitel for samlad bedomning
uppridttats. I kapitlet beskrivs metoden for den samlade bedomningen,
inklusive vilka aspekter som ligger till grund for bedémningen och hur dessa
vdgs mot varandra.

Totalforsvar

Lansstyrelserna ser positivt pa en utokning och utveckling av
jarnvagsnitet i det geografiska omradet som Nobelbanan planeras.
Lansstyrelserna noterar att totalforsvar beaktas i kapitlet om
forutsattningar i lokaliseringsutredningen och anser att detta perspektiv
bor beaktas och omhéindertas likt 6vriga aspekter dven i avsnittet om
konsekvenser.

Kommentar:

Samradshandlingen har kompletterats efter samrad. I utvdarderingen av
lokaliseringsalternativens maluppfyllelse beskrivs numera hur lokaliserings-
alternativens bidrag till 6kad redundans kommer Forsvarsmakten till nytta.

Olycksrisker och farliga verksamheter

Lansstyrelserna anser att det ar svart att utifran den information som
finns i samradshandlingen bedoma vilken paverkan for olyckor de olika
lokaliseringsalternativen kan komma att medfora. Det framfors ockséa att
det ar svart att bedoma hur stor risken ar att omkringliggande
verksamheter (exempelvis farliga verksamheter, Sevesoanlaggningar och
annan transportinfrastruktur) kan komma att paverka de olika utredda
lokaliseringsalternativen.

Lansstyrelserna vill lyfta att det i Sevesodirektivets artikel 13 finns krav pa
att redovisa paverkan pa infrastruktur och hur en eventuell olycka skulle
paverka driften av i detta fall jairnvigsanldggningen.

Dar behovs ocksa framga om jarnvéagen skulle tillfora Seveso-
anlaggningens riskomréade personer som exponeras for ett olycksscenario.

Vidare ar det svart att utldasa vad som ligger till grund for bedomningen att
alternativen skiljer sig endast litet at vad galler risk for olyckor, farligt gods
och Sevesoverksamheter. Att alternativ Svart med dess narhet till E18
skiljer ut sig nagot framgar, men vilka konsekvenser det kan leda till har
inte bedomts.
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Kommentar:

I detta tidiga skede gors endast oversiktliga analyser av risken for olyckor
och det dar inte mojligt att beskriva mer detaljerade konsekvenser for omraden
runt banan pa grund av att korridorerna dar breda. Lokalisering av jarn-
vdgen inom korridoren gors vid ett eventuellt kommande skede av jdarnvdgs-
planen. I kommande skede kommer hdnsyn tas till ndrhet till omkring-
liggande verksamheter, bostdader och annan infrastruktur. Fortydliganden
kring potentiella konsekvenser av en olycka med farligt gods samt varfor
alternativ Svart bedoms vara nagot simre dn ovriga alternativ har gjorts i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Farligt gods

Lansstyrelserna ser att handlingarna bor fortydligas pa punkten transport
av farligt gods dé det ar otydligt om banan kommer att trafikeras med
transporter av farligt gods eller €j. Lansstyrelsen bedomer att avsnittet risk
och sidkerhet bor kompletteras med en utvecklad bild av vilka de kortaste
avstanden skulle kunna bli mellan banan och riskkallor och kansliga
funktioner och en oversiktlig bedomning av dess konsekvenser.

Kommentar:

Nobelbanan planeras for persontrafik men farligt gods kan i undantagsfall
komma att transporteras pa banan. Pa denna oversiktliga niva har inte
minimiavstand till riskkdllor och kdnsliga funktioner varit en del av analysen
men sddan hdnsyn kommer att tas med vid ett eventuellt kommande skede av
jarnvdgsplan.

Oversvamning och skyfall

Lansstyrelserna anser att redovisningen av 6versvimningsrisker ar otydlig
och otillracklig i underlaget.

Det framfors att begreppen 200-arsregn och 200-arsflode behover
tydliggoras, samt att separata bedomningar bor goras for Oversvimning
fran skyfall, sjoar och vattendrag. Vidare betonas att anlaggningen, som
utgor samhallsviktig infrastruktur, bor dimensioneras utifran hoga floden
och nivaer (BHF/BHN) samt inkludera klimatfaktor.

Lansstyrelserna efterfragar dven att behov av atgarder mot 6versvimning
redovisas tydligare, och framhaller att val av strackning bor ta hansyn till
oversvamningsrisker snarare an att i efterhand atgiarda problemomraden.
Det anges ocksa att atgiarder som 6versvimningsskydd kan medfora
paverkan upp- och nedstroms och darfér behover analyseras.
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Vidare efterfragas en mer robust klimatanpassning av anldggningen samt
en redovisning av hur alternativen skiljer sig avseende 6versvimnings-
risker och nodvindiga atgarder.

Linsstyrelsen i Orebro lin har inkommit med separata synpunkter pa
handlingarna. Handlingarna behéver kompletteras med samtliga
relevanta oversvamningskarteringar for den aktuella strackan. Mot
bakgrund av skillnader mellan BHF och 200-arsflode, samt att vissa
karteringar inte har beaktats, bedomer Lansstyrelsen att féljande
delstrackor sarskilt behover bli foremaél for fornyad analys och bedomning:
Flygplats nord, Knista, Flygplats 6st och Lanna syd.

Kommentar:

Samradshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen har reviderats och
fortydligats med avseende pd bedomningen av 6versvdmningsrisker.
Projektet har foljt Trafikverkets vdgledningar for bedomning av over-
svdamningsrisker. I detta tidiga skede dr bedomning av paverkan fran skyfall
svart att gora da sadana dversvamningsomrdaden finns utspridda over i
princip hela utredningsomrdadet. En 6versiktlig analys visar att i de fall det
finns lite storre saddana omrdaden sammanfaller de vdl med dversvdmnings-
omrdaden vid hoga floden. Vid ett eventuellt kommande skede av jarnvdgs-
planen ddr projekteringen av jdrnvdgen blir alltmer detaljerad kommer
hdnsyn tas till versvdmning fran skyfall.

En ny analys gdllande 6versvdmning vid héga floden har gjorts och
handlingarna har uppdaterats utifran denna. I den nya analysen har
karteringen for Téljedn, Olen och Garphyttedn tagits med samt BHF/BHN
anvdnts. Slutsatsen dr dock i stort sett densamma ddr alternativ som
anvdander delstrdckan Lanna syd dr samre dn 6vriga da en jarnvdg i detta
omrdade sannolikt kommer krdva mer anpassningar och ddarmed innebdra en
hogre kostnad. Texten i miljokonsekvensbeskrivningen har dven
kompletterats med exempel pa anpassningsatgdrder som kan bli aktuella i
omrdden som kan drabbas av 6versvdmning.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelserna anser att bedomningen av paverkan pa vattenmiljoer och
grundvatten ar otillrackligt redovisad i underlaget. Det framfors att det
behovs en tydligare beskrivning av hur broar och andra konstruktioner
kan paverka vattenmilj6er, inklusive effekter pa botten, hydrologi och
omgivande omraden. Vidare efterfragas en battre motivering till
bedomningen att paverkan pa miljokvalitetsnormer (MKN) ar forsumbar,
samt att eventuella atgarder och deras genomforbarhet redovisas.
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Lansstyrelserna anser dven att grundvattenfragor behover analyseras mer
fordjupat, sarskilt avseende smé och kinsliga magasin, samt att bade
kvantitativ och kemisk status ska beaktas. Det lyfts ocksa att forandrade
grundvattenforhallanden kan leda till spridning av fororeningar, inklusive
PFAS, vilket behover analyseras. Det ar av vikt att projektet inte bidrar till
ytterligare spridning av dessa amnen.

Sammanfattningsvis efterfrdgas en mer omfattande och tydlig analys av
paverkan pa vatten- och grundvattenmilj6er, inklusive risker,
skyddsvirden och atgardsbehov.

Kommentar:

Texten 1 miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med fler exempel
pa atgarder for att minska paverkan pa vattenmiljoer.

Detaljerade utredningar utfors inte i lokaliseringsutredningen eftersom valet
av exakt jarnvdagsstrdackning och utformning av tunnlar och andra djup-
gdende konstruktioner dnnu inte dr faststdllda. Det krdvs mer detaljerade
geotekniska och hydrogeologiska undersokningar for att kunna gora till-
forlitliga bedomningar av risker och behov av skyddsatgdrder pa platsnivd.
Dessa utredningar kommer att utforas ndar mer detaljerade handlingar tas
fram inom ramen for jarnvdgsplanen och tillstandsprovningen enligt
miljobalken.

Vid eventuellt kommande skede av jarnvdagsplanen kommer fragor om mojlig
hydraulisk kontakt mellan olika grundvattenmagasin och risk for spridning
av fororeningar, sdarskilt i samband med tunnelarbeten, att utredas vidare.

I detta skede dr det inte mgjligt att gora detaljerade bedémningar av
paverkan pa enskilda grundvattenforekomster eller fororeningssituationer
pa platsniva.

Vid eventuellt kommande skede av jarnvdgsplanen kommer fragan om
grundvattnets kemiska status och risken for spridning av fororeningar att fa
ett sarskilt fokus.

Dessa fordjupade utredningar, tillsammans med en tydlig redovisning av
status, riskbedomning och eventuella skyddsatgdrder, ligger sedan till grund
for den eventuellt kommande jarnvdagsplanen och dess
miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet sker i ndra dialog med berorda
tillsynsmyndigheter och uppdateras utifrdn ny kunskap och inkomna
synpunkter under samradsprocessen.
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Vattenmiljoer

Lansstyrelserna ser ytterligare en brist i nuvarande underlag gillande
bedomningen av paverkan pa ¢vriga vattenomraden, vatmarker och
liknade. Det behover klargoras hur dessa omraden kan paverkas inom
respektive delstracka.

I det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen behover pa-
verkan pa yt- och grundvatten samt de miljoeffekter som foljer tydliggoras.
Det racker inte att jamfora alternativen med varandra, det méste ocksa
framgéa hur alternativen forhaller sig till opaverkade forhéllanden (noll-
alternativet). Utifran tillgingligt underlag ar det inte majligt att bedoma
den faktiska graden av forsdmring i jamforelse med nuvarande miljostatus.

Lansstyrelserna konstaterar vidare att naturvardesinventeringen
identifierar flera vattendrag med hoga naturviarden. Det kan dock
konstateras att rodlistade vattenlevande arter saknas i redovisningen i
Bilaga 3. Dessa arter bor inkluderas for att ge en mer fullstandig och
andamalsenlig bild av omrédets ekologiska viarden och kénslighet. Hinsyn
bor aven tas till semiakvatiska arter vilka ar beroende av att kunna passera
via torra strandzoner.

Kommentar:

Bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen jamfors med
nollalternativet. I de flesta fall uppstar ingen stérre paverkan pa
vattenomrdden. Detta forutsdtter att rekommendationer om exempelvis att
Jjarnvdagen ska passera vattendragen pa broar i stdllet for omledning eller
intrdngning av vattenomradet efterlevs. Bedomningen utgdr ifran vad som
kan forutses 1 detta skede. Vid framtagandet av en jarnvdgsplan kommer mer
detaljerade utredningar gdllande vattenmiljoer att goras.

Inga akvatiska inventeringar genomfors i lokaliseringsutredningen.

Buller

Underlaget anger att skottbuller fran skjutfilten paverkar utrednings-
omradet, men denna paverkan ar fraimst begréansad till de nordliga delarna
dar nedslagsplatserna ar lokaliserade. I de sodra delarna finns fortfarande
storre sammanhangande omraden med upplevelse av tystnad och stillhet
utan pataglig paverkan fran skjutfaltsverksamheten och detta behover
framga och beaktas tydligare.

Kommentar:

Samradshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen har fortydligats efter
samrad for att tillmotesga synpunkten.
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Naturmiljo

Lansstyrelserna anser att projektet bor overvaga att i den samlade
bedomningen av paverkan pa naturmiljo lyfta viktiga faktorer sdsom
kluster av skyddade naturomraden, virdetrakter inom den grona
infrastrukturen, risker for fragmentering av vardefulla landskap samt
paverkan pa riksintressen for naturvard.

Utredningsomradets viardetrakter for skogliga naturviarden behover
beskrivas och viarderas med utgdngspunkt i att &ven omraden utanfor
formellt skyddade omraden kan hysa stora naturvirden. Den nuvarande
beskrivningen ar kortfattad, vilket riskerar att ge en missvisande bild av
omradets naturviarden.

Beskrivning av direkta och indirekta miljoeffekter finns 6versiktligt
beskrivet for Natura 2000, dock saknas denna beskrivning for riks-
intressen och andra omraden med hoga naturvarden. En tunnel beskrivs
som en atgiard som kan minska paverkan pa exempelvis riksintresset
Lekhyttan. Lansstyrelserna efterfragar dock en redovisning av vilken
paverkan som uppstar vid tunnelanlaggning i olika miljoer och under olika
forutsattningar och teknikval. For Natura 2000-omraden redovisas sddan
paverkan i de fall dessa forvantas paverkas negativt, men motsvarande
analys saknas for riksintressen och andra skyddsviarda omraden.

Det behover tydligare framga vilka eventuella konsekvenser
tunnelanliaggning far for hydrologi och lokalklimat.

Lansstyrelserna uppméarksammar att det saknas uppgifter om vardetrakt
for skogliga naturviarden samt riksintressen for naturvard och friluftsliv i
tabell 6 i samradshandlingen. De anser ocksa att det bor 6vervagas om
tabellen har ett virde i sammanhanget nir den inte ar fullstandig.

Kommentar:

De ndmnda faktorer som Ldnsstyrelsen efterfragar hanteras i miljo-
konsekvensbeskrivningen och i den samlade bedomningen av paverkan pa
naturmiljo lyfts skyddade naturomraden, risker for fragmentering samt
ekologiska samband.

Givet utredningsomrddets storlek har det inte varit mojligt att inventera hela
utredningsomradet i fdlt. Tidigt i lokaliseringsutredningen fanns det ddrfor
ett behov av att sdlla bort ytor och sortera fram de ytor som skulle inventeras.
Inventeringarna av vardetrakter for skogliga naturvdrden har i detta skede
av lokaliseringsutredningen avgrdansats till omraden med formellt skydd
(naturreservat och Natura 2000-omraden) och omrdaden som projektet bedomt
kan hysa vdrden. Det innebdr att vissa omrdden har mer underlag dn andra.
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Justering i miljokonsekvensbeskrivning har gjorts for att tillmétesga
synpunkt angdende beskrivning av riksintressen och andra omraden med
hoga naturvdrden. Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras med en tabell
for paverkan pa riksintressen, skyddade omrdaden och skyddade arter.

Forklarande text kopplat till tabellerna 5 och 6 i samradshandlingen har
fortydligats.

I detta tidiga skede gors inte de detaljerade utredningarna Ldansstyrelsen
efterfragar angdende tunnelanldggning. Aspekterna bedoms inte vara
alternativskiljande utan informationen som har samlats in om
anldggningstyper har skett pa en évergripande niva for att kunna jamfora
korridorerna mot varandra.

Omradesskydd och riksintressen for natur

Underlaget redovisar var omradesskydd forekommer inom de aktuella
alternativen men gér inte in pa en kvalitativ bedomning av dessa omraden.
Lansstyrelserna anser darfor att det generellt saknas analyser av hur dessa
omraden kan komma att paverkas av en ny jairnvag. Det behover framga
vilka viarden som kan komma att forsamras eller helt ga férlorade vid
genomforande av projektet. For att mota detta behov behover utredningen
ga nagot djupare in pa vad de olika omradena syftar till att skydda.

I miljokonsekvensbeskrivningen behover det framga vilken negativ
paverkan som uppstar utifran respektive alternativ och anldggningstyp
dven vad giller indirekt paverkan pa Natura 2000-omraden och
riksintressen for naturvard.

Linsstyrelsen i Orebro lin har inkommit med separata synpunkter
rorande omradesskydd. I underlaget saknas information om
Linsstyrelsens planerade omradesskydd. Sirskilt vill Orebro Linsstyrelse
framhalla den planerade utvidgningen av reservatet Jonsaskogen,
Vinterbron och Sveafallen samt det planerade reservat f6r Hyddan.

Kommentar:

Den skyddade naturen som tangerar lokaliseringsalternativen beskrivs
oversiktligt i samradshandlingen i syfte att mojliggora jamforelse mellan
alternativen. En mer detaljerad analys gors vid ett eventuellt kommande
skede av jdarnvdagsplanen.
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Artforekomster

Lansstyrelserna anser att det saknas en analys av vilka konsekvenser
projektet kan fa for exempelvis storre rovfaglar samt for arter knutna till
vattenmiljoer. Det behover darfor framga vilka miljoer de registrerade
arterna ar knutna till samt hur dessa miljoer kan komma att paverkas av
projektet.

De arter som rapporterats i Artportalen ger en indikation pa vilka
naturtyper och naturvarden som forekommer i omradet som helhet.

De bor darfor inte enbart betraktas som enskilda observationer att ta
hansyn till, utan bor inga i en samlad bedomning av omradets ekologiska
varden baserat pa tillgdnglig artkunskap.

Lansstyrelsen anser att 6vriga alternativ innehéller kénsliga miljéer som
projektet bor overviga att utreda pa motsvarande vis som de gjorde for ett
alternativ genom Karlskoga for att ge en rattvisande bild av paverkan pa
dessa natur- och friluftslivsvarden.

Linsstyrelsen i Orebro har inkommit med separata synpunkter rérande
artforekomster. Omradet soder och 6ster om Lunnasjon utgor en unik
naturmiljo med sarskild geomorfologi och kryptogamflora. Lansstyrelsen
bedomer att sddana omraden inte beskrivs tillrackligt i miljokonsekvens-
beskrivningen och att naturviardenas betydelse riskerar att underskattas.

Kommentar:

Projektet har tagit hdansyn till de skyddsklassade arterna. Ingen djupare
analys eller artinventering har skett inom ramen for denna lokaliserings-
utredning. De detaljerade utredningar som Ldnsstyrelsen efterfragar bedoms
inte vara alternativskiljande utan gors vid ett eventuellt kommande skede.
Syftet med utredningen dr att samla in information pda en overgripande nivd
for att kunna jamfora korridorerna mot varandra.

En fordjupad utredning av passagen genom centrala Karlskoga gjordes for
att sdkerstdlla och tydliggéra motiv till varfor alternativet valts bort.
Alternativet utgor saledes ett bortvalt alternativ.
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Till skillnad fran ovriga delstrdckor utgor passagen genom centrala
Karlskoga en passage genom tditbebyggd stadsmiljo. Dessa forutsdttningar
innebdr omfattande begrdnsningar av frihetsgraden av var en jarnvdg kan
dras. En mojlig dragning genom sambhdllet har ddrfor bedomts kunnat
avgrdnsas till en specifik sparlinje. Detta till skillnad fran ovriga delstrdckor
ddr storre frihetsgrad for utformning av jdarnvdgen bedomts vara maojlig.
Utredningen av passagen genom Karlskoga har saledes inte fordjupats mer
dn ovriga delstrdackor, ddremot har lokala forutsdttningar resulterat i att en
mer exakt lokalisering av delstrdckan varit mojlig att ta fram i ett tidigt
utredningsskede.

Alternativ som inte valts bort och presenterats pad samrad har utretts och
presenterats pd en likvardig detaljeringsniva.

Riksintressen

Linsstyrelsen i Orebro har inkommit med separata synpunkter rérande
riksintressen. Pataglig skada pa riksintresse har angetts som grund for
bortval av alternativ Centrala Karlskoga, Silsjon syd, Olen, Multen,
Fjugesta nord, Fjugesta syd.

Likvardig beskrivning och bedomning behover goras for kvarvarande
alternativ som forlaggs inom riksintressen, vilket giller till exempel
Flygplats nord, Lanna vist, Knista, Kilsbergen nord och Kilsbergen syd.
Lansstyrelsen saknar en bedomning gallande varfor dessa alternativ inte
anses orsaka pataglig skada pa riksintressen.

Kommentar:

I miljokonsekvensbeskrivningen och lokaliseringsutredningen har projektet
tillampat flera rimlighetskriterier vid urval och bortval av delstrdckor, dar
paverkan pa riksintressen for naturvard, kulturmiljé och friluftsliv dr en av
flera viktiga aspekter. Vid virderingen har projektet sdrskilt identifierat
platser ddr risken for paverkan pa riksintressen bedémts som betydande,
men det har inte gjorts nagon sjdlvstiandig prévning eller slutbedomning av
vad som utgor "pataglig skada", dd denna bedomning ankommer pd@ myndighet.

I stdllet redovisas for varje bortvald delstrdcka de huvudsakliga skdlen till
bortval i samrdadshandlingen, vilket kan inkludera, paverkan pa kéansliga
natur- och kulturmiljéer samt, i vissa fall, risk for paverkan pa riksintressen.
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Utredningen har tillimpat en metodik ddr delstrdckor som bedomts
jamforbara med varandra provas mot varandra utifrdn rimlighets-
kriterierna nytta, kostnad och omgivningspaverkan. Definitionen av
jamforbara delstrdckor dr att de ska bidra med en likvdirdig funktionalitet.
Detta innebdr att delstrdckorna ska mojliggora angoring till samma
stationsldge (stationsldget soder om Karlskoga eller i Degerfors).

Finns det bara en delstrdcka som majliggor angoring till ett specifikt stations-
lage genomfors ingen jamforande rimlighetsprovning av delstrdackan. Skdlet
till detta ar att sakerstdalla ett mojliggorande av stationsldgena i Degerfors
och Karlskoga da dessa bedomts varit kritiska for uppfyllnad av dndamadlet.

I en jamforande rimlighetsprévning har potentiell pGuerkan pa riksintresse,
som ingar i kriteriet omgivningspaverkan, kombinerats med
urvalskriterierna nytta, kostnad och annan omgivningspaverkan.

Forklaringen till varfor namnda delstrdckor som innehaller riksintressen inte
valts bort kan ddrfor vara att det saknas en jamforbar delstrdcka med lik-
vdrdig funktionalitet, att risk for paverkan pa riksintressen inom delstrdckan
varit lag eller att en hogre nytta eller lagre kostnad motiverar risken for
pataglig skada pa riksintresset. Motiveringen till bortval av delstrédckorna
Fjugesta nord och Fjugesta syd i tabell 6 i miljokonsekvensbeskrivningen gav
dock felaktigt intrycket av att dessa delstrdckor valts bort enbart pa grund av
intrang i riksintresse. Dokumentet har kompletterats med ett tydliggérande
kring att dessa alternativ inte uppfyllde kriterierna omgivningspdverkan.

Vidare kommer, vid ett eventuellt kommande skede av jarnvdagsplan och fort-
satt utredning, tydligare beskrivning hur paverkan pa riksintressen kan und-
vikas eller minimeras genom lokalisering och utformning. Aven eventuella
skydds- och kompensationsatgdarder kommer da att redovisas for att ge ett
transparent och tydligt underlag for den provning som ansvarig myndighet
slutligen genomfor.

Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras med en tabell for paverkan pa
riksintressen, skyddade omrdden och skyddade arter.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen anser att bedomningen av paverkan pa kulturmiljévarden ar
otillracklig och riskerar att bli missvisande. Det framfors att bedomningen
av arkeologin i huvudsak baseras pa kvantitativa uppgifter (antal
fornlamningar), medan en kvalitativ vardering saknas, vilket ar avgorande
for att bedoma paverkan och provning.
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Vidare anges att skillnader i kunskapsldge mellan omraden, exempelvis
langs E18 dar fler arkeologiska undersokningar genomforts, riskerar att ge
en snedvriden bild av paverkan. Det ar alltsa sannolikt en bild som snarare
speglar de arkeologiska atgarder som har utforts dér, 4n en rattvisande
bild av det totala fornlamningsbesténdet langs de olika
lokaliseringsalternativen.

Lansstyrelsen efterfragar &ven en mer helhetsbaserad bedomning av
landskapets kulturmiljo, da paverkan i tidigare opaverkade miljoer och
vardefulla landskap kan underskattas.

Det framhalls att paverkan i flera delstrackor och alternativ bedéms vara
storre an vad som anges i miljokonsekvensbeskrivningen, sarskilt i
kansliga kulturmiljoer och odlingslandskap.

Inom utredningsomradet finns tre vattendrag som ar klassade som sarskilt
vardefulla ur kulturmiljosynpunkt. Denna status innebar inte ett officiellt
skydd men Lansstyrelsen uppmanar projektet att forsoka bedoma
paverkan pa dven sadana ej skyddade varden. De aktuella vattendragen ar
Svartilven (berors av delstracka Salsjon nord och Degerfors), Mockeln
(berors av utredningsstrackorna Karlskoga syd och Kilsbergen nord), samt
Svartan (berors av delstracka Flygplats 0st).

Vidare efterfragas en tydligare redovisning av paverkan pa sarskilt
vardefulla miljoer, inklusive vattendrag, bebyggelsemiljoer och
riksintresseomraden, samt hur dessa har beaktats i bedomningarna.

Lansstyrelsen vill pdpeka att manga av de 6vriga kulturhistoriska
lamningar som tidigare registrerats langs delstrackorna med reviderad
bedomning snarare kan klassas som fornlamningar.

Sammanfattningsvis anses att paverkan pa kulturmiljon generellt ar
underskattad och behdver analyseras och redovisas tydligare och mer
samlat.

Lansstyrelsen i Varmlands lan har inkommit med separata synpunkter
kopplat till kulturmiljo. I utredningen uppges att Kristinehamn utgor en
regionalt utpekad kulturmiljé men det saknas en bedomning av paverkan.
Enskilda objekt i utpekade miljoer beskrivs men en helhetsbedomning ar
inte mojlig att gora.

Aven Linsstyrelsen i Orebro l4n har inkommit med separata synpunkter
kopplade till kulturmiljé. Kulturmiljéer dar tydligare redovisning av
eventuell paverkan, forsiktighetsmatt samt kompensationsatgarder
behover utvecklas ar riksintresseomradena Vintrosa och Lekhyttan,
omréadet kring det statliga byggnadsminnet Villingsberg.
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Vidare behover den totala paverkan pa sarskilt vardefulla
bebyggelsemiljoer langs alternativen med strackning i berérda
stadsomraden (Orebro, Degerfors), titorterna Lanna, Vintrosa och
Mullhyttan samt passagen 6ver Mockeln tydligare konsekvensbeskrivas.

Kommentar:

Ingen djupare analys for kulturmiljo har skett inom ramen for denna
lokaliseringsutredning. De detaljerade utredningarna som Ldnsstyrelsen
efterfragas kommer genomforas vid ett eventuellt ndsta skede av
Jframtagandet av en jdrnvdagsplan.

Syftet med lokaliseringsutredningen dr att samla in information pa en over-
gripande nivd for att kunna jimfora korridorerna mot varandra. Kultur-
miljokapitlet i miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs 6vergripande och
bygger pa befintliga skydd och utpekanden. Antalet limningar, ldmnings-
typer m.m. har ddrfor varit grunden i analysen. Tabellerna har tagits bort
(for att minska det kvantitativa) och resonemang har lagts till kring de
overgripande fornldmningslandskapen och hur dessa riskerar att paverkas.

Pa grund av utredningsomradets omfattning och projektets detaljeringsnivd
har bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen utgdtt fran befintliga
skydd, och det har inte funnits forutsdttningar att bedoma foreteelser som
inte dar skyddade.

Dar befintliga beskrivningar och motiv kopplar till ett storre landskaps-
perspektiv har det beaktats i bedomningen for delstrdckorna, men att arbeta
med ett utvidgat perspektiv utanfor de utpekade omradena har inte varit
mojligt inom ramen for en skrivbordsutredning. Pdverkan pa landskapsniva
utanfor skyddade/utpekade omrdden framgar tydligare i bedomningen av
lokaliseringsalternativen, som har ett mer utvidgat perspektiv dn
bedomningarna av delstrdckorna.

Grdnserna for delstrdacka Degerfors har justerats och omfattar nu inga
vdrdefulla byggnader. Delstrdckan omfattar befintlig jarnvdgsbank och
effekterna har ddrmed bedomts som sma, da straket redan praglas av
jarnvdgen.

Forsiktighetsmatt och kompensationsdatgdrder beskrivs inte i detta skede,
utan miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att beskriva vilka vdarden som
riskerar att paverkas. Statligt byggnadsminne Villingsberg har inte
inkluderats i miljokonsekvensbeskrivningen da det ligger utanfor ndrmaste
delstrdcka (Kilsbergen nord) och skiljs fran denna genom E18 och skog. Total
paverkan pa tdtorterna Lanna, Vintrosa och Mullhyttan (utanfor de berorda
omrdden som pekats ut i KMP) krdaver en detaljeringsgrad som inte bedoms
vara lamplig i detta skede.
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Delstréickorna genom Orebro stad har smalnats av och foljer nu i huvudsak
befintligt markreservat for Nobelbanan eller befintlig jarnvdagsbank.
Passagen over Mockeln har beskrivits i den man det bedéms pdverka den
utpekade miljon vid Knutsbol och texten har justerats, men det har i detta
skede inte funnits forutsdttningar for en bedomning av passagens
konsekvenser for det utvidgade landskapsrummet kring Mockeln.

Bedomningen for Kristinehamn har justerats med fortydliganden om vad
som bedoms pdverkas. Gdllande de regionala kulturmiljéerna har Marieberg
utgatt i och med justering av delstrdcka Kristinehamn syd. I Bjorneborg har
delstrdckan smalnats av och bedomningen for stadsbilden kvarstdr. For
Gustavsvik-Ostervik har texten justerats sd att landskapsperspektivet blir
tydligare. Jdrsberg-Sodra Dye har ej inkluderats i miljokonsekvens-
beskrivningen da miljon ligger ganska langt utanfor delstrdckan, och den del
av delstrdckan som passerar kulturmiljon ligger 1 anslutning till befintlig
jarnvdg. Vidare skyms befintlig jarnvdg till stora delar at vdst genom en
skogsridda. En utvidgning av jarnvdgen bedéms darfor inte paverka
kulturmiljon visuellt.

Friluftsliv och rekreation

Lansstyrelsen bedomer att paverkan pa friluftsliv och rekreation for
alternativ Svart och alternativ Gron ar storre dn vad utredningen kommit
fram till.

Paverkan péa rekreation och friluftslivinom de sodra alternativen genom
Kristinehamn bedoms i1 dokumentet vara forsumbar, vilket ar en
bedomning som Lansstyrelsen delar.

Projektets samlade paverkan pa friluftslivet i omradet Sodra Kilsbergen i
Orebro lin 4r ddremot stora for invinarna i den vistra delen av
utredningsomradet och underlaget bor aterspegla detta.

Lansstyrelsen i Varmlands lan har inkommit med separata synpunkter
rorande rekreation och friluftsliv. Det ar av vikt att lyfta att paverkan pa
ett omrade av lokal betydelse kan leda till storre konsekvenser éan
paverkan pa ett omrade av riksintresse for friluftslivet, beroende pa hur
respektive omrade berors.

Den tatortsnira naturen ar mycket viktig for rekreation och friluftsliv i
vardagen, och dirmed den natur som har storst potential att bidra positivt
till en battre folkhalsa, helt oavsett om den ér av riksintresse eller enbart
lokal betydelse.
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I Kristinehamn bedoms alternativen Svart och Gron ge storre negativa
konsekvenser for de lokala friluftsvardena i tatortsndra natur an for de
friluftsvarden som ar knutna till riksintresset for friluftsliv vid Vanern.

Det ar oklart om Forsvarsmaktens etablering av regementet A9 vid
Harberget i ostra Kristinehamns och den totala minskning av tatortsnara
naturomraden i 0stra Kristinehamn samt de lokala varden som ovan
beskrivits har vigts in i bedomningen av paverkan fran ny jairnvag i
alternativ Gron och Svart.

Linsstyrelsen i Orebro lin har inkommit med separata synpunkter pa
rekreation och friluftsliv. I virdebeskrivningarna for riksintressena for
friluftsliv framgar vilka varden som ligger till grund for utpekandet och
dessa behover tydligt redovisas och beaktas i analysen. Detta ar sarskilt
angeldget i omraden sdsom Kilsbergen och Sédra Kilsbergen, dar
friluftslivsvardena inte enbart adr knutna till specifika skyddade omraden
utan till landskapet som helhet. Det handlar bland annat om
upplevelseviarden sasom vildmarkskinsla, orérd natur, ssmmanhéngande
grona strak och stillhet, vilka behover belysas i storre utstrackning.
Vandringslederna Tio sjoars led och Angsjoleden paverkas av delstriackan
Kilsbergen nord och bor beskrivas.

Kommentar:

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa regionala och nationella vdrden,
inte lokala. Detta for att det skulle krdva en detaljeringsgrad som inte bedoms
vara lamplig i detta skede. Projektet har sett 6ver formuleringen sa att det
inte skrivs “patagligt”. Eftersom projektet befinner sig i ett tidigt skede utan
planerad byggstart har ingen hdnsyn tagits till andra projekt vad det gdller
miljoaspekterna, till exempel for ny infrastruktur, som kan komma att

genomforas samtidigt med Nobelbanan.

Dessa aspekter kommer att analyseras mer ingaende vid eventuellt
kommande skede. Tdtortsndra rekreationsomrdaden och riksintressen har
ingatt i konsekvensbedomningarna utifran de bedomningsgrunder som
redovisas 1 dokumentet.

Miljokonsekvensbeskrivningen har fortydligats med att bedomningen baseras
pa att antagen anldggningstyp genom tdtortsndra natur Kaffeberget Hultet
dar bro. Dessutom har bedomningen av effekten av intrdnget i riksintresset FS
03 Vinern Norra skdrgdarden setts over och justerats.

Bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats sa att de
tydligare kopplar mot de vdrden som ligger till grund for utpekande av
riksintresset. Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med
beskrivning av Tio sjoars led och Angsjoleden.
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Massbalans

Projektet innebar, i alla lokaliseringsalternativ, att stora mangder massor
maste hanteras. I detta skede kan inte en detaljerad beskrivning forvantas
men en oversiktlig, grov uppskattning, av projektens olika karaktar i
forhéllande till denna fréga bor ga att redovisa for att ge en battre bild av
foljdeffekter av arendet.

Kommentar:

I detta utredningsskede har en 6versiktlig bedomning av massbalans
genomforts i kapitel 7.1 i samrddshandlingen. Bedomningen dr gjord utifran
lokaliseringsalternativens overgripande forutsdttningar. En mer detaljerad
bedomning dn det som framgar i samradshandlingen bedoms krdva djupare
linjestudier, vilket genomfors i ett senare skede inom ramen for upprdttande
av jarnvdgsplan.

Miljofarlig verksamhet

Linsstyrelsen i Orebro lin har inkommit med separata synpunkter
kopplat till miljofarlig verksamhet. Lansstyrelsen konstaterar att
delstrackorna Flygplats nord och Flygplats 6st behover forhélla sig till
Hulinge askdeponi. Ett storre omrade kring deponin omfattas av
kommunala planbestammelser med restriktioner for markanvandning,
med anledning av padgdende lickage av bland annat salter.

Direkt oster om deponin ligger den nedlagda Berglunda bergtakt, som har
efterbehandlats genom utfyllnad med leror fran bostadsbebyggelse i
Orebro. Vister om Hulinge deponi pagar planering for en ny bergtikt.
Lansstyrelsen saknar en diskussion kring detta och 6nskar ett resonemang
kring ytterligare kostnader avseende tunnel- eller brolosning.

Kommentar:

Projektet har gjort bedomningen att Hulinge Askdeponi endast belastar
delstrdcka Flygplats nord, da delstrdcka Flygplats 6st loper soder om
askdeponin. Text avseende Hulinge Askdeponi har utvecklats i
miljokonsekvensbeskrivningen samt i samradshandlingen.

I 6vrigt har en avgrdansning gjorts avseende miljofarliga verksamheter, ddr
de miljofarliga verksamheter som dr registrerade som tillstandspliktiga hos
Ldansstyrelsen har inkluderats i utredningen. Pa sa sdtt erhalls en oversiktlig
och jamforbar bild av verksamheter som skulle kunna medfora en negativ
pdaverkan pG omgivningen.
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Berglunda bergtdkt dr varken en tillstandspliktig verksamhet eller har
tilldelats en riskklass, vilket innebdr att den ej har inkluderats. Planering for
en ny bergtdkt vister om askdeponin har inte heller den inkluderats, da det
inte i nuldget dr en tillstandspliktig eller riskklassad verksambhet.

Medskick for fortsatt planeringsarbete

I fortsatt planeringsarbete behover projektet beakta Naturrestaurerings-
forordningen och mgjligheterna att efterleva krav i denna.

De efterfragar dven inlagda lokaliseringsalternativ i kartorna.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Naturrestaureringsforordningen kommer beaktas vid
eventuellt fortsatt skede, se kapitel "Fortsatt arbete" i samrdadshandlingen.
Kartorna har uppdaterats med inritade alternativ i kartorna.

4.3 Samrad med berorda kommuner

Nedan redovisas sammanfattade yttranden fran berérda kommuner.

4.3.1 Degerfors kommun

Degerfors kommun ser att alternativ Gul ar det mest fordelaktiga
alternativet. Kommunen har dven inkommit med information kring ett
antal méalpunkter.

Kommunen bedomer att alternativ Svart innebar paverkan pa sarskild
vardefull miljo, byn Knutsbol 6ster om sjon Mockeln, som dven ar utpekad
i kommunens kulturmiljoprogram. Kommunen lyfter att alternativ Svart
aven kommer paverka landskapsbilden samt boende i omradet.

Kommunen ar aven kritisk till att bro 6ver Mockeln innebar en 6kad
ljudniva som riskerar spridas och paverka séavil boende som det rérliga
friluftslivet.

Kommunen vill att en brokonstruktion anpassas till fagellivet och
uppmaéarksammar att vattenskyddsomradet for Degernas vattentidkt berors
av bron vilket innebar att vattenkvaliteten inte far paverkas, sarskilt inte
vid eventuell byggnadsfas.

Kommunen pédpekar att en bro 6ver Mockeln har tagits bort fran
kommunens 6versiktsplan fran 2016. Om Svart alternativ innebar att
persontrafiken pa Varmlandsbanan kommer att minska eller helt upphora
innebar det en mycket stor forlust for Degerfors.
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Kommunen anser att alternativ Gron innebar for stor paverkan i Degerfors
tatorts befintliga bebyggelse. Kommunen pekar ut norra Stromtorp, éstra
Jannelund, Kanada och bron 6ver Letidlven som sirskilt kdnsliga passager
Sarskilt kansligt ar ostra Jannelund som ar utpekad som en sarskilt
vardefull miljo i kommunens kulturmiljoprogram. Kommunen bedémer
att vardefulla kulturbyggnader och kulturmiljoer skulle forsvinna samt att
centrum skulle urholkas. Kommunen anser dven att alternativet riskerar
medfora en forsamrad livsmiljo.

I alternativ Gul kors storregional trafik samt godstrafik pa befintligt spar
genom Degerfors centrum. Dubbelspar kréavs endast vid nytt stationsldge
vilket bor innebara att 6stra Jannelund/Kanada inte berors.

Kommunen ar positiva till ett stationslédge i centrum. Kommunen menar
att ett nytt stationslige i centrum kan bidra till utveckling och ménga
mojligheter.

Kommunen uppmarksammar forskolan Herrgarden som ligger i direkt
anslutning till jirnvagssparet men som med stor sannolikhet kommer att
omlokaliseras pa sikt. Kommunen uppmarksammar bullerutredningen
som genomfordes 2008 som visade bullernivierna vid en flytt av stationen
endast dndras marginellt jamfort med idag, men om stationslaget blir
aktuellt behover en ny bullerutredning genomforas utifran de nu gillande
forutsattningarna. Kommunen menar att strackningen forutsitter stor
hinsyn vid passage vid Olsboda Herrgardsmiljo och 6ver Letilven.
Befintlig jarnvégsstrackning ligger som narmast 75 m fran byggnads-
minnesomradet Olsboda som ir utpekat i kommunens kulturmiljo-
program. I denna kinsliga miljé anser kommunen att det ar viktigt att
befintlig strackning nyttjas och att ingen del av anlaggningen placeras
nirmare byggnadsminnesomradet.

Kommunen anser att storst negativ konsekvens far strackningen osterut
inom sodra Kilsbergen dar banstrackningen inkréaktar pa ett stort
opaverkat omrade och skapar barriareffekt. De goda fysiska forut-
sdttningar som finns for att etablera en station centralt i Degerfors titort
inklusive den regionala tillvaxt detta skulle medfora och de méttliga nega-
tiva konsekvenser som péavisats gor att Gult alternativ foreslds foresprakas.

Kommunen uppmiarksammar felaktiga och bristande beskrivningar i PM
Delstrackor bilaga 2, sidan 74: Hela Degerfors titort ar inte utpekad som
en virdefull kulturmilj6. I anslutning till jirnvigen #r det Ostra Jannelund
och Medborgarplatsen som ar utpekade. Om Medborgarhuset, som
numera bendmns Namndhuset, noteras bor dven Folkets hus namnas.
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Det ar aven otydligt vad som menas nar det star att den nya jarnviagen
foreslas utforas som en lang bro. P4 sidan 76 ar det viktigt att &ven ndmna
nirheten till Olsboda herrgird som &r ett byggnadsminne beslutat av
Lansstyrelsen.

Kommentar:

Yttrandet noteras. PM Delstrdckor har kompletterats med informationen fran
kommunen. Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera en
rangordning av lokaliseringsalternativen, ddr den bdsta losningen avser det
alternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativ
kommer att ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga
effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa och sociala varden, teknisk
genomforbarhet, anldggningskostnad, maluppfyllelse och samrad. De olika
aspekter som Degerfors kommun lyfter fram kommer att vara en del av
utvdrderingsmaterialet vid rangordning av alternativ.

Bedomningar angdende boendemiljo, vilket exempelvis innefattar buller och
barridreffekter, gors mer 6vergripande i detta skede da det inte dr faststdallt
var inom korridoren en ny jdrnvdg anldggs.

4.3.2 Karlskoga kommun

Karlskoga kommun bedomer att alternativ Svart sammantaget ar det enda
alternativ som fullt ut méter kraven pa kapacitet, robusthet och langsiktig
systemeffektivitet for en ny jairnvagsforbindelse mellan Oslo och
Stockholm.

Kommunen ser att en investering av denna omfattning kraver losningar
utan inbyggda kapacitetsbegransningar, och dubbelspar langs hela
strackan ar darfor en grundlaggande forutsittning.

Kommunen framhaller dven att alternativ Svart ger den kortaste
banlangden och darmed ger bast forutsattningar for effektiva restider och
hog systemnytta. Kommunen vill sarskilt betona att stationslaget i
Storangen skapar unika mojligheter for regional utveckling, inte minst
genom kommunens markinnehav och den strategiska betydelsen for
forsvarsindustrin i Karlskoga.

Kommunen konstaterar att av de kvarvarande alternativen ar det endast
alternativ Svart som sammantaget uppfyller de krav som bor stéllas pa en
ny jarnvagsforbindelse mellan tva huvudstader.
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Kommentar:

Yttrandet noteras.

Som en del av utvdirderingsmaterialet har utvecklingspotential vid
stationsldgen utvdrderats i samradshandlingen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
dar den bdsta losningen avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller
dandamdlet med minsta intrang och oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr
att val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran underlag som tas
fram i utredningen, det vill sdga effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa
och sociala viirden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad,
maluppfyllelse och samrad. De olika aspekter som Karlskoga kommun lyfter
fram kommer att vara en del av utvdarderingsmaterialet vid rangordning av
alternativ.

4.3.3 Karlstad kommun

Kommunen &r positiv till projektet och samtliga alternativ utifrén ett
regionalt utvecklingsperspektiv men ser storst fordelar med det alternativ
som ger kortast restid. Kommunen forordar det alternativ som reducerar
restiden i storst utstrackning och skapar de basta forutsattningarna for en
langsiktig utveckling av regionens arbetsmarknad.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna
lokaliseringsalternativen ddr den bdsta losningen avser det
lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrang och
oldgenbhet till skalig kostnad. Det innebdr att rangordning av
lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran underlag som tas fram i
utredningen, det vill sdga effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa och
sociala vdrden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad, maluppfyllelse
och samrad. De olika aspekter som Karlstad kommun lyfter fram utgor en del
av utvdarderingsmaterialet genom att restid och andra projektmal knutna till
restid paverkar maluppfylinad och ddrmed rangordning av alternativ.

4.3.4 Kristinehamn kommun

Kristinehamn ser positivt pa byggande av Nobelbanan. De har dock valt
att inte fororda nagot av alternativen da de anser att tillracklig kunskap
saknas.
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Om lokaliseringsutredningen forordar gult alternativ forutsatter
kommunen att det kan dras utanfér de omrade som detaljplaneras for
framtida industrietablering direkt 6ster om Bjorneborg. Nobelbanan utgor
en av kommunens mest prioriterade utvecklingsfragor. Ett tydliggorande
av markansprak ar av stor betydelse, bade for den kommunala
planeringen och for att mojliggora en skyndsam statlig beslutsprocess
avseende Nobelbanan och Oslo-Stockholm 2.55. Samtidigt vill kommunen
understryka vikten av att lokaliseringsutredningen genomfors med
tillracklig noggrannhet och kvalitet. De alternativ som presenteras ska
vara langsiktigt genomforbara och vil underbyggda. Kommunen ser en
risk i att alternativ tas fram under tidspress utan att fullt ut sikerstélla
deras realiserbarhet.

Kristinehamns kommun bedriver for narvarande ett detaljplanearbete for
etablering av en ny krutfabrik 6ster om Bjorneborg. Denna etablering
bedoms vara av stor strategisk betydelse for kommunens
naringslivsutveckling, sysselsittning och langsiktiga tillvaxt. Krutfabriken
ar dven av nationell betydelse for beredskap och for sjalvforsorjning inom
forsvarsindustrin. Planomradet sammanfaller delvis med det foreslagna
lokaliseringsalternativ Gul. Kommunens bedomning ar att en samexistens
mellan dessa intressen i dagsliaget inte dr mojlig. Etableringen av
krutfabriken ar av kommunen prioriterad framfor den berérda delen av
lokaliseringsalternativ Gul.

Kommunen vill i detta sammanhang framhalla att det kommunala
planmonopolet och det grundlagsfasta sjalvstyret innebar att beslut om
markanviandning genom detaljplan vager tungt. Detta giller sarskilt i
forevarande fall, da Nobelbanan dnnu inte ar beslutad i nationell plan och
da nagot uppdrag att uppratta jarnvagsplan inte har givits till Trafikverket.
Mot denna bakgrund motsatter sig Kristinehamns kommun
lokaliseringsalternativ Gul i dess nuvarande utformning.

For det fall alternativet ska kvarsta kraver kommunen att strackningen
revideras si att den inte beror aktuellt planomréde eller pa annat sitt
forsvarar den planerade etableringen. Om beslutet skulle innebira att
etableringen inte genomfors i Bjorneborg har kommunen inget att erinra
mot alternativ Gul. Kommunen rekommenderar darfor att alternativet
antingen omarbetas eller att stallningstagande avvaktar kommande
lokaliseringsbeslut. Kommunen noterar samtidigt att alternativ Gul har
vissa fordelar, sdsom att behovet av bibanor minskar och att
trafikeringsgraden forbi Kristinehamns centralstation kan bli hogre.
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Kristinehamn kommun har tidigare, tillsammans med Karlskoga,
Lekeberg, och Orebro kommuner, utrett frigan om tinkbart markreservat
for Nobelbanan med hjalp av Norsk Bane AS.

I kommunens o6versiktsplan finns mark reserverad motsvarande
lokaliseringsalternativ Svart. Kommunen har darmed langsiktigt skyddat
tillkomsten av Nobelbanan i det strackningsalternativet och avser att
uppratthalla denna markreservation till dess att staten fattat beslut om
jarnvagsplan. Kristinehamns kommun ser savil for- som nackdelar med
samtliga redovisade alternativ. Det ar dock av avgorande betydelse att
tagtrafik dven fortsatt stannar vid Kristinehamns centralstation oavsett
framtida lokalisering av Nobelbanan.

Kommentar:

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
dar den bdsta losningen avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller
dandamdlet med minsta intrang och oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr
att rangordning av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran underlag
som tas fram i utredningen, det vill sdga effekter och konsekvenser for miljo,
hdlsa och sociala virden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad,
maluppfyllelse och samrad.

Vid ett eventuellt fortsatt skede av jarnvdgsplanen kommer kommunens
planer och utveckling tas i beaktning i den fortsatta processen. Konflikten
innebdr att det ej gar att forldgga jarnvdgen inom korridoren for
lokaliseringsalternativ Gul utan paverkan pa detaljplanen for krutfabrik
utanfor Bjorneborg. Om alternativ Gul valjs for att tas vidare i eventuellt
fortsatt skede av jarnvdgsplanen krdvs darfor kompletterande utredningar
for att identifiera alternativa dragningar som undviker konflikt med
detaljplanen.

Vid ett eventuellt fortsatt skede av jarnvdgsplanen kommer jarnvdgen att
lokaliseras inom den valda korridoren och markansprdaket kommer att
tydliggoras. I nuvarande skede samlas 6vergripande information om de olika
korridorerna for att kunna jimfora och rangordna dessa.

Samtliga lokaliseringsalternativ mojliggor ett stopp vid Kristinehamns
centralstation.
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4.3.5 Kumla kommun

Kumla kommun bedémer att alternativ Svart ar mest fordelaktigt da det
skulle bidra till att knyta samman regioner pa ett effektivt satt.
Alternativet har kortast restider vilket ar det viktigaste for kommunen som
ar utanfor sjalva straket men som ar beroende av hur vl helheten i
transportsystemet fungerar.

Kommunen ser ocksa positivt pa att alternativ Svart i hogre grad foljer
befintliga transportstrak. Det innebir att paverkan pa nya omraden kan
begransas och att intrang i landskapet minskar jamfort med alternativ som
tar nya korridorer i ansprak. Aven paverkan pa boendemiljéer bedoms bli
mindre i ett sddant uppldagg. Sammantaget bedomer Kumla kommun att
alternativ Svart ger bast effekt i forhéllande till investeringens syfte.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Restid, resandeunderlag samt regional och storregional
nytta utgor en del av utvdrderingsmaterialet som bedoms och jamfors vid
rangordningen av lokaliseringsalternativ.

4.3.6 Laxa kommun

Laxa kommun ser positivt pa projektet och bedomer att en
jarnvagssatsning kan skapa battre forutsattningar for arbetspendling,
naringslivsutveckling och minskad klimatpaverkan.

Kommunen efterfragar i det fortsatta arbetet fler beskrivningar av
potentialen av upptagningsomradet, till exempel hur foreslagna korridorer
och dess stationsldgen skulle kunna paverka grannkommuner.

Laxa kommun tycker det ar viktigt att lokaliseringsalternativen inkluderar
hur redan befintlig jarnvag och transportbehov kan knyta an och dra nytta
av de olika lokaliseringsalternativen. Ett exempel som ligger i kommunens
intresse ar nyttjandet av Varmlandsbanan for att bland annat via
Degerfors na Karlskoga lasarett.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Utvarderingen av stationsldgen tar inte hdnsyn till kommungrdnser.
Eventuella effekter av att en station genererar resande fran kommuner utan
station fangas upp i underlaget som ligger till grund for bedémningen av
maluppfyllelsen. Samrdadshandlingen har kompletterats med underlag
rorande hur befintlig jarnvdg och transportbehov kan dra nytta av
korridorerna.
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4.3.7 Lekebergs kommun

Lekebergs kommun framfor att de inte ser nagra direkta fordelar med en
ny jarnvag, och de ser helst att den inte blir av. Samtliga utrednings-
korridorer medfor negativ paverkan for Lekeberg, exempelvis inom miljo,
landskapsbild och boendemiljo.

Lekeberg kommun anser att alternativ Svart innebar minst negativ
paverkan. Kommunen anser att utredningskorridoren bor placeras norr
om E18 vid Hidinge och Lanna, eftersom de flesta negativa effekter som en
eventuell jirnvag genererar redan finns vid motorvagen. Hoga buller-
nivéer, paverkan pa miljon, landskapsbild och barridreffekt dr nigra av de
negativa aspekter som kommunen anser att E18 redan medfor i omradet.

Byggnation av jarnvigsstrak pa den sédra sidan av E18 utvidgar enligt
kommunen de negativa effekterna nirmare Lanna, vilket omojliggor
utveckling av tatorten. Lanna ar omgiven av jordbruksmark i soder som
inte ar mojlig att utveckla, vilket gor att utvecklingen av tatorten pa lang
sikt kraftigt begransas av en jarnvag soder om E18.

Lekebergs kommun anser att en lingre tunnel for jarnviagsstrak mellan
tatorterna Vintrosa och Lanna kan minska negativa effekter pa buller-
nivaer och landskapsbild. Forlaggning av jarnvag i tunnel forandrar inte
kommunens syn pa att en eventuell jairnvag ska placeras norr om E18, vid
Lanna. Kommunen har inte haft mojlighet att géra en bedomning pa
negativa effekter av en tunnel, exempelvis paverkan pa grundvatten och
ekosystem.

Vid dragningen av jarnvagen norr om E18 anser kommunen att ett
eventuellt framtida stationsldge placeras pa norra sidan av E18, mot
Vintrosa. Denna placering av stationen ar att foredra, eftersom Vintrosa
och Latorp har fler invanare dn Lanna. Detta skulle 4ven minska
storningar i Lannaomréadet.

Lekhyttan ar en sarskilt vardefull kulturmiljé som ar av riksintresse och
bor bevaras. Darfor ar det viktigt att en eventuell jarnvagsstrackning
passerar Lekhyttan pa norra sidan om E18. Vister om Lekhyttan bor en
eventuell jirnvag korsa E18 for att undvika storningar for omgivningarna
vid sjon Leken. Omgivningarna vid sjon Leken ndrmast E18 bestar av ett
omrade med villor och sommarhus, och platsen ar attraktiv for friluftsliv
med miljo kring sjon. Kommunen bedomer att viardena for friluftsliv och
rekreation riskerar att begrinsas samt att nuvarande bebyggelse for-
svinner om ett jairnvagsstrak skulle dras pa norra sidan av E18 vid Leken.

Lekebergs kommun anser att utredningskorridorerna gront och gult
innebar for omfattande negativa konsekvenser.
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Sammanfattningsvis anser kommunen att alternativen Gul och Gron
innebar att boendemiljo, kulturmilj6, natur, skogsmark samt
jordbruksmark som tidigare inte varit paverkade av héga bullernivaer,
bruten landskapsbild och barridrer att paverkas i storre utstrackning an i
den svarta korridoren.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Nobelbanan har identifierats som en dtgdrd i Trafikverkets atgdrdsvalsstudie
(AVS) for stréket Oslo-Stockholm. Atgirden har bedomts vara nodvindig for
att méta atgdrdsvalsstudiens preciserade mal for jarnvdgen for ar 2040.

Andamadlet syftar till att redogéra vad som ska uppnds med Nobelbanan. For
att mojliggora en sammanhdngande och funktionell region mellan Virmland
och Mdlardalen, och samtidigt ge ett substantiellt bidrag till 6vriga delar av
dandamdlet, beh6ver Nobelbanans lokalisering forliggas genom Lekeberg
kommun. Alternativa lokaliseringar till kvarvarande lokaliseringsalternativ
har prévats och valts bort da de inte bedomts kunna uppna dndamdlet med
ett begrdnsat intrang och oldgenhet till skdlig kostnad.

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
ddr den bdsta losningen avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller
andamadalet med minsta intrdng och oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr
att rangordning av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran underlag
som tas fram i utredningen, det vill sdga effekter och konsekvenser for miljo,
hdlsa och sociala vdrden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad,
maluppfyllelse och samrad.

Utredningskorridoren for alternativ Svart méjliggor en dragning pa norra
sidan av E18 vid Lanna och Vintrosa. Exakt placering av jdrnvdgen inom den
hogst rangordnade korridoren studeras vid ett eventuellt senare skede av
jarnvdgsplanen.

4.3.8 Vasteras stad

Visteras stad vill att projektet prioriterar korta restider samt en strackning
dar stort resendrsunderlag nas. Kommunen vill 4ven belysa vikten av
Nobelbanan for att binda samman Stockholm-Malarregionen med
Varmland som ocksa ar en forutsattning for jarnvagsstraket Oslo-
Stockholm med en trafikering under tre timmar. Strakets betydelse for
beredskap och forsvar kan inte nog understrykas da forsvarsindustrins
etableringar langs straket ar avgorande for Sveriges forsvarsformaga.
Dessutom binder straket samman tvd NATO-huvudstéader.
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Nobelbanan skapar aven battre forutsattningar for innovation och
naringslivsutveckling i regionen genom att majliggora kompetens-
forsorjning, starka logistiska floden och 6kad konkurrenskraft.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Restid, resandeunderlag och regional och storregional nytta dar aspekter som
bedoms och jamfors vid rangordningen av lokaliseringsalternativ.

4.3.9 Orebro kommun

Orebro kommun ser att alternativ Svart 4r mest fordelaktigt da
alternativet ger de kortaste restiderna och den mest gynnsamma
kopplingen till befolknings- och verksamhetsstrédket. Kommunen
konstaterar samtidigt att alternativ Svart innebar storre intrang och hogre
kostnader dn Ovriga alternativ. Dessa aspekter har vigts in i analysen, men
bedoms inte 6vervaga de positiva effekterna pa restid, tillganglighet och
regional utveckling.

Kommunen lyfter dock att den foreslagna korridoren behover smalnas av
ordentligt for att inte hindra utvecklingen av attraktiv verksamhetsmark
mellan Orebro titort och flygplatsen. Om méjligt 4r det 6nskvirt att
korridoren laggs i sa nara anslutning till E18 som mgjligt for att
kvarvarande ytor for verksamhetsmark ska bli sa breda/djupa som
mojligt. Det ar viktigt att de kompletterande planeringsférutsattningar
som kommunen forser utredningen med i samband med detta samrad tas i
beaktande redan nu for att sakerstalla att dragningen norr om flygplatsen
inte 4r omojlig, &ven om detaljerna sedan kommer att hanteras i
jarnvagsplanen. Det ror exempelvis PFAS, tillstdndspliktiga verksamheter
samt paverkan pa Svartin som Orebros enda dricksvattentikt.

Kommunen pédpekar att projektet kan innebara storningar i byggskedet
och péverkan pa boendemiljoer och menar darfor att en tydlig och smal
korridor ar viktig for att minska osdkerhet och intréng i for berérda
fastighetsigare.

Kommunen anser att utredningen behover ta hansyn till att den fortsatta
osdkerheten kring nir en jirnvagsplan tas fram skapar betydande
planeringsbegrinsningar for Orebro kommun. I normala fall preciseras
banans exakta dragning i jarnvagsplanen, men eftersom tidpunkten for
detta ar oklar riskerar osidkerheten att bestd under lang tid. Detta ar ett
problem framfor allt mellan Orebro titort och flygplatsen, som &r ett av
kommunens mest expansiva verksamhetsomraden och dar ytterligare
verksamhetsmark planeras i den kommande 6versiktsplanen.
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Kommunen lyfter att alternativ Svart har hog paverkan pa naturviarden
och vill att preciseringen av korridoren gors utifran att minimera paverkan
pa miljoerna med storst kdnslighet och att skyddsatgarder och kompen-
sationer for att minimera skadorna utreds vidare om alternativet viljs.

Kommunen lyfter ocksa att alternativ Svart innebér storst negativ
paverkan pa kulturvarden. Kommunen vill darfor att preciseringen av
korridoren gors utifran att minimera paverkan pa miljoerna med storst
kanslighet och att skyddsatgiarder och kompensationer for att minimera
skadorna utreds vidare om alternativet viljs.

Nir det giller anslutningen till befintlig jirnvag (Godsstraket genom
Bergslagen) forordar kommunen 16sningen med ett tredje spér till Orebro
sodra framfor en ytkravande planskild anslutning i Lindhult.

Kommentar:

For att tillmotesgd kommunen avseende omrddet mellan Orebro tdtort och
flygplatsen har en 6versyn av korridoren gjorts med hdnsyn till planerade
verksamhetsomraden och ddr s bedomts mojligt, justerat korridorens bredd
i det aktuella omrddet.

Efter fordjupade kapacitetsanalyser konstaterar utredningen att en
anslutning till Godsstrdket genom Bergslagen i plan med ett tredje spar till
Orebro sodra dr att foredra. Lokaliseringsutredningen planerar ddrfor for
den l6sning for Nobelbanans anslutning till Godsstraket genom Bergslagen
som kommunen forordar.

Vid ett eventuellt fortsatt skede av jarnvdgsplanen kommer kommunens
planer och utveckling tas i beaktning i den fortsatta processen. Da kommer
dven jdarnvdgen att preciseras inom den valda korridoren och anpassningar
till kultur- och naturmiljovdrden kan goras.

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
dar den bdsta losningen avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dnda-
madlet med minsta intrang och oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att
val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran underlag som tas fram i
utredningen, det vill sdga effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa och
sociala vdrden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad, maluppfyllelse
och samrdd. De olika aspekter som Orebro kommun lyfter fram utgér en del
av utvdarderingsmaterialet vid rangordning av alternativ.
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4.4 Samrad med berorda regioner

Nedan redovisas sammanfattade yttranden fran berorda regioner.

4.4.1 Region Stockholm

Som deldgare av bolaget Oslo Sthlm 2.55 ser Region Stockholm positivt pa
den genomforda lokaliseringsutredningen och bedomer att Nobelbanan
utgor en viktig atgird for att stiarka jarnvigssystemet i ett savil regionalt
som nationellt och internationellt perspektiv.

Region Stockholm vill lyfta fram projektets betydelse for utvecklingen av
Mailardalen som en sammanhingande funktionell region. Forbattrade
forbindelser vasterut bedoms bidra till att vidga den funktionella
arbetsmarknadsregionen, vilket starker kompetensforsorjningen och den
regionala utvecklingen i Stockholms lan.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Regionala och storregionala nyttor dr aspekter som
hanteras i utredningen och utgor en del av utvarderingsmaterialet vid
rangordning av alternativ.

4.4.2 Region Sormland

Region Sérmland ser Karlstad som en viktig malpunkt i ett alltmer
integrerat Mellansverige. Darfor ar trafikering via Svealandsbanan,
Karlstad-Orebro-Eskilstuna-Stockholm-Arlanda-Uppsala, viktig for att
koppla Sormland mot Karlstad, men dven stiarka och integrera regionerna
i straket. Genom att se Svealandsbanan som en del av straket Karlstad
Stockholm-Uppsala, skapas majlighet till direktforbindelser fran Karlstad
till Arlanda och Uppsala samt redundans i systemet.

Region Sérmland vill lyfta att Orebro C dr och blir en allt viktigare och
central malpunkt. Orebro C behdver utvecklas si att dven tag fran
Katrineholm via Vistra stambanan kan ni Orebro, vilket leder till att
Orebro C blir en viktigare bytespunkt. Nigra alternativa korridorer
passerar Orebro flygplats och ur ett systemperspektiv bor det dvervigas
om flygplatsen ska knytas till Nobelbanan for att fa ett transportsystem
som knyter ihop trafikslagen. Visserligen bedoms inte Nobelbanan
anvindas for gods, men 6vervigande behéver dnda goras utifran Orebro
flygplats roll inom godstransportsystemet.
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Fokus i utredningen, i nulaget, ar 6vervagande relationen Stockholm-Oslo
och restiden mellan andpunkterna. Region Sormland vill lyfta att det ar av
stor vikt att inte tappa bort delmarknader och da bor det Gvervigas ett mer
centralt lige i Karlskoga for att 4 ett attraktivt strik Orebro-Karlskoga-
Degerfors Kristinehamn-Karlstad. Erfarenheterna fran Svealandsbanan
och Ostlanken &r att det ar det storregionala, regionala och lokala resandet
som bygger nytta och samhallsutveckling. Det nationella och
internationella resandet ar ett positivt mervarde.

Kommentar:

Genomforda behovsanalyser av gods pa Nobelbanan har inte pavisat ett
behov av godstransporter till och frén Orebro flygplats. Banan
dimensioneras dock med en axellast som dar dimensionerad for godstrafik
vilket innebdr att framtida godstransporter pa banan inte omojliggors.

Ett centralt stationsldge i Karlskoga har utretts men valts bort pa grund av
att det sammantaget inte bedoms uppfylla kriterierna for nytta, kostnad och
omgivningspdverkan.

4.4.3 Region Uppsala

Region Uppsala vill framhélla betydelsen av att utredningen, utéver
Nobelbanans lokaliseringsalternativ, tydligt placerar banan i ett storre
transport- och samhallssystem.

Uppsala ldn ar starkt beroende av valfungerande mellanregionala
samband, dar tillganglighet till arbetsmarknader, utbildning, naringsliv
samt nationella och internationella noder ar avgorande for en hallbar
tillvaxt. Mot denna bakgrund bedomer Region Uppsala att Nobelbanan
bidrar till en mer integrerad och héllbar storregional struktur. Samtidigt
ar det av stor vikt att den fortsatta planeringen sakerstaller att
investeringen samspelar med 6vriga prioriterade infrastruktursatsningar
och att nyttorna langs hela stréket realiseras. Till exempel behover
Mailarbanan starkas med dubbelspar mellan Kolback och Valskog samt
Arboga och Orebro (Hovsta) for att méta upp den forvintade
kapacitetsokningen i och med Nobelbanan. Det ar viktigt att hela straket
starks for att f maximal nytta av Nobelbanans genomforande.

For Region Uppsala ar det vardefullt att Nobelbanan knyter samman
Virmland med nodstiderna Orebro, Visteras och Uppsala. I en framtid
nar en Arosbana mellan Enk6ping och Uppsala ar byggd kan det dven
skapas en koppling fran Orebro och Virmland direkt vidare till Arlanda.
Det stiarker ocksa Arlandas konkurrenskraft och kortar restiderna mellan
norra Stockholm samt viastra Milardalen vidare mot Varmland.

92



Kommentar:

Yttrandet noteras. Regionala och storregionala nyttor dar aspekter som
hanteras i utredningen och utgor en del av utvdrderingsmaterialet vid
rangordning av alternativ.

4.4.4 Region Varmland

Region Varmland ar positiva till det arbete som sker med lokaliserings-
utredningen och vill sarskilt trycka pa betydelsen av att hitta en striackning
som medger att kombinera snabba fjarrtdg med regionaltdg som har
uppehall 1angs viagen. For att na dit ar det betydelsefullt att sa 1angt som
mojligt hitta dragningar som medger hog hastighet, dubbelspér och att
regionaltagen kan komma nira de centrala delarna av de orter som
jarnvagen passerar.

Sett i ett regionalt utvecklingsperspektiv har Nobelbanan tva syften. Dels
skulle Nobelbanan knyta Virmland och Orebro nirmare varandra, vilket
skulle ge positiva effekter for bade arbetsmarknaden, kultur och néjesliv
samt for samverkan mellan hogre utbildning i véara lan. Dels skulle den
innebara en 0kad narhet till Stockholmsregionen. For att uppna sa stor
nytta som mojligt med bade Nobelbanan och hela straket Oslo Stockholm
ar det viktigt att hitta en strackning som ger som kort restid som mojligt.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Regionala nyttor dr en aspekt som hanteras i utredningen
och utgor en del av utvdrderingsmaterialet vid rangordning av alternativ.

4.4.5 Region Vastmanland

Region Vistmanland prioriterar attraktiva restider och ett stort resande-
underlag hogt. Pa langre sikt, med hela straket Oslo-Stockholm i dtanke,
ar dessa aspekter avgorande for att uppna héllbar trafikering. Darmed ser
regionen fordelar med Alternativ Svart med sin genare strackning och som
innebar att flest invanare nas. Alternativ Svart innebar dven att Karlskoga
inkluderas i straket, vilket ar av vikt sett till forsvarsindustrins
etableringar.

Vidare utredning kravs dock gallande anldggningskostnader for att mojlig-
gora en ekonomisk jaimforelse mellan alternativen. Region Vastmanland
ser fram emot ett fortsatt gott samarbete med hog framdrift i nista steg i
forverkligandet av Nobelbanan, efter lokaliseringsutredningens
fardigstallande.
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Kommentar:

Yttrandet noteras. Restider och resandeunderlag dr aspekter som vdgs in i

utvdrderingen av lokaliseringsalternativ. Samradshandlingen har

uppdaterats med fortydligande av relativ skillnad av anlaggningskostnad

mellan alternativen.

4.4.6 Region Orebro

Region Orebro ser att alternativ Svart Ar mest fordelaktigt di de anser att
alternativet ger storst samhillsnytta. Region Orebro lin utgér frin ett
regionalt och storregionalt perspektiv och bedomer att Nobelbanan kan ge
betydande nyttor i form av forbattrad tillganglighet, kortare restider samt
stiarkt arbets- och bostadsmarknad.

Alla tre studerade alternativ bedoms kunna uppfylla projektets syfte och
bidra till regionala och storregionala nyttor, men skiljer sig i grad av nytta,
kostnad och paverkan.

Synpunkten ar att kort restid ar en avgorande faktor for att skapa attraktiv
kollektivtrafik och hoga resandevolymer. Den genaste strackningen ger
dirmed storst nytta, bade regionalt (pendling) och storregionalt
(forbindelser Karlstad—Orebro—Visteras—Stockholm).

Regionen framhaller dock att kostnader och genomforbarhet ar osikra,
vilket gor avviagningen mellan nytta och kostnad svér.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Regionala och storregionala nyttor ar en aspekt som
hanteras i utredningen och utgor en del av utvdrderingsmaterialet vid
rangordning av alternativ. Utredningens tidiga skede med tillhorande
osdkerheter kring kostnad och genomforbarhet har omhdndertagits 1
analyser och kostnadsbedomningar.

4.5 Samrad med ovriga berorda myndigheter
och organisationer

Nedan redovisas sammanfattade yttranden fran 6vriga berorda
myndigheter och organisationer.

4.5.1 Bergslagens Raddningstjanst

Bergslagens Riddningstjanst bedomer att skillnaderna mellan de
studerade lokaliseringsalternativen generellt 4r sma ur ett risk- och
sikerhetsperspektiv.
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Vissa alternativ, sasom Gron och Gul via Lanna syd, innebar 6kad
oversvamningsrisk, medan den tredje strackan, Svart alternativ, loper
parallellt med E18 som utgor en transportkorridor for farligt gods och
darmed medfor nagot hogre riskexponering.

De identifierade riskerna bedoms som i grunden acceptabla, under
forutsattning att de beaktas och hanteras pa ett genomtankt satt i den
fortsatta planeringen. Rdddningstjansten ser positivt pa fortsatt
involvering i projekteringsarbetet avseende Nobelbanan for att bidra till
ett robust och sdkert genomforande.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Vid eventuellt fortsatt skede av jarnvdgsplanen kommer
djupare analyser av risker att goras samt eventuella skydd- och
forsiktighetsatgdrder att studeras.

4.5.2 Boverket

Boverket avstar fran synpunkter i enskilda projekt och atgarder i
planeringsskeden eftersom lag om byggande av jairnvag (1995:1649), och
delvis miljobalken vilka faller utanfér Boverkets ansvarsomraden.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.3 Biacks Gard i Orebro AB

Bolaget informerar om deras verksamhet som ligger inom korridoren for
alternativ Svart. Verksamheten innefattar en 1800-tals gard samt
akermark och bruksmark.

Kommentar:
Aspekterna kulturmiljo och jordbruksmark hanteras i samrdadshandlingen

och miljokonsekvensbeskrivningen.

I lokaliseringsutredningen dr korridorerna breda och lokalisering av jdarnvdag
gors vid ett eventuellt ndsta skede av jarnvdgsplan. DG bestdms
markanspraket samt en lopande dialog fors med berorda parter.

4.5.4 Baring AB

Baring AB anser att samradet utlimnade information om finansiering och
investeringskalkyl for lokaliseringsutredningen och hur stor del via
regionalskatten som belastar Lekeberg kommuns invénare.
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De lyfter att samradet inte redovisade ekonomi baserat pa befolknings-
underlaget (och befolkningsprognos) for de samhéllen snabbspéret skulle
betjana.

Kommentar:

Lokaliseringsutredningen finansieras av bolaget Oslo-Stockholm 2.55 som
dgs av Karlstads kommun, Region Virmland, Viisterds stad, Region
Viistmanland, Orebro kommun, Region Orebro lin och Region Stockholm.

Frdgan om finansiering av lokaliseringsutredningen utgor inte en del av
utvdrderingskriterierna av lokaliseringsalternativen.

4.5.5 Daniel Karlsson Transport AB

Bolaget bedriver foretagsverksamhet pa en fastighet i Marieberg, Orebro
som kan komma att beroras av den planerade jarnvagen. Bolaget
efterfragar mer detaljerade kartor for att kunna se hur stor paverkan blir.

Dialog onskas med projektet for att fa klarhet i hur planeringen paverkar
fastigheten och verksamheten, samt tillgang till ytterligare information.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Kartornas detaljering ligger pa en 6vergripande nivd for att spegla den
exakthet det tidiga utredningsskedet en lokaliseringsutredning innebdr. I
lokaliseringsutredningen dr korridorerna relativt breda och lokalisering av
jarnvdg gors vid ett eventuellt ndasta skede av jarnvdgsplan. Projektet
vdlkomnar en fortsatt dialog.

4.5.6 Dormens hembygdsforening

Foreningen motsatter sig alternativ Gron och Gul och anser att alternativ
Svart ar det lampligaste alternativet.

Foreningen lyfter fram att en jarnvagsdragning genom denna del av
bygden skulle fa mycket allvarliga konsekvenser for naturmiljo, djurliv,
kulturarv samt det levande samhalle som finns har idag.

De uppmairksammar hoga naturviarden och sillsynta arter i omradet, till
exempel Axsjodsen dar det finns en nyckelbiotop med hoga naturvarden,
hackningsplats for flera skyddsvirda arter, daribland tretaig hackspett,
sparvuggla och duvhok. P4 asens hogsta punkt har aven lappuggla och
ormvrak etablerade hiackningsplatser. Omradet utgor ocksa ett av de fa
etablerade vargrevir som &terfinns i Sverige.

96



Foreningen ar aven orolig for barridreffekterna av en jarnvag och lyfter att
de redan nu har langt till nirmaste sjukhus och att en jarnvag via
alternativ Gron eller Gul riskerar att forlanga resan ytterligare.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Aspekterna naturmiljo, kulturmiljo och boendemiljo dr en del av
utvdrderingen av de alternativa korridorerna. Rangordningen av
alternativen gors utifran att dndamalet uppfylls med minsta mojliga
paverkan till skdalig kostnad.

Vid ett eventuellt fortsatt skede av jarnvdgsplanen kommer fragor om
barridreffekter och framkomlighet beaktas.

4.5.7 Ellevio

Ellevio har ett vidstrackt ledningsnat och stationsanlaggningar for
regionnat 50 kV - 130 kV inom det aktuella utredningsomradet for
Nobelbanan. Vidare har Ellevio d&ven omradeskoncession for lokalnét
0,4 kV — 11 kV inom delar av omréadet. Samtliga forslagna stracknings-
alternativ som presenteras i samradsunderlaget kommer att behova ta
hansyn till befintliga ledningar och anldaggningar.

Ellevio kan i detta skede inte bedoma om négot alternativ skulle vara
battre eller simre utifrén ett ledningsagarperspektiv. Med hanvisning till
tidigare yttrande 2025 har Ellevio inget ytterligare att erinra avseende
hantering av befintliga anldggningar. Ellevio 6nskar fortsatt gott
samarbete for att garantera sikra korsningar med en framtida jarnvag.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.8 Elsakerhetsverket

Elsidkerhetsverket har tagit del av foreliggande samradsunderlag och har
inga synpunkter i detta skede av tillstindsprocessen.

Kommentar:

Yttrandet noteras.
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4.5.9 E.ON

Foretaget informerar om askdeponin i utredningsomradet och erbjuder att
dela med sig om sin kunskap om deponin och vad dess aska kan laka ur sig
vid ogynnsamma forhallanden.

Kommentar:

Projektet tackar for informationen och det underlagsmaterial som E.ON har
bidragit med under projektets gang. Inom ramen for lokaliserings-
utredningen kommer den exakta linjestrdckningen forbi deponin inte att
faststallas.

Ett fordjupat arbete har dock genomforts inom lokaliseringsutredningen for
att sdkerstdlla en tillrdcklig kunskapsniva om risker och konsekvenser, samt
for att identifiera olika mojliga strdckningsalternativ for passage forbi
deponin.

4.5.10 Foreningen Kilsbergskanten

Foreningen motsitter sig bestamt alla strackningar inom alternativen Gul
och Gron, alla som gar soderut fran E18 och alla som gar genom
Vekhyttan. De menar att oavsett vilken av dessa gula och grona
strackningar man véljer, s skulle de innebéra forédande, oaterkalleliga
skador och oerhort negativa konsekvenser for Kilsbergskanten. Alternativ
Svart ses som mindre dalig, men dven den innebar risker och kraver
noggrann utformning. Alternativa losningar som lyfts ar en tunnel genom
Kilsbergen dven om det ar kostsamt.

De lyfter att paverkan pa kulturmiljoer och landskapsbild ar underskattad
i samradshandlingen och efterfragar darfor en fordjupad analys av
paverkan pa smaskaliga kulturlandskap och sammanhangande
bystrukturer.

Foreningen bedomer att en ny jarnvag riskerar att forsamra lokal
foretagsamhet och besoksnaring samt paverka boendemiljo. De anser
darfor att konsekvenser for social sammanhéllning och landsbygdens
utveckling inte ar tillrackligt utredda.

De anser dven att paverkan pa ett regionalt viktigt friluftsomrade ar
underviarderad och menar att projektet riskerar medfora negativ paverkan
pé leder, rekreationsviarden och idrottsanlaggningar. De begar om
tydligare redovisning av konsekvenser for riksintresse for friluftsliv.

Foreningen lyfter att de gula alternativen och de grona alternativen
kommer skapa nya barridrer i relativt opaverkade omraden. De begir
darfor att alternativ 1angs redan exploaterade strak utreds och prioriteras.
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I ett eventuellt kommande skede, inom ramen for en jarnvagsplan,
bedoms fordjupade utredningar behova genomforas for att sakerstilla
tillracklig kunskap om risker och konsekvenser samt for att identifiera en
lamplig utformning av passagen forbi deponin.

Foreningen péapekar dven att geotekniska forutsattningar ar bristfalligt
redovisade och begar darfor forbattrade analyser av byggbarhet och
kostnader kopplade till terrangforhallanden.

Foreningen har dven en oro for paverkan pa enskilda vattenforsorjningar
och anser att tillrinningsomraden och grundvattenpaverkan inte ar
tillrackligt utredda.

Det efterfragas en bredare analys av alternativa strackningar med mindre
intrang och att projektet viger nyttan med kortare restid mot
miljomassiga och sociala kostnader.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Studerade lokaliseringsalternativ for Nobelbanan har bedomts uppfylla
projektets dndamadl. Alternativa l6sningar har prévats i utredningen men
valts bort med hdanvisning till att de inte uppfyllt dndamadalet till en rimlig
kostnad eller omgivningspdverkan.

Bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats sa att de
tydligare kopplar mot de vdrden som ligger till grund for utpekandet av
riksintresset.

De geotekniska forutsdttningarna dar mycket 6vergripande och baseras pa
geologiskt kartunderlag. Eftersom det inte finns ndgon sparlinje eller
ungefirlig hojdsdttning har projektet inte genomfort nagon mer detaljerad
utredning inom ramen for lokaliseringsutredningen. Mer detaljerade
geotekniska utredningar kommer utforas vid eventuellt fortsatt skede av
jarnvdgsplanen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pa 6vergripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridornivd. Det innebdr att pdverkan pa de vdarden som
foreningen lyfter, till exempel naturvdrden, kulturvdrden och sociala vdrden,
inte kan faststdllas i detalj i detta skede. Vid eventuellt kommande skeden
kommer mer detaljerade och djupare analyser att genomforas. De olika
aspekter som foreningen lyfter fram kommer att vara en del av
utvdrderingsmaterialet vid rangordning av alternativ.

99



4.5.11 Forsamlingen Tysslingen

Forsamlingen lyfter att deras verksamhet samt Vintrosa kyrka ligger idag
vackert beldget och att detta omrade redan har néra till tat infrastruktur
och dessutom manga fina kultur och naturvarden.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Aspekterna som yttrandet tar upp, som naturmiljo och
kulturmiljo, utgor en del av utvdirderingsmaterialet vid rangordning av
alternativ.

4.5.12 Gullspangsalvens vattenvardsforbund

Gullspangsilvens vattenvardsforbund och vattenrad framhaéller att de ser
risk for paverkan pa vattenmiljoer i samtliga lokaliseringsalternativ, men
att underlaget i detta skede inte ar tillrackligt for att jaimfora alternativen
eller ta stéllning till lokalisering.

Forbundet anser att det behovs tydligare principer for ansvar, paverkan
och kompensation vid infrastrukturprojekt, sarskilt for vattenmiljoer, dar
metoder idag upplevs som otydliga.

De betonar att skadelindringshierarkin ska tillampas fullt ut (undvika,
minimera, aterstilla/kompensera) och att kompensation endast ska
anvandas nar paverkan inte kan undvikas.

Forbundet lyfter att kompensation ska sakerstallas s att ingen
nettoforlust av ekosystemtjanster uppstar, samt att den ska baseras pa en
transparent och vetenskapligt forankrad metod som beaktar ekologiska
funktioner, biologisk méngfald, paverkanens omfattning och varaktighet.

Vidare efterfrégas att projektet kan bidra till forbattring av vattenmiljoer,
exempelvis genom riktade atgiarder. Avslutningsvis uttrycks en vilja att
delta i fortsatt dialog och bidra med kunskap i senare skeden av projektet.

Kommentar:

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdalet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Rangordningen av lokaliseringsalternativen kommer att
baseras pa effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa och sociala vdrden,
teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad, maluppfyllelse och inkomna
synpunkter fran samradet. I den utvdrderingen ingar paverkan pa
vattenmiljoer och andra naturvdrden.
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Synpunkterna om att i forsta hand undvika och minimera paverkan pa
vattenmiljoer ligger i linje med det arbetssdtt som tillaimpas. Vid utformning
och vidare planering av anldggningen tillimpas skadelindringshierarkin, dar
paverkan sa langt som mojligt ska undvikas och begrdnsas. I ett eventuellt
kommande skede av jarnvdagsplanen kommer miljobanpassning och skydds-
och forsiktighetsatgdrder att utredas vidare. Om paverkan inte kan undvikas
kan behovet av kompensationsatgdrder komma att utredas i senare skeden.

Projektet ser positivt pa fortsatt dialog med vattenvardsforbundet och
vattenradet samt deras bidrag med lokal kunskap om vattenmiljoer i det
fortsatta arbetet.

4.5.13 Hackvad Bygdeforening & Byalag

Foreningen saknar en mer detaljrik karta s man kan se vilka fastigheter
som blir berorda.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Kartornas detaljering ligger pa en évergripande niva for
att spegla den exakthet det tidiga utredningsskedet som en lokaliserings-
utredning innebar. Syftet dr att identifiera den sammantaget mest lampliga
lokaliseringen av en ny jdarnvdg. Vid ett eventuellt ndsta skede av jarnvdgs-
planen sker planeringen av jarnvdgen pa en mer detaljerad niva. Tydligare
och mer exakta kartor tas fram och dialog med enskilda berérda halls.

4.5.14 Hagaby Villaagareforening

Hagaby Villadgareforening har inga invindningar mot Nobelbanan i sig
och tar inte stillning till val av lokaliseringsalternativ, men lamnar
synpunkter pa anslutningar och utformning.

Foreningen anser att:

e En station vid Orebro flygplats bor planeras, d& detta kan ka
tillganglighet, resande och bidra till mer héllbara transporter for
béde passagerare och gods.

e Planeringen bor inkludera anslutning till ett jirnvagsreservat
utanfor tatorten for godstrafik, istillet for att leda ytterligare trafik
genom Orebro.

Synpunkten ar att godstrafik bor forlaggas utanfor staden, eftersom
nuvarande och planerad genomfart i titorten medfor buller,
miljopaverkan och negativa effekter for boendemiljon.
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Foreningen motsatter sig sarskilt en utveckling dar godstrafik forlaggs
lings E18/E20 genom Orebro, och anser att detta alternativ bygger pa
bristfilliga underlag samt riskerar stora negativa konsekvenser for miljo,
hélsa och stadsmiljo.

Kommentar:

En station vid Orebro flygplats har bedémts ge ett for litet resandeunderlag
for att en ny station ska motiveras.

Nobelbanan dr i forsta hand avsedd for persontrafik och dimensioneras inte
for godstrafik.

Synpunkten om att forligga godstrafik utanfor centrala Orebro ligger inte
inom ramen for projekt Nobelbanan.

4.5.15 Hidinge By Vatten samfallighetsforening

Foreningen anser att delstrackan Lanna syd ar forenlig med stora negativa
konsekvenser och ser i stillet att alternativ Svart ar mer fordelaktigt.

Foreningen motsatter sig alternativ Gul/Gron via Lanna syd da
alternativen innebdar forstord infrastruktur for vatten och avlopp, klyvning
av historisk bebyggelse och girdar samt att alternativen utgor ett hot mot
Hidinge gamla kyrka. Vid ett eventuellt genomforande av alternativ Gul/
Gron via Lanna syd kraver foreningen att tillgangen till fungerande vatten
och avlopp garanteras oavbrutet under hela byggtiden. Vidare under-
stryker foreningen att foreningens medlemmar inte ska belastas med extra
kostnader for omprojektering, flytt eller nybyggnation av VA-systemet.

Kommentar:

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
bland annat kommer att ske utifran effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa
och sociala varden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad,
maluppfyllelse och samrad.

Vid ett eventuellt ndista skede av jdrnvdgsplanen kommer fragor kopplade till
vatten- och avloppslosningar att hanteras, ddr det regleras inom projektet i
enlighet med gdllande lagstiftning och praxis.
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4.5.16 Hidinge Gard AB

Hidinge Gard anser att projektet medfor betydande konsekvenser for
lantbruksverksamheten genom intréng i dkermark, forsamrad
arrondering, fragmentering av skiften, 0kade transportavstand samt risk
for paverkan pa dranering, markavvattning och driftslogistik. Hidinge
Gard ar beroende av fungerande interntransporter och tillgang till
narproducerat foder, och betydande investeringar har genomforts i miljo-
och klimatanpassad produktion som inte ar mojlig att flytta.

Sarskild kritik riktas mot delstrackan Lanna Syd, som bedoms medfora
stora negativa konsekvenser for jordbruk, landskapsbild, boendemiljo,
kulturmiljo, naturviarden och flyttfagellokaler samt innebira geotekniska
risker och 6versvimningsproblematik vid Svartan. Aven bullerpaverkan
och férsdmrad narmiljo lyfts fram. For Knista bedoms paverkan vara
mindre pa den egna fastigheten men fortfarande negativ for landskaps-
och kulturmiljovarden.

Hidinge Gard forordar alternativ Svart, som bedoms medféra minst
intrang i produktiv akermark och i stéllet i huvudsak berora skogsmark
samt folja befintlig infrastruktur. Det yrkas att intrang i 4&kermark ska
undvikas i storsta mojliga man.

Vidare framfors krav pa att markagare och foretag ska héallas skadeslosa,
att ekonomiska konsekvenser for den enskilda lantbruksdriften ska
utredas, att fungerande passager for lantbruksmaskiner sakerstalls samt
att 16sningar for dranering och markavvattning tas fram i samrad med
berord fastighetsagare. Det efterfragas dven fordjupade utredningar av
fagelliv, naturviarden i brukad dkermark och jordbrukets miljoeffekter. De
papekar aven att Hidinge Gard AB, som tillstdndspliktig miljofarlig
verksamhet, saknas i redovisningen i lokaliseringsutredningen.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Inom aspekten hushallning med naturresurser sa har
projektet bedomt paverkan pa jordbruksmark och skogsmark. Tidigare
bedomdes vdrdet for bada markanvdndningarna som lika. For att beakta
jordbruksmarkens betydelse har bedomningen justerats genom en
uppvdrdering av jordbruksmarken, vilket innebdr att den ges storre vikt an
tidigare. Motivering till bedomningen finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta korridoren for
andamdalen med minsta intrang och oldgenhet till skdlig kostnad. Vid ett
eventuellt senare skede kommer miljoanpassning samt eventuella skydds- och
forsiktighetsatgdrder att studeras.
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Tillganglighet till fastigheter kommer sdkerstdllas och dialog foras l6pande
med berorda i ett eventuellt kommande skede av jarnvdgsplanen.

Lokaliseringsutredningen har gjort en gransdragning ddr endast de
tillstandspliktiga miljofarliga verksamheterna redovisas 1 utredningen.
Handlingarna har kompletterats med alla tillstandspliktiga verksamheter.

4.5.17 Hidinge-Knista samfallighetsforening

Hidinge-Knista samfillighetsforening forordar alternativ Svart och
motsatter sig alternativ Gron och Gul, med hanvisning till negativa
konsekvenser for vaginfrastruktur och fastigheter.

Foreningen framlyfter att alternativ Gron och Gul innebar att befintliga
tillfartsvagar skars av, vilket forsamrar tillganglighet och kraver
nybyggnation av ersittningsvagar. Foreningen lyfter dven ekonomiska
konsekvenser som uppstar genom 6kade drift- och underhéllskostnader
och upplever en otydlig ansvarsfordelning.

De papekar dven att alternativen riskerar att splittra mark och
fastighetsstrukturer, medan alternativ Svart i hogre grad foljer befintliga
strukturer. Buller och vibrationer kan paverka boendemilj6 och
fastighetsviarden negativt i alternativ gron och gul.

Foreningen stiller krav pa att vid ett genomforande ska, oavsett alternativ:

o Tillganglighet till fastigheter sakerstillas under bygg- och driftskede.

e Samfilligheten hallas skadeslos for alla kostnader.

¢ Dialog ske om utformning av eventuella vagportar eller broar, sé att
de fungerar for bland annat tunga transporter.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Projektet beaktar paverkan pa befintligt vdagndt och
tillgdnglighet och redovisar detta oversiktligt i utvdrderingsmaterialet. Vid
en fortsatt planering kommer en mer detaljerad plan for utformning av
jarnvdgen att ske.

Tillgdnglighet till fastigheter kommer sdkerstdllas och det kommer att foras
en lopande dialog med berorda i ett eventuellt kommande skede av
Jjarnvdgsplanen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
ddr den bdsta losningen avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller
andamadalet med minsta intrdng och oldgenhet till skdlig kostnad.
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4.5.18 Hjalmarens Fiskareforbund

Eftersom de olika strackningarna alla beroér Hjalmarens avrinnings-
omrade, sa ar forbundet oroliga 6ver byggnationer som paverkar ytvatten
och dricksvattenbrunnar. Svartins vatten dr dricksvattentikt for Orebro,
aven Eskilstuna och Arboga anvinder vatten fran Hjdlmaren till
dricksvatten.

Hjalmaren ar dessutom en viktig bit i livsmedelsforsorjningen utifran det
yrkesfiske som bedrivs. Det beh6ver dven efter val av alternativ skapas en
handlingsplan for eventuella tillbud efter jarnvagen, dar exempelvis
recipientdammar behover finnas for att bromsa upp och rena det
fororenade vatten och jordar mm, som kan ha blivit férorenade vid dessa
handelser. Forbundet papekar dven att strak dar vattenlevande djur kan
forflytta sig sikert invid och under banomradet behover skapas.
Forbundet vill ha 16pande information kring projektet med Nobelbanan.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den
bdsta korridoren for dndamdlen med minsta intrdng och oldgenhet till skdlig
kostnad. I ett eventuellt senare skede kommer miljéanpassning samt
eventuella skydds- och forsiktighetsatgdrder att studeras.

4.5.19 Hjalmarens Vattenvardsforbund

Hjidlmarens Vattenvardsforbund anser att det alternativ som innebér
minst antal passager 6ver Svartan ar att foredra ur vattenmiljosynpunkt.

Vattenvardsforbundet anser att miljokonsekvensbeskrivningen ska
innehalla en férdjupad vattenanalys. Aven samradshandlingen bér
redovisa narmare vilka yt- och grundvattentikter som berors langs de
olika alternativen samt hur risker hanteras vid olyckor med farligt gods.

Forbundet efterfragar hydrogeologiska utredningar for strackor som
korsar eller ligger nara grundvattenmagasin och undrar hur grundvatten-
paverkan overvakas fore, under och efter byggnation. De 6nskar adven att
projektet identifierar vattendrag, sjoar och kiallmossar i Hjalmarens
avrinningsomrade som korsas av de foreslagna alternativen. Forbundet
vill lyfta risken for grumling, sedimentspridning och féroreningslackage
under byggskedet. Forbundet vill &ven pétala betydelsen av fungerande
vandringsvagar for fisk och ekologisk konnektivitet under och efter
byggskede. De lyfter dven att verksamheten maste utformas sa att den inte
orsakar forsamring av vattenstatus eller 6verskridande av miljo-
kvalitetsnormer (MKN) for ytvatten.
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Forbundet vill dven lyfta att infrastruktur i form av vagbankar och
banvallar som skéar genom landskapet medfor 6kad risk for
oversvamningar vilket i sin tur medfor naringslackage fran
kulturlandskapet. Framfor allt d& vi forutspar storre nederbordsmangder
pa grund av klimatforandringar.

Forbundet star garna till forfogande for fortsatt dialog for att sakerstilla
att vattenkvaliteten i Hjalmarens avrinningsomrade inte forsamras.

Kommentar:

Yttrandet noteras. I lokaliseringsutredningen gors inga akvatiska
inventeringar da det inte ryms inom ramen for projekt Nobelbanan. Vid ett
eventuellt kommande skede av jarnvdgsplanen kommer djupare analyser att
goras och miljbanpassning samt eventuella skydds- och forsiktighetsdatgdrder
att studeras.

Projektet vialkomnar en fortsatt dialog.

4.5.20 Jordbruksverket

Jordbruksverket kommer inte ldimna négra synpunkter i drendet.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.21 Kanariefagelns samfillighetsforening

Foreningen motsatter sig den foreslagna strackningen genom Sodra
Lindhult och anser att den medfor betydande negativa konsekvenser for
boendemiljo, sdkerhet och funktion i omradet.

Det framfors att strackningen innebar att jarnvagen lokaliseras mycket
nara befintlig bebyggelse, vilket kan ge upphov till buller, vibrationer,
barridreffekter och paverkan pa fastigheters anvandbarhet och varde.
Foreningen ifragasatter korridorens bredd i forhallande till anlaggningens
behov, vilket kan leda till ytterligare intrang vid detaljprojektering.

De lyfter aven risker kopplade till geotekniska forhallanden, paverkan pa
vagar och trafiksikerhet samt forsdmrad tillgdnglighet, inklusive paverkan
pé barns skolvagar. Det anges att underlag kring dessa fragor, sdsom geo-
tekniska analyser och barnkonsekvensanalys, saknas eller ar otillrackligt.

Vidare framfors att redovisningen av alternativa strackningar bedéms
bristfallig, och att fler alternativ med mindre paverkan pa bebyggelse bor
utredas.
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Sammanfattningsvis yrkas att den aktuella strackningen utgar och att
alternativ med mindre intrang i boendemiljo och infrastruktur tas fram
och utreds vidare.

Kommentar:

Vid passagen forbi Sédra Lindhult har korridorsbredden anpassats sd att den
overensstdmmer med det markreservat for ny jarnvdg som redovisas i
Orebro kommuns éversiktsplan. Som en del av lokaliseringsutredningen
behover avvdgningar goras mellan flexibilitet och pdverkan paG@ omgivningen.
Korridoren behover ge tillrdckligt handlingsutrymme infor eventuella
framtida skeden av jarnvdgsplanen, da jdrnvdgen detaljstuderas. Samtidigt
behover korridorsbredden hdllas pa en niva som inte paverkar boende och
verksamheter i ndaromradet mer dn nédvdndigt. Detta dr sdrskilt viktigt i
tatbebyggda omraden.

Inom tdtbebyggda omrdaden, sasom Sédra Lindhult, dimensioneras jdrn-
vdgen inte for 250 km/h. I stallet behover utformningen anpassas till lokala
forhdllanden och till anslutningspunkten mot Godsstrdket genom Bergslagen.
Detta paverkar dven korridorens bredd genom omrddet. I ett eventuellt fram-
tida skede, ndr en jarnvdgsplan tas fram, kommer jarnvdgens utformning
och lokalisering inom korridoren att detaljstuderas. Som en del av detta
kommer dven fragor som korsningar med intilliggande vdgar, utformning av
eventuella stodmurar och geotekniska avvdgningar att studeras mer i detalj.

Barnperspektivet hanteras inom ramen for bedomningen av sociala vdrden.
Nagon separat barnkonsekvensanalys har inte tagits fram inom
lokaliseringsutredning. Vid ett eventuellt senare skede av jarnvdgsplanen
gors djupare analyser som barnkonsekvensanalys.

Flera alternativ har studerats och dessa dr beskrivna i PM Alternativ-
generering och bortvalda alternativ. Projektet delar bilden av att
redovisningen av bortvalda alternativ behover fortydligas. Darfor har PM
Alternativgenerering och bortvalda alternativ omarbetats for att fortydliga
kriterier och metodik for bortval.

4.5.22 Kristdemokraterna i Lekebergs kommun

Kristdemokraterna star bakom forslaget till 6versiktsplanen att en
eventuell jarnvag ska dras norr om E18, alternativ Svart. De ser ingen
vinning for Lekebergs kommun, men anser att det vore direkt skadligt
med ett annat alternativ dar den skiar genom odlingslandskapet eller vara
tatorter, darfor sager de nej till de sodra alternativen.
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Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.23 Kristinehamns orienteringsforening

Foreningen framfor att alternativ Gul bor valjas d& detta bedoms inte
paverka foreningen till skillnad frén alternativ Svart och Gron.

En jarnviagsdragning norr om E18 (alternativ Svart och Grén) bedoms
medfora att verksamheten inte kan bedrivas vidare, vilket i praktiken
innebar avveckling av klubbens verksamhet och att gjorda investeringar
gar forlorade.

Det framhalls att verksamheten redan tidigare tvingats flytta pa grund av
exploatering och att nuvarande lokalisering valdes utifran att omradet
skulle vara langsiktigt opaverkat. Mojligheten att flytta verksamheten igen
bedoms som mycket begransad pa grund av omgivande markanvandning
och biotopskydd.

Foreningen anser vidare att ytterligare infrastrukturkorridorer norr om
E18 skulle forstarka barridreffekter i omradet och paverka allméanhetens
tillgang till friluftsomraden negativt.

Kommentar:

Projektet noterar informationen om verksamheten.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativ
kommer att ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga
effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa och sociala vdrden, teknisk
genomforbarhet, anldggningskostnad, maluppfyllelse och samrad.

Vid ett eventuellt fortsatt skede kommer dialog foras med de enskilda sdrskilt
berorda.

Barridreffekter och tillgdanglighet till friluftsliv dar aspekter som utgor en del
av utredningen och kommer utredas pa en mer detaljerad niva vid ett
eventuellt senare skede.

4.5.24 Lanna Potatis AB

Bolaget motsitter sig delstriackan Lanna syd och forordar alternativ Svart,
med hanvisning till betydande negativa konsekvenser for ett aktivt
lantbruk.
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Det framhalls att dragningen innebar permanent forlust av hogkvalitativ
jordbruksmark som anvinds for potatisodling och som inte ar
ersiattningsbar. Arrondering och logistik forsamras, vilket forsvarar
rationell drift och 6kar kostnader.

De lyfter dven att tekniska hinder uppstar for bevattning, precisionsodling
och befintliga draneringssystem. Dessutom riskerar marken att bli
langsiktigt obrukbar aven utanfor direkt intrangsomrade.

Vid ett eventuellt genomforande framfors krav pa att full ersattning ges for
intrang, kostnader och produktionsbortfall samt att tillganglighet till mark
sdkerstalls under byggtiden.

Kommentar:

Projektet noterar synpunkten. Inom aspekten hushdallning med naturresurser
sd har vi bedomt paverkan pa jordbruksmark och skogsmark. Tidigare
bedomdes vdrdet for bada markanvdndningarna som lika. For att beakta
jordbruksmarkens betydelse har bedomningen justerats genom en
uppvdrdering av jordbruksmarken, vilket innebdr att den ges storre vikt an
tidigare. Motivering till bedomningen finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pa 6vergripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridornivd. Det innebdr att pdverkan pda fastigheter inte kan
faststdllas i detalj 1 detta skede. Vid eventuellt kommande skede av jarnvdgs-
planen kommer mer detaljerade analyser att genomforas samt
miljoanpassning och eventuella skydds- och forsiktighetsatgdrder att
studeras.

4.5.25 Lantmateriet

Lantmateriet har enligt 2 kap. 2 § i lagen om byggande av jarnvag ingen
uttalad roll i samradsfoérfarandet vid framtagandet av en jarnvagsplan.
Lantmateriet avstar darfor fran att granska handlingarna och lamna
synpunkter i denna typ av arenden.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.26 LRF Degerfors kommunavdelning

Degerfors LRF kommunavdelning stiller sig bakom LRF Ost (Orebro)
yttrande gillande Nobelbanan.
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Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.27 LRF Kristinehamn

LRF Kristinehamn stiller sig bakom LRF Viarmlands yttrande och deras
tidigare remissyttrande i kommunavdelningen fran 2025-03-31.

De lyfter fram att projektet bor virna brukningsvird jordbruksmark samt
att man i senare skede i processen (oavsett strackning) tar sa stor hansyn
som mojligt till arronderingen for att gora varje inskrankning for
markégarna sa liten som mojligt med tanke pa kringliggande mark och
mojlighet att bruka och skota denna effektivt. Garna i dialog med
kommunavdelningen eller tillsammans med enskilda markigare.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Inom aspekten hushdllning med naturresurser sa har vi
bedomt paverkan pa jordbruksmark och skogsmark. Tidigare bedomdes
vdrdet for bada markanvdndningarna som lika. For att beakta
jordbruksmarkens betydelse har bedomningen justerats genom en
uppudrdering av jordbruksmarken, vilket innebdr att den ges storre vikt dn
tidigare. Motivering till bedomningen finns i miljokonsekvensbeskrivningen

4.5.28 LRF Lekeberg

Foreningen framhaller att jordbruksmark ar en icke fornybar resurs och
att exploatering strider mot nationella mal om 6kad livsmedelsproduktion
och sjalvforsorjning.

De betonar att brukningsvard jordbruksmark enligt miljobalken endast far
tas i ansprak om det saknas alternativa 16sningar, och anser att detta inte
ar tillrackligt beaktat i utredningen.

Synpunkter ldmnas om att foreslagna korridorer innebar betydande
negativa konsekvenser for lantbruket genom att fastigheter splittras och
arronderingen forsamras, vilket leder till ineffektiv drift och forsamrad
l16nsamhet. Aven fysisk forlust och 14ngvarig forsimring av
jordbruksmarkens produktionsformaga lyfts, bland annat genom
markpackning under byggskede.
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Foreningen pekar sarskilt pa risker kopplade till draneringssystem och
hydrologi, dar befintliga tickdikningssystem och vattenfléden kan slas ut.
De framhaéller att detta kan kriava omfattande ombyggnader och att
kostnader samt ansvar maste hanteras inom projektet.

Vidare lyfts risk for 6versvimning i vissa delomraden (bland annat
Spangakirren och Ostaléten) samt paverkan pa befintliga invallnings- och
torrlaggningsforetag. De anser att riskerna ar underskattade och att
sarskild hansyn kravs.

De lyfter dven att foreslagna landbroar inte bedoms som en tillracklig
16sning, da de skapar bestaende hinder i brukandet och paverkar modern
precisionsodling negativt.

Foreningen lyfter ocksa att jairnvagen paverkar landskapsbild och
kulturmiljoer, samt kan splittra byar och brukningsenheter. De anser att
lokaliseringar som minimerar intrang i jordbruksmark, exempelvis genom
samordning med befintlig infrastruktur, bor prioriteras. De forutsitter att
berorda lantbrukare halls fullt ekonomiskt skadeslosa for intrang och
konsekvenser i bade bygg- och driftskede.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Inom aspekten hushdllning med naturresurser s har vi bedomt paverkan pa
jordbruksmark och skogsmark. Tidigare bedomdes vardet for bada
markanvdandningarna som lika. For att beakta jordbruksmarkens betydelse
har bedomningen justerats genom en uppvdrdering av jordbruksmarken,
vilket innebdr att den ges storre vikt dn tidigare. Motivering till bedomningen
finns i miljokonsekvensbeskrivningen

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pa overgripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridornivd. Det innebdr att paverkan pa fastigheter inte kan
faststdllas 1 detalj i detta skede. I eventuella kommande skeden kommer mer
detaljerade analyser att genomforas samt miljoanpassning och eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdrder att studeras.

Ett av syftena med landbroar dr att minska markintranget, bland annat 1
jordbruksmark, jamfort med en traditionell jarnvdg pa bank. Syftet dr ocksa
att underldtta for bland annat jordbruksfordon att forflytta sig under
jarnvdgen. I eventuellt kommande skede kommer utformningskonceptet med
landbroar att studeras vidare. Vid ett eventuellt genomforande hanteras
fragor om intrang, skador och ekonomisk ersdttning i enlighet med gdllande
lagstiftning och tillimpad praxis.
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4.5.29 LRF Varmland

LRF Viarmland betonar vikten av goda villkor for jord- och skogsbruk samt
landsbygdsforetagande. De ser behovet av forbattrad infrastruktur genom
Nobelbanan, men lyfter samtidigt vikten av att virna mark och natur-
resurser. Organisationen tar inte stéllning till nagot specifikt alternativ,
utan fokuserar pa att minimera intrang, sarskilt i jordbruksmark. De
framhaller att sddan mark ar en viktig och langsiktig resurs och att intrang
kan fa negativa konsekvenser for brukandet. LRF Varmland betonar ocksa
vikten av fortsatt dialog med berorda aktorer i den fortsatta planeringen.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

Inom aspekten hushdllning med naturresurser sa har vi bedomt paverkan pa
jordbruksmark och skogsmark. Tidigare bedémdes vdrdet for bada
markanvdandningarna som lika. For att beakta jordbruksmarkens betydelse
har bedomningen justerats genom en uppvdrdering av jordbruksmarken,
vilket innebdr att den ges storre vikt dn tidigare. Motivering till bedomningen
finns i miljokonsekvensbeskrivningen. Projektet vilkomnar fortsatt dialog
med berorda aktorer i den fortsatta planeringen.

4.5.30 LRF Orebro

LRF Orebro framhaller att utbyggnaden av jarnvigen innebir betydande
och langsiktiga konsekvenser for markanvandning, naringsliv och
landsbygd, och betonar behovet av en restriktiv och noggrant avvagd
lokalisering. Organisationen tar inte stillning for en specifik korridor, men
anger som generell princip att samforlaggning med befintlig infrastruktur
bor prioriteras dar det ar mojligt.

Synpunkter ldmnas om att brukningsvard jordbruksmark ar en central
resurs for livsmedelsproduktion, féretagande och beredskap, och att bade
direkt markintrang och indirekta effekter maste beaktas. Sarskilt lyfts att:

e Fragmentering och férsdmrad arrondering kan fa stora
konsekvenser for driftsforutsattningar och lonsamhet.

e Avskurna tillfartsvigar och delning av brukningsenheter riskerar att
forsvara eller omojliggora fortsatt rationell drift.

LRF understryker vikten av att draneringssystem och vattenhantering
analyseras samlat, da paverkan pa sidana system kan fa langvariga
effekter pa markens brukbarhet. Ansvar for atgarder och funktion over tid
bor enligt LRF tydligt ligga pa projektet.
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Vidare framfors att tekniska l6sningar som exempelvis landbroar behover
bedomas utifran praktisk funktion i jordbruket, och att de maste
sakerstilla fortsatt effektiv drift och langsiktigt brukbar mark.

Stor vikt laggs dven vid paverkan under byggskedet, dar tillfalliga ytor,
transporter och arbetsomraden riskerar att ta i ansprak mer mark dn
redovisat. LRF efterfragar:

e Begrinsning av tillfilliga intrang
e Fullstindig aterstillning av mark

e Att byggskedet planeras med samma restriktivitet som permanent
anlaggning

Synpunkter giller aven skogsmark, dar intrdng bor minimeras och
langsiktiga produktionsvarden beaktas.

LRF framhaéller att tidig och kontinuerlig dialog med markagare ar
avgorande, samt att lokal kunskap bor tas tillvara i planeringen.

Det betonas att samhallsekonomiska avvagningar inte enbart bor baseras
pa byggkostnader, utan dven inkludera langsiktiga konsekvenser som
forlust av produktiv mark och paverkan pa livsmedelsforsorjning. LRF
forutsatter att ett helhetsperspektiv tillampas dar nyttan av
infrastrukturen viags mot kravet pa langsiktigt hallbar markanvindning
och livskraftiga verksamheter.

Kommentar:

Projektet noterar synpunkten. Inom aspekten hushdallning med naturresurser
sd har vi bedomt paverkan pa jordbruksmark och skogsmark. Tidigare
bedomdes vdrdet for bada markanvdandningarna som lika. For att beakta
jordbruksmarkens betydelse har bedomningen justerats genom en
uppvdrdering av jordbruksmarken, vilket innebdr att den ges storre vikt an
tidigare. Motivering till bedomningen finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pa 6vergripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridornivd. Det innebdr att paverkan pda fastigheter inte kan
faststdllas i detalj i detta skede. I eventuella kommande skeden kommer mer
detaljerade analyser att genomforas samt miljoanpassning och eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdarder att studeras.

Projektet valkomnar fortsatt dialog med berorda aktorer i den fortsatta
planeringen.
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4.5.31 LRF Orebro kommunavdelning

LRF Orebro kommunavdelning framhaller att jordbruksmark #r en icke
fornybar resurs av stor betydelse for livsmedelsproduktion, beredskap och
langsiktig hallbarhet, och att exploatering darfor bor ske med stor
restriktivitet. De hanvisar till miljobalkens skydd av brukningsvard
jordbruksmark och menar att detta inte tillrackligt beaktats i planeringen.

Synpunkter lamnas om att foreslagna strackningar innebéar oaterkalleliga
skador pa jord- och skogsbrukets produktionsférutsattningar, dar bade
direkt markintrang och foljdeffekter bedoms fa stor paverkan. Sarskilt

lyfts att:

e Arrondering forsamras och brukningsenheter delas, vilket skapar
ineffektiva odlingsytor och minskar den praktiskt brukbara arealen.

e Markens produktionsférmaga riskerar att forsamras genom
markpackning och strukturskador under byggskedet, med mycket
lang aterhdmtningstid.

Vidare patalas att dranerings- och tackdikningssystem ar avgorande for
markens funktion och att dessa riskerar att slas ut. Pdverkan bedéms
omfatta storre hydrologiska system dn enbart sparomradet, och kan
medfora behov av omfattande ombyggnationer samt kostnader som maste
hanteras inom projektet. Aven paverkan pa invallnings- och
torrlaggningsforetag lyfts.

Foreningen stiller sig tveksam till landbroar som atgird, da dessa enligt
synpunkten inte sikerstaller fortsatt rationell drift. Risker som lyfts ar
kvarstdende markskador samt att barande konstruktioner skapar
permanenta hinder for moderna jordbruksmaskiner och precisionsodling.

Synpunkter lamnas ocksa om paverkan pa landskapsbild och kulturmiljo,
dar det 6ppna odlingslandskapets sammanhallning riskerar att brytas.

Sammanfattningsvis anser LRF att projektet innebar betydande negativa
konsekvenser for lantbruket och att det alternativ som minimerar intrang i
jordbruksmark bor prioriteras. De forutsitter vidare att berérda
markagare och lantbrukare ersitts fullt ut for samtliga intrdng och
kostnader, inklusive ldngsiktiga effekter 6ver flera generationer.
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Kommentar:

Yttrandet noteras.

Inom aspekten hushdllning med naturresurser sa har vi bedomt paverkan pa
jordbruksmark och skogsmark. Tidigare bedomdes vardet for bada
markanvdandningarna som lika. For att beakta jordbruksmarkens betydelse
har bedomningen justerats genom en uppvdrdering av jordbruksmarken,
vilket innebdr att den ges storre vikt dn tidigare. Motivering till bedomningen
finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pa overgripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridornivd. Det innebdr att paverkan pa fastigheter inte kan
faststdllas 1 detalj i detta skede. I eventuella kommande skeden kommer mer
detaljerade analyser att genomforas samt miljoanpassning och eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdarder att studeras.

Ett av syftena med landbroar dr att minska markintrdanget, bland annat 1
jordbruksmark, jamfort med en traditionell jarnvdg pa bank. Syftet dr ocksa
att underldtta for bland annat jordbruksfordon att forflytta sig i 9o grader
under jarnvdgen. I ndstkommande skede kommer utformningskonceptet med
landbroar att studeras vidare.

4.5.32 Luftfartsverket (LFV)

Luftfartsverket (LFV) har granskat forslaget till Nobelbanan ur ett
luftfartsperspektiv och har i detta skede inget att erinra mot forslaget, men
papekar att yttrandet galler vid utfirdandedatum och kan komma att
revideras vid forandringar i regelverk eller nyetablering av
kommunikations- och navigationsutrustning.

LFV rekommenderar att en flyghinderanalys bestills vid planering av hoga
objekt (till exempel broar och master) for att sikerstilla att luftfarten inte
paverkas negativt.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.33 Lustiga Landet AB

Bolaget driver en fritidsverksamhet dar de daven ar boende och menar att
en jarnviag som adderar till buller kommer paverka verksamheten och dem
sjalva negativt.

De undrar dven om lagre fastighetsviarden kompenseras pa nagot satt.
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Kommentar:

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pa 6vergripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridornivd. Det innebdr att pdverkan pda fastigheter inte kan
faststdllas i detalj i detta skede. Vid ett eventuellt genomforande hanteras
fragor om intrdang, skador och ekonomisk ersdttning i enlighet med gdllande
lagstiftning och tillimpad praxis.

4.5.34 Moderaterna i Lekebergs kommun

Moderaterna i Lekebergs kommun inkom med ett yttrande som
sammanfattas nedan. Moderaterna i Lekeberg motsitter sig en
jarnvagsdragning genom kommunen da den bedoms fa stora negativa
konsekvenser for boendemiljo, naringsliv, natur och landsbygdens
struktur. De menar att lokaliseringsutredningen drivs av ett partiskt bolag
med egenintresse i projektet, snarare an av Trafikverket, och att viktiga
alternativ darfor riskerar att inte belysas tillrackligt.

Vidare lyfts att projektet saknar prioritering i nationella planer och att
kostnaderna anses overstiga den samhallsnytta som kan uppnas. I stallet
foresprakas investeringar i befintlig infrastruktur, sarskilt forbattringar av
E18. Sammanfattningsvis anses projektet ha l4g genomforbarhet och
bolaget bakom utredningen bor avvecklas.

Kommentar:

Ett avtal finns mellan Oslo-Stockholm 2.55 och Trafikverket om att Oslo-
Stockholm 2.55 ska ta fram lokaliseringsutredningen. Det innebdr att arbetet
bedrivs utifran de krav som stills i lagen om byggande av jarnvdg
(1995:1649) och enligt Trafikverkets planprocess.

Nobelbanan har identifierats som en dtgdrd utifran Trafikverkets gjorda
AVS, se Trafikverkets Gtgdrdsvalsstudie (AVS) for strdket Oslo—Stockholm
(TRV 2017/14854).

4.5.35 Myndigheten for civilt forsvar (MCF)

Myndigheten for civilt forsvar avstar fran att yttra sig i rubricerat drende,
med hénvisning till att myndigheten ldimnar underlag och synpunkter till
Lansstyrelsen vid behov.

Kommentar:

Yttrandet noteras.
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4.5.36 Malardalstrafik

Mailardalstrafik ar i grunden positiva till Nobelbanan och ser tydliga nyttor
for regionalt resande, sirskilt i Stockholm, Vistmanland och Orebro l4n.
De tar inte stallning till korridorval, men betonar att Nobelbanans nyttor
forutsatter betydande kapacitetsatgirder i befintligt jirnvagsnat, framst pa
Mailarbanan. Vid 6kad trafik 4ven pa Svealandsbanan kravs dubbelspar
Folkesta—Rekarne.

Mailardalstrafik ar dven positiva till att Nobelbanan inte dimensioneras for
godstrafik, vilket bedoms stiarka kapacitet och robusthet for persontag.

Kommentar:

Yttrandet noteras och projektet dr enigt om att kapacitetsdatgdrder pa
Mdlarbanan dr en forutsdattning for att Nobelbanans trafik ska vara mojlig.

4.5.37 Naturskyddsforeningen Orebro ldn

Naturskyddsforeningen i Orebro lin, med instimmande fran
Naturskyddsforeningen i Varmland, ar i grunden positiva till utbyggd
kollektivtrafik och forbattrade tagforbindelser mellan Stockholm och Oslo.
Foreningarna stiller sig dock negativa till Nobelbanan i sin nuvarande
utformning och bedomer att projektet sammantaget medfor storre
negativa an positiva effekter.

Samtliga foreslagna korridorer genom Kilsbergen bedoms som
oacceptabla pa grund av omfattande paverkan pa skyddade naturomraden,
riksintressen for naturvard och friluftsliv, h6ga naturvarden, landskaps-
bild, vattenmiljoer samt kulturhistoriska och sociala viarden.

Sarskilt lyfts risker for allvarlig paverkan pa naturreservat, Natura 2000-
omraden, flyttfigelmiljoer, flodparlmussla och virdefulla vattendrag. Aven
barridreffekter for vilda djur och intréng i odlingslandskapet framhaélls.
Dragningarna bedoms dven riskera forsimrad grundvattenpéverkan samt
stora konsekvenser for friluftsliv och rekreation i ett regionalt viktigt
omrade.

Foreningen ifragasitter dessutom Nobelbanans samhallsekonomiska
lonsamhet och menar att nyttan for lokalt resande ar begriansad, samtidigt
som banan pa langre sikt kan fa svart att konkurrera med annan framtida
transportutveckling. Projektet bedoms inte vara tillrackligt prioriterat
nationellt och innebar enligt foreningen mycket hoga kostnader i
forhallande till nyttan.
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Som alternativ forordas i stéallet mindre ombyggnader och genvagar i
befintligt jarnvagsnat, sarskilt forbattrad anslutning mellan
Varmlandsbanan och Vistra stambanan samt justeringar oster om
Bjorneborg. Dessa alternativ bedoms kunna ge betydande restidsvinster
och kapacitetsforbattringar med avsevart mindre intréng, lagre kostnader
och mindre negativ paverkan pa natur-, kultur- och samhallsvirden.

Sammanfattningsvis avstyrker Naturskyddsforeningen Nobelbanan enligt
foreslagen lokalisering och anser att andra alternativ bor prioriteras som i
hogre grad tar tillvara redan exploaterade strak och minimerar ytterligare
fragmentering av vardefulla landskap.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Nobelbanan har identifierats som en datgdrd utifran
Trafikverkets gjorda AVS, se Trafikverkets dtgdrdsvalsstudie (AVS) for
strédket Oslo—Stockholm (TRV 2017/14854).

Studerade lokaliseringsalternativ for Nobelbanan har bedomts uppfylla
projektets dndamadl. Alternativa l6sningar har prévats i utredningen men
valts bort med hdanvisning till att de inte uppfyllt dndamadalet till en rimlig
kostnad eller omgivningspaverkan.

En l6sning som innefattar Vdstra stambanan innebdr en jarnvdagsforbindelse
mellan Virmland och Mdlardalen som har ett ldgre resandeunderlag i
jamforelse med en direkt anslutning mellan Virmlandsbanan och
Godsstrdket genom Bergslagen vid Orebro. Ett nyttiande av Viistra
stambanan skulle ocksa innebdra att trafiken begrdnsas av ett framtida hogt
kapacitetsutnyttjande pa Viastra stambanan pa strdackan Laxad-Stockholm. Ett
lagre resandeunderlag och kapacitetsbegrdansningar innebdr en gles turtdthet
som 1 sin tur ger begrdnsad majlighet att ge den tillgdnglighetsforbdttring
andamadlet syftar till.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den sammantaget mest
lampliga lokaliseringen pd overgripande niva. Utredningen jamfor olika
alternativ pa korridorniva. Det innebdr att paverkan pa naturvdrden inte
kan faststdllas i detalj i detta skede. I eventuella kommande skeden kommer
mer detaljerade naturvdardesinventeringar att genomforas samt miljo-
anpassning och eventuella skydds- och forsiktighetsdatgdrder att studeras.

I projektet har en strukturerad metodik tillimpats for att identifiera,
analysera och successivt avgrdansa mojliga lokaliseringsalternativ. Metodiken
och urvalskriterierna redovisas i PM Alternativgenerering och bortval av
alternativ.
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4.5.38 Narkes Ornitologiska Forening

Foreningen delar fagelforstudiens slutsats att oavsett val av alternativ
finns en generell risk for paverkan pa skyddsvirda arter och en sydlig eller
nordlig strackning har liknande kvalitéer for skyddade fagelarter.

For att undvika paverkan pa skyddade arter anser foreningen att det ar
viktigt att i s stor utstrackning som mdgjligt f6lja befintlig infrastruktur.

Vid fortsatta utredningar papekar foreningen att det ar viktigt att stimma
av befintliga hackningar for arter med hogre skyddsklassning, exempelvis
kungsorn, rovfaglar, tjdder och lom. I lokala fagelféreningar finns kunskap
som foreningen giarna delar med projektet.

Kommentar:

Yttrandet noteras och precis som foreningen noterar gors fordjupade
inventeringar i ett eventuellt senare skede av jdrnvdagsplanen.

4.5.39 Prastlonetillgangar i Karlstads stift (PLT)

Prastlonetillgadngar i Karlstads stift (PLT) ar generellt positivt instéllda till
byggandet av Nobelbanan. Att mojliggora utokad tagtrafik med fler
forbindelser ar av avgorande betydelse for klimatarbetet, vilket PLT,
stiller sig bakom. Det ar ocksa positivt for Vairmland med béttre
forbindelser utanfor lanet.

Nar det galler de olika lokaliseringsalternativen har PLT i nuldget inga
synpunkter angdende vilket som ir att foredra. De anser att alternativet
som har minst miljopaverkan i kombination med det som skapar bast
forbindelser och tillganglighet ska viljas. Ifall deras fastighet (Karlskoga
Bregardsskogen 1:16) kommer att beroras direkt av projektet kommer PLT
inkomma med mer detaljerade synpunkter.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.40 Ragn-Sells Treatment & Detox AB

Ragn-Sells planerar en ny avfallsanlidggning inom utredningsomradet,
men utanfor de foreslagna korridorerna, och siktar pa att 1amna in en
tillstdndsansokan under Q2 2026. Anldggningen kan ta emot cirka 600
000 ton avfall per ar med fokus pa masshantering, vilket kan skapa
synergier med Nobelbanan.
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Ragn-Sells informerar om att de tagit hansyn till sparreservatet i
Kristinehamns kommuns 6versiktsplan vid lokalisering av anldggningen.
Trots att anldggningen ligger utanfor Nobelbanans utredningskorridorer
vantas trafiken till och fran anlaggningen paverkas av jairnvagen. Ragn-
Sells riaknar med upp till 160 transporter per dygn och utreder tre mojliga
infarter. Ragn-Sells vill delta i fortsatt samrad och ser viarde i att ha ett
mote for att diskutera processerna vidare.

Kommentar:

Projektet noterar informationen om den planerade verksamheten och dess
transportbehov. Samordning och fortsatt dialog bedoms vara viktig i
kommande planeringsskeden.

4.5.41 SJ AB

SJ AB forordar alternativ Svart, men anser att Nobelbanan bor byggas
med dubbelspar i hela sin strackning (dven vid passagen forbi
Kristinehamn) for att mojliggora korta restider, hog kapacitet, effektiv
trafikplanering och god punktlighet.

SJ avrader fran losningar med enkelspar eller tva separata jarnvagar,
eftersom dessa bedoms 0ka storningskansligheten, minska flexibiliteten
och riskera langre restider. SJ rekommenderar dven att begreppet
snabbtédg anvinds i stallet for expresstag och ser helst ett centralt
stationslage i Kristinehamn, medan de avstar fran synpunkter pa
stationsldgen i Karlskoga och Degerfors.

Kommentar:

Projektet delar bilden av att dubbelspar dr bra for robustheten. En
dubbelsparslosning vid passagen genom Kristinehamn har studerats i
lokaliseringsutredningen. De trafikprognoser och trafikscenarier som tagits
fram inom utredningen visar dock inte pa en trafikmdngd som motiverar en
dubbelsparslosning forbi Kristinehamn i alternativ Svart.

Som svar pa fragan om begreppsanvdindning, justeras expresstdg till
snabbtdg i handlingarna.

4.5.42 SMHI

SMHI informerar om att deras yttrande endast tar hansyn till klimat-
anpassning, oversvimningsrisker och hydrologiska analyser i miljo-
konsekvensbeskrivningen. SMHI ifragasatter uppgifter i miljokonsekvens-
beskrivningen om 6kade stormar och menar att beskrivningen av
oversvamningsrisker behover fortydligas (200-arsflode # 200-arsregn).
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SMHI uppmarksammar att de 4ven har en matstation inom utrednings-
omradet men ej inom korridorerna. De vill bli informerade om
korridorerna skulle dndras.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Formuleringar angdende oversvamningsrisker har setts
over och handlingarna har uppdaterats.

4.5.43 Statens Fastighetsverk

Ingen av SFV forvaltad fastighet berors direkt av Nobelbanan och SFV har
darfor ingen erinran.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.44 Statens geotekniska institut (SGI)

SGI avstar fran att yttra sig i arendet.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.45 Stralsakerhetsmyndigheten

SSM anser att det i en kommande miljokonsekvensbeskrivning bor
redovisas magnetfaltsnivaer for narliggande bostader och andra platser
diar manniskor vistas varaktigt och dar magnetfaltsnivan kan férvantas bli
forhojd. Det ar sedan miljobalken som ska beaktas dd bedomning gors om
eventuellt behov av exponeringsbegriansande atgarder.

Kommentar:

Yttrandet noteras. I ndsta eventuella skede utreds magnetfdiltsnivder pa en
mer detaljerad niva.

4.5.46 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit anser att samtliga lokaliseringsalternativ ar jambordiga
utifran befintliga och planerade ledningar i transmissionsnitet och har
darfor inga synpunkter i drendet. Svenska kraftnat hanvisar i 6vrigt till
tidigare lamnade synpunkter pa samradsunderlaget for projektet (dnr
2025/1304 daterat 2025-03-28).
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Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.47 Sveriges geologiska undersokning (SGU)

SGU hénvisar till checklistor for planering av infrastruktur som finns
lankade. Tidig anvandning av geologisk information vid planering av
infrastruktur kan minska kostnader och miljopaverkan samt forkorta
ledtider for samtliga involverade aktorer. SGU papekar ocksa att kapitel
3.9.3 i samradshandlingen innehaller ofullstindiga meningar och behover
ses Over.

Kommentar:

Yttrandet noteras och kapitlet har setts over i samrdadshandlingen.

4.5.48 Swerock

Swerock framfor att flera av de foreslagna korridorerna riskerar att
paverka eller inskranka befintliga tillstandsgivna takt- och industri-
verksamheter. Det betonas att jarnvagen inte bor lokaliseras inom eller i
direkt anslutning till verksamhetsomréaden dér detta kan begriansa
mojligheten att bedriva verksamhet enligt gillande miljotillstand.

Vidare framfors att vissa korridorer bor justeras eller utgd, sarskilt dar
paverkan pa befintliga verksamheter bedoms vara omfattande.

Verksamheten efterfragar fordjupade utredningar avseende risker och
sdkerhet, inklusive buller, vibrationer, sprangning och transporter, samt
att hansyn tas till erforderliga skyddsavstand.

Det framhalls aven att tillganglighet till verksamheterna och fungerande
transportlosningar behover sikerstillas, och att fortsatt dialog om
anslutningar och utformning ar nodvandig. Vidare anges att nuvarande
underlag inte ar tillrackligt for att bedoma paverkan fullt ut och att
kompletterande analyser kravs i det fortsatta arbetet.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Vid ett eventuellt senare skede av jdrnvdgsplanen
preciseras placeringen inom korridoren ddr bland annat exakt avstand till
tillstandspliktiga verksamheter tas i berdkning. Vid det skedet genomfors
dven de fordjupade utredningar som efterfrdagas i synpunkten. De forslag pa
lokalisering inom korridoren som dd tas fram kommer att samrddas med
berorda i enlighet med planldggningsprocessen for jarnvdgsplanen. Projektet
ser positivt pa fortsatt dialog med verksamheten.
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4.5.49 Tagakeriet i Bergslagen (Tagab)

Tagakeriet i Bergslagen AB (Tagab) foérordar en kombination av
alternativen Gul genom Kristinehamn och Svart vidare till Orebro via ett
resecentrum i sydvistra delen av tatorten Karlskoga. Tagab, som nu
forstarker sin narvaro lokalt i Kristinehamn genom att investera ca 100
MSEK i nya verkstiader for tdg, som angor centrala Kristinehamn, ar
beroende av direkt koppling till Nobelbanan. Forutom Stockholm och Oslo
ar Jonkoping, med vidare koppling till Képenhamn och Hamburg,
intressanta malpunkter.

Kommentar:

Projektet noterar investeringarna som genomfors i Kristinehamn.
Linjestrdckningar som gar genom riksintresse for totalforsvarets militara del
(A9, Bergslagens artilleriregemente) har inte varit aktuella for utredningen.
Ett alternativ som motsvarar det foreslagna har studerats men valts bort, da
fynd kopplat till fagel (§4 artskyddsforordning) patrdffats, vilket bedoms

kunna ge patagliga juridiska risker i ett eventuellt fortsatt skede. For mer
information, se PM Alternativgenerering och bortval av alternativ, kapitel

4.2.4.

4.5.50 Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution har kraftledningar som kommer att beroras
oavsett vilket alternativ man viljer att ga vidare med.

Vattenfall ber projektet att kontakta foretaget i god tid for att lokalisera
konfliktpunkter och vid 6nskan initiera arbetet med att ta fram offert for
eventuella atgiarder som behover vidtas.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.51 Vattenmyndigheten Vasterhavets vattendistrikt

Vattenmyndigheten faststiller normer for vattenférekomster, men gor
inga bedomningar i det enskilda fallet, Vattenmyndigheten avstar darfor
fran att yttra sig i denna fraga. Vattenmyndigheten vill pAminna om att
gillande miljokvalitetsnormer for vatten ska foljas.

Kommentar:

Yttrandet noteras.
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4.5.52 Vattenmyndigheten Vastmanlands lan

Lansstyrelsen i Vastmanlands ldn, som dven dr vattenmyndighet for Norra
Ostersjons vattendistrikt, avstar frin att yttra sig i drendet i detta skede.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.53 Verkan AB

Verkan AB ser mycket positivt pa etablering och projektering av
Nobelbanan samt de positiva effekter en modern och effektiv tag-
forbindelse mellan Stockholm och Oslo kommer att kunna ge Sverige.
Verkan har inte nagot att invinda mot alternativ Svart och Gron. Daremot
gar lokaliseringsalternativ Gul igenom ett omrade som Verkan for nar-
varande utreder som ett mojligt omrade att etablera sin verksamhet inom.

Verkans etableringsbehov framgar av projektets genomforda samrad
enligt miljobalken och verksamheten hoppas att projekt Nobelbanan kan
ta hansyn till detta i samband med slutligt val av strackning. Verksam-
heten ar dock 6vertygade om att dessa tva kan samexistera, bdda projekten
ar mycket viktiga initiativ for Sverige och for Sveriges 6kade
forsvarsformaga.

Kommentar:

Information om Verkans pdgdende etableringsutredning noteras.

Etableringen i omrdadet innebdr att lokaliseringsalternativ Gul kan medfora
en konflikt med planerad markanvdndning. Om lokaliseringsalternativ Gul
fors vidare efter utredningen eller till tillatlighetsprovningen finns behov av
att ta fram nya delstrdckor/korridorer vid Bjorneborg.

4.5.54 Vansterpartiet Lekeberg

Vansterpartiet Lekeberg ar generellt positiva till utbyggnationen av
jarnvag. De ser endast ett mojligt alternativ for strackningen Nobelbanan
och det &r att bygga jarnvigen lings med E18, strickan Orebro-Karlskoga,
alternativ Svart. Detta for att det ar det mest hansynsfulla alternativet med
tanke pa mojligheten att utveckla landsbygden i kommunen och samtidigt
i sa stor utstrackning som mojligt bevara de héga kultur och natur som
finns. Vansterpartiet Lekeberg ser ocksa en fordel med alternativ Svart da
den har en station i Karlskoga som ar en storre och mer praktiskt beldgen
stationsort an Degerfors med tanke pa strackan.

124



De lyfter att om alternativ Svart viljs onskar de 6ronmarka pengar for att
parallellt med jarnviagen bygga en alternativ vag mellan Lekhyttan och
Karlskoga, en viag som kan trafikeras av langsamtgaende fordon. Detta pa
grund av att den strackan i dag endast ar framkomlig via motortrafikled
med bil. En alternativ vag framjar folkhalsan och miljon.

Kommentar:

Projektet noterar Viinsterpartiet i Lekebergs yttrande avseende lokalisering
av eventuell framtida jarnvdag norr om E18 samt stdllningstagandet mot de
sydliga alternativen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
ddr den bdsta losningen avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller
andamadalet med minsta intrdng och oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr
att rangordning av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran underlag
som tas fram i utredningen, det vill sdga effekter och konsekvenser for miljo,
hdlsa och sociala virden, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad,
maluppfyllelse och samrad.

Synpunkten angdende en alternativ vdg mellan Lekhyttan och Karlskoga dr
ndgot som hanteras vid ett eventuellt senare skede av jarnvdgsplanen.

4.5.55 Varmlands hembygdsforening

Varmlands Hembygdsforbund stéller sig positivt till byggandet av
Nobelbanan. Forbundet forordar alternativ Svart. Kortare restider lockar
fler passagerare och gor jairnviagen mer effektiv.

Kommentar:

Yttrandet noteras.

4.5.56 Orebro lans museum

Orebro lins museums fortsatta bedémning ir att den planerade jirnvigen
med tillhérande anldggningar kommer fa betydande miljopaverkan
narliggande kulturmiljoer. Se lansmuseets remissvar for tidigt samrad
2025-04-14.

Orebro lins museum ser positivt pa att utredningsomradet ir omfattande
da det mojliggor valgrundade beslut dar paverkan pa befintliga
kulturmiljoer kan bli 1agre. Museet anser dock att alla hittills framtagna
dragningsforslag for jarnvagen medfor paverkan pa vardefulla
kulturmiljoer och bor utredas noggrant och eftertdnksamt.
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Under rubriken 3.8.2 Kulturmiljé i samradshandlingen saknas notering

om att fler kulturmiljoer inom utredningsomradet skyddas i detaljplaner
eller omradesbestimmelser. Museet anser att framtida utredningar dven
ska inkludera sarskilt vardefulla kulturmiljoer som skyddas genom PBL.

Vidare anser Orebro lins museum att det r limpligt att utredningarna
ocksa inkluderar vardefulla kulturmiljoer som inte har ett lagskydd i PBL
eller KML.

Kommentar:

I ndsta eventuella skede da en jarnvdgsplan tas fram gors mer detaljerade
utredningar gdllande kulturmiljo. Samrdadshandlingen har uppdaterats med
omrdaden som skyddas av detaljplaner och omrdadesbestammelser (OB)
samrdadshandlingen.

4.5.57 Orebro universitet

Orebro universitet uttrycker en positiv instillning till fortsatt utredning av
Nobelbanan och lyfter att projektet kan ge betydande regionala och
samhallsekonomiska nyttor, sarskilt genom forbattrad tillganglighet och
kortare restider.

Synpunkterna fokuserar pa att en utbyggd jarnviag kan medfora:

e Storre studentrekryteringsomrade, genom att fler orter hamnar
inom dagpendlingsavstand.

e Forbattrade rekryteringsmojligheter av personal, da
arbetsmarknadsregionen vidgas.

o Starkt regional utveckling och akademiska samarbeten, sarskilt
mellan lirositen i Orebro, Karlstad och M#lardalen.

Universitetet framhaller vikten av att i det fortsatta arbetet tydligare
analysera socioekonomiska effekter, sasom pendlingsmonster,
arbetsmarknadsintegration, studentmobilitet och kompetensforsorjning.

Sammanfattningsvis betonas att tillganglighet till hogre utbildning ar en
central faktor i regionens utveckling, och att utbildningssektorns
perspektiv bor beaktas i den samlade bedomningen av
lokaliseringsalternativ.
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Kommentar:

Yttrandet noteras. Regionala och samhdllsekonomiska nyttor samt sociala
konsekvenser dr aspekter som hanteras i lokaliseringsutredningen och utgor
en del av utvdrderingsmaterialet vid rangordning av alternativ.

4.5.58 Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Ovriga berérda myndigheter och organisationer som avstr fran att yttra
sig redovisas nedan:

e Fortifikationsverket e Naturskyddsforeningen Varmland
e Forsvarsmakten ¢ Riksantikvarieimbetet

e Forsvarets materielverk e Stora Enso

e Naturvardsverket e Sveaskog

4.6 Samrad med allmanheten och de enskilda
som kan bli sarskilt berorda

Nedan redovisas en grupperad sammanstallning av inkomna synpunkter
fran allméanhet och enskilda. Synpunkterna bestar ofta av en kombination
av fragor som ror flera olika huvudrubriker.

4.6.1 Andra forslag pa lokalisering

Ett flertal foreslar att en upprustning av befintlig jarnvag bor 6vervigas
som ett alternativ, da detta bedoms kunna ge battre tillginglighet for
lokala relationer.

Ett flertal enskilda kritiserar foreslagen anslutning till Stambanan genom
titbebyggda omraden i Orebro. I stillet foresls en alternativ strickning
fran Sodra station via befintligt industrispér, vidare nira E18 med
anslutning till alternativ Svart.

Ett flertal enskilda lyfter fram att de onskar att det svarta alternativet laggs
langre soderut for att undvika paverkan pa boendemiljo, kultur och miljo.

Ett par enskilda efterfragar analys av alternativ strackning via
Svartdbanan och omrédet mellan Pildngen och Svartén.

Ett par enskilda anser att en central dragning genom Karlskoga borde ses
over da detta skulle ge battre majligheter att na fler resendrer och minska
bilberoendet i regionen.

En enskild framfor alternativa strackningar dar jairnvagen inte gar genom
Orebro, exempelvis via Hovsta.
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En enskild anser att de foreslagna alternativen inte uppfyller méalet om
effektiv trafik for express- och regionaltag, samt ifragasatter valda
anslutningar och stationslosningar. Det framfors att anslutningen mot
Mailarbanan i 6ster utgor en begransning och att en alternativ anslutning
mot Vistra stambanan, exempelvis vid Laxa, skulle kunna ge battre
forutsattningar.

En enskild motsitter sig en jarnvagsdragning genom Adolfsberg och
Marieberg da det kommer dela upp omraden som kommunen har haft
vision om att bygga ihop.

En enskild anser att foreslagen anslutning via tatbebyggda omraden i
Sodra Lindhult och Marieberg ar olamplig och innebar negativ paverkan
pa bostadsomréaden och befintlig infrastruktur. Det foreslas i stillet en
alternativ dragning langs befintligt industrispar och E18, vilket bedoms
kunna minska intrang i bostadsomraden, forbattra kapacitet och korta
restiden.

En enskild foreslar ett alternativ dar ett nytt spar byggs mellan Vretstorp
och Hasselfors for att korta restider och undvika omvagen via Laxa.

En enskild foreslar aven att ett triangelspar mot Inlandsbanan norrut (mot
Storfors) bor byggas for att mojliggora omledning av trafik vid storningar.

Kommentar:

Alla studerade lokaliseringsalternativ for Nobelbanan har bedomts uppfylla
projektets dndamadl. Alternativa lo6sningar har provats i utredningen men
valts bort med hdanvisning till att de inte uppfyllt dndamadalet till en rimlig
kostnad eller omgivningspdverkan.

I projektet har en strukturerad metodik tillimpats for att identifiera,
analysera och successivt avgrdansa mojliga lokaliseringsalternativ. Metodiken
och urvalskriterierna redovisas i PM Alternativgenerering och bortval av
alternativ. Urvalskriterierna har uppdaterats och fortydligats i PM:et.

Befintliga strdk inom utredningsomradet har studerats, men bedomts ha
begrdnsningar i form av kapacitet, standard och linjeforing, vilket innebdr
att de inte i tillracklig utstrdckning kan uppfylla projektets mal.
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En losning som innefattar Vistra stambanan innebdr en jarnvdgsforbindelse
mellan Varmland och Malardalen som har ett ldgre resandeunderlag i jam-
forelse med en direkt anslutning mellan Vidrmlandsbanan och Godsstraket
genom Bergslagen vid Orebro. Ett nyttjiande av Viistra stambanan skulle
ocksd innebdra att trafiken begrdnsas av ett framtida hoégt kapacitets-
utnyttjande pa Vistra stambanan pa strdckan Laxa-Stockholm. Ett lagre
resandeunderlag och kapacitetsbegrdnsningar innebdr en gles turtdthet som i
sin tur ger begrdnsad maojlighet att ge den tillgdanglighetsforbdttring
dandamadlet syftar till.

En strdckning genom centrala Karlskoga har valts bort, eftersom den bedéms
ha bristande genomforbarhet, kostnader som inte bedoms motsvara nyttorna
samt stor omgivningspaverkan. En strdckning norr om Karlskoga har inte
utretts ndrmare, eftersom den star i direkt konflikt med riksintresset for
totalforsvarets militdra del, se ovan namnda PM.

Flera mdajliga anslutningspunkter till Godsstraket genom Bergslagen har
studerats inom ramen for lokaliseringsutredningen. En anslutning vid
Orebro sédra har valts bort eftersom en sddan strickning bedoms medfora
tekniska genomforbarhetsrisker, se PM Alternativgenerering och bortval av
alternativ. Bland annat skulle en anslutning vid Orebro sodra medfora
tekniskt komplicerade passager forbi E18, Sédra infartsleden och ett
kraftvarmeverk. En anslutningspunkt vid Adolfsberg bedoms ddrmed vara
lampligast utifran en avvdgning mellan nyttor, genomforbarhet och
paverkan pG omgivningen.

I detta skede studeras breda korridorer, och exakt sparlinje faststdlls forst i
eventuella senare skeden av planeringen. Synpunkter om lokala
anpassningar dr ddrfor viktiga och tas med i det fortsatta arbetet.

Enskilda forslag om kompletterande losningar, sasom triangelspar eller nya
delstrdckor for att 6ka robustheten i systemet, noteras.

4.6.2 Jordbruksmark

Over 500 undertecknande motsitter sig den foreslagna sédra strickningen
av Nobelbanan soder om E18. De bedomer att dragningen riskerar att
orsaka oaterkalleliga skador pa produktiv jordbruksmark, forsamra
forutsattningarna for lantbruksverksamheter genom fragmentering av
brukningsenheter samt paverka ett vardefullt kulturlandskap. Vidare lyfts
att strackningen kan medfora barriareffekter, forsamrad livsmiljo och
minskad attraktivitet for landsbygden, foretagande och besoksnaring.
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Synpunktslamnarna anser darfor att strackningen bor avvisas och att
alternativ med mindre paverkan pa jordbruksmark och landsbygd bor
utredas vidare.

Ett flertal enskilda motsitter sig alternativ Gul eftersom det innebar att
viktig jordbruksmark kommer forsvinna. Bland annat jordbruksmarken
inom och angransning till delstrackan Lanna syd som man menar
introducerar en ny barriir i ett idag obelastat jordbrukslandskap. Dessa ar
oroliga over fragmentering av brukningsenheter, forsimrad langsiktig
livsmedelsproduktion samt negativ paverkan pa ett redan begransat
jordbrukslandskap.

Ett flertal enskilda ar emot alternativ Gron eftersom det innebar att viktig
jordbruksmark kommer forsvinna. Dessa ar oroliga 6ver fragmentering av
brukningsenheter, forsamrad langsiktig livsmedelsproduktion samt
negativ paverkan pa ett redan begriansat jordbrukslandskap.

Ett flertal enskilda dr emot alternativ Svart eftersom det innebér att viktig
jordbruksmark kommer forsvinna. Bland annat soder om E18 dar flera
enskilda anser att det ligger sarskilt vardefull jordbruksmark. Dessa ar
oroliga over fragmentering av brukningsenheter, storningar i
draneringssystem, forsamrad langsiktig livsmedelsproduktion samt
negativ paverkan pa ett redan begransat jordbrukslandskap.

Ett flertal motsatter sig Lanna syd med hénvisning till pdverkan pa
jordbruksmark.

Négra enskilda papekar att ny jordbruksmark inte gar att aterskapa och att
man i stdllet bor rusta upp den befintliga jarnvigen for att slippa ta
jordbruksmark i ansprak.

Négra enskilda lyfter att for manga innebar intrang i marken en direkt
paverkan pa brukningsmojligheter, arrondering, transporter och framtida
investeringar. Detta ar fradgor som paverkar bdde ekonomi och mojligheten
att fortsatta bedriva verksamhet. Det upplevs ocksa som att forstaelsen for
landsbygdens villkor ibland saknas i planeringen.

En enskild papekar att dven 16sningar som landbroar inte fungerar vl for
lantbruket, eftersom de skapar hinder och ineffektivitet i brukandet.

En enskild motsatter sig delstrackorna Knista/Flygplats ost och anser att
detta innebar negativ paverkan pa produktiv jordbruksmark,
landsbygdsverksamheter och boendemiljo.

En enskild férordar alternativ Gul om jarnvagen kan laggas pa landbro sa
att jordbruksmarkerna inte blir uppdelade.
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Kommentar:

Projektet noterar att samtliga alternativ innebdr olika grader av pdverkan
pa jordbruksmark, och att detta dr en central avvdgning i lokaliserings-
utredningen.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta korridoren for
dandamadalen med minsta intrdng och oldagenhet till skdlig kostnad.

Inom aspekten hushdllning med naturresurser s har vi bedomt paverkan pa
jordbruksmark och skogsmark. Tidigare bedomdes vdardet for bada
markanvdandningarna som lika. For att beakta jordbruksmarkens betydelse
har bedomningen justerats genom en uppvdrdering av jordbruksmarken,
vilket innebdr att den ges storre vikt dn tidigare. Motivering till bedomningen
finns i miljokonsekvensbeskrivningen

I den fortsatta planeringen sker avvagningar i enlighet med miljobalkens be-
stammelser, ddr intrang i brukningsvdrd jordbruksmark sa langt som mojligt
ska undvikas och minimeras, samtidigt som projektets dndamal ska uppnads.

Fragor kopplade till markanvdndning, paverkan pa
brukningsforutsdttningar samt mojliga skyddsatgdrder kommer att
analyseras vidare i eventuella kommande skeden.

Ett av syftena med landbroar dr att minska markintrdanget, bland annat i
jordbruksmark, jamfort med en traditionell jarnvdg pa bank. Syftet dr ocksa
att underldtta for bland annat jordbruksfordon att forflytta sig i 9o grader
under jarnvdgen. I eventuella ndstkommande skede kommer
utformningskonceptet med landbroar att studeras vidare.

4.6.3 Kartor och korridorer

Ett flertal enskilda ar kritiska hur alternativen och utredningskorridorerna
redovisas. Det framfors synpunkter om att korridorerna uppfattas som
alltfor ospecifika, vilket skapar osdkerhet kring faktisk paverkan pa
enskilda fastigheter, verksamheter och narmiljoer. Flera efterfragar en
tydligare redovisning av vad korridorsbredden innebar i praktiken samt
hur den successivt kommer att avgransas i eventuella kommande skeden.

Nar det giller kartmaterial och redovisning av alternativ efterfragas mer
detaljerade kartor dar det tydligare framgar hur korridorerna forhaller sig
till exempelvis fastighetsgranser, bebyggelse och vagar. Det har dven
inkommit synpunkter pa att vissa lokala forhallanden och viarden inte
framgar tillrackligt tydligt i kartunderlaget.

Flera synpunkter lyfter 4ven behovet av kartor med mgjlighet till storre
inzoomning for att underlatta forstaelsen av konsekvenser pa lokal niva.
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Kommentar:

I detta skede av planeringsprocessen redovisas oversiktliga korridorer, inte
en exakt strdackning for den framtida jarnvdgen. Eftersom projektet befinner
sig 1 ett tidigt skede, innebdr det att jarnvdgens exakta linjeforing i plan och
profil dnnu inte ar faststdalld.

Korridorernas bredd ska ge frihetsgrader i ett eventuellt kommande skede
och syftar till att mojliggora fortsatt analys och optimering av lokaliseringen
utifran tekniska, miljomdssiga och andra relevanta aspekter. Ddrfor ryms ett
flertal olika sparalternativ och tekniska l6sningar inom korridorerna.

Kartorna i handlingarna ska ge en overgripande orientering av korridorerna
och hur de forhaller sig till exempelvis storre omgivande miljoer, landskaps-
element, kommun- och ldnsgrdanser, overgripande bebyggelsestrukturer och
befintlig infrastruktur samt regionala och nationella vdrden.

Kartorna i detta skede dr ddrmed inte avsedda for att dra slutsatser om den
Jframtida jdarnvdgens exakta ldge eller strdckning inom korridoren eller for att
identifiera berdrda fastigheter och byggnader samt bedoma markintrdng.

4.6.4 Kulturmiljo

Ett flertal motsitter sig de gula och grona alternativen da de riskerar att
paverka hoga kulturmiljoviarden i de Ostra delarna av korridorerna. Till
exempel riksintresse for kulturmiljo med Vintrosa kyrka samt ett gravfalt
fran jarnalder.

Ett flertal motsitter sig delstrackan Lanna syd da den riskerar hog
paverkan pa kulturmiljo.

Ett flertal uppmarksammar att Granhamra har mycket hoga kulturvarden
och forordar darfor alternativ Svart.

Ett par enskilda motsitter sig alternativ Svart da det riskerar att paverka
arkeologiskt viardefulla platser i omradet kring Vintrosa.

En enskild uppmarksammar Fornborgen vid Kristinehamn och vill inte ha
en jarnvag i narheten av den.

En enskild framhaéller att alternativ Gul och Gron paverkar
kulturhistoriskt vardefulla omraden med lamningar fran aldre
bergshantering, vilka bor bevaras.

Det foreslas att alternativa strackningar viljs, dar paverkan pa kultur-
miljoer minimeras, exempelvis genom lokalisering till redan nyttjad mark.
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Kommentar:

Projektet noterar att samtliga alternativ innebdr olika grader av pdverkan
pa kulturmiljéer och att detta dr en viktig del i den samlade avvdgningen.
Kulturmiljoer, inklusive fornlimningar och omrdden av riksintresse,
omfattas av sdrskilda skyddsbestimmelser och ska beaktas i enlighet med
gdllande lagstiftning. I den fortsatta planeringen kommer mer detaljerade
utredningar att genomforas, inklusive arkeologiska utredningar och
kulturmiljoanalyser, 1 syfte att identifiera, undvika eller minimera pdverkan.

4.6.5 Landskap

Ett flertal ar positiva till att samlokalisera jairnvigen med E18 da det inte
har lika stor paverkan pa landskapet.

Ett flertal enskilda ar kritiska till att en jirnvag innebar stora
barridreffekter. Dessa dr oroliga 6ver hur dessa barridreffekter kommer att
paverka djurlivet, landskapsbild samt sociala varden.

Ett flertal enskilda tycker att det kinns orimligt att anldgga en jarnvag i ett
drumlinomrade. De menar ocksa att det borde paverka bedomning for
delstrackan Knista da de inte haller med om att effekten ar mattlig.

Ett flertal ar kritiska till barridareffekterna som uppstar om delstrackan
Lanna syd viljs.

En enskild papekar att det finns slattlandskap inom utredningsomradet
som ar ett vildigt karaktaristiskt landskap. De menar att en jarnvig hade
kraftigt paverkat landskapsbilden i den sddra delen av utredningsomradet.

En enskild ar kritisk till att utredningen missar viktiga landskapsvarden
inom den gula korridoren och att dessa behover uppdateras i
samradshandlingen.

En enskild ar kritisk till hur bedémningarna redovisas angaende landskap.

En enskild efterfragar att handlingarna kompletteras med bynamnen och
fortydligar landskapsutvarderingarna utifrdn dessa byar.

Kommentar:

Landskapsbild och landskapskaraktar utgor viktiga aspekter i den samlade
bedomningen av lokaliseringsalternativen. I eventuella kommande skeden
kommer mer detaljerade analyser att genomforas, i syfte att identifiera och i
mojligaste man undvika eller begrdnsa paverkan pa vardefulla
landskapsmiljoer.
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Angdende ndrheten till drumlinomradet: "Mattlig negativ effekt” dr ndst
hogst pa skalan vilket projektet bedomer som rimligt med hdansyn till att
korridoren enbart tangerar drumlinomradet i dess norra dnde. Bedomningen
har utgatt fran att drumlinernas formationer inte kommer att paverkas av
jarnvdgsanldaggningen. Det som kan paverkas dr vyn norrut (ddr jarnvdgen
skulle kunna komma att ldggas) om man befinner sig i drumlinomradet.

Omradets vdrde dr satt till "hogt virde/hog kdnslighet" vilket dr det hogsta
pa den skalan. Handlingarna har justerats for att bdttre tydliggora och
forklara de genomforda bedomningarna. Ett fortydligande har ocksa gjorts
vad gdller namn pa vissa byar.

4.6.6 Markinlosen och fastigheter

Ett flertal enskilda framhaller att alternativ Gul och Gron innebar negativ
paverkan pa boendemiljo och tillgdnglighet, bland annat genom buller och
risk for forsamrad atkomst till mark och vagar.

Ett flertal framfor att deras fastighet ligger inom en korridor och motsatter
sig darfor alternativen.

Ett flertal enskilda motsitter sig en strackning sydost om Multen och
anser att den skulle paverka fritidsbebyggelse och fastighetsvarden
negativt.

En enskild ar mycket negativ till alternativ Gul och Gron i egenskap av att
vara markagare och forordar i stillet alternativ Svart.

Ett flertal efterfragar den exakta strackningen av jairnvagen och dess
paverkan pa fastigheter.

Ett flertal motsitter sig de grona och gula alternativen da dessa har en
negativ paverkan pa byn Hinderstorp.

Ett par enskilda lyfter att alternativ Svart kommer innebéara en stor
paverkan pa fastigheterna i smaorten Knutsbol och motsitter sig darfor
detta alternativ.

En enskild framhaller att den foreslagna strackningen innebar stor negativ
paverkan pa en generationsgard med kulturhistoriska varden och
pagdende verksamheter, inklusive jordbruk och besoksnaring. Det anges
att intrnget riskerar att forsamra eller omojliggora fortsatt boende,
verksamhet och utveckling av fastigheten, vilket motsatts starkt.

En enskild ar kritisk mot att bygga fler spar genom Kristinehamn med
hansyn till de som bor néra jarnvagen.
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Ett flertal framfor att om deras fastigheter paverkas ska dessa l6sas in.

En enskild framhaller att skogspartierna idag fungerar som en viktig
bullerskdarm mot flygverksamheten for néarliggande bostadsomraden. Det
anges att skogen darfor bor bevaras for att bibehalla skyddet mot buller
och minska storningar for boende.

En enskild redovisar att en fastighet inom utredningsomradet har hoga
naturviarden och kulturhistoriska inslag, och att atgiarder planeras for att
bevara och utveckla dessa varden, bland annat genom inférande av
skogsbete och naturvardande skotsel.

En enskild lyfter att byarna soder om sjon Multen identifierats som
sarskilt kdnsliga omraden, men anser att linjens exakta placering inom
korridoren ar avgorande for paverkan, och att en dragning bor anpassas
for att minimera intrang i bymiljoer. Osdkerheten riskerar att paverka
viljan att bo kvar i omradet negativt.

Kommentar:

Projektet noterar att samtliga alternativ innebdr olika grader av pdverkan
pa enskilda fastigheter och lokala miljoer, och att detta dr en central
avvagning 1 lokaliseringsutredningen.

Flera synpunktsldmnare uppger att deras fastigheter ligger inom utpekade
korridorer och motsdtter sig darfor de aktuella alternativen. I detta skede
studeras relativt breda korridorer, och den exakta strdckningen faststalls
forst i eventuella senare skeden.

Vid storre infrastrukturprojekt som detta dar det ofrankomligt att mark
kommer behova forvdarvas fran fastigheter for att genomfora projektet.
Projektet ar dock enligt lag skyldig att utfora anliggningen med minsta
mojliga intrang och med minsta mdjliga oldgenhet under forutsdttning att det
sker till en skdlig kostnad.

Vid eventuellt ndsta skede da en jarnvdagsplan tas fram kan dialogen paborjas
med enskilda fastighetsdgare om enskilda intrdang, ombudskostnader,
markavvattning m.m. Fragor om markdatkomst, ersdttning och eventuella
inlosen hanteras enligt gallande lagstiftning.

4.6.7 Naturmiljo

Ett flertal enskilda uppmiarksammar hoga naturviarden och sillsynta arter
inom korridoren for alternativ Svart. Bland annat salamandrar norr om
E18, biotopskyddade skogar, Garphyttans nationalpark. Dessa dr oroliga
over konsekvenserna av anlaggning av en jarnvag.
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Ett flertal enskilda uppmarksammar hoga naturvarden och sillsynta arter
inom korridoren for alternativ Gul. Bland annat Ovre Osta dir det finns
gamla skyddsvirda trad och rédlistade arter och vid sjon Multen och dess
omgivningar. Dessa ar oroliga 6ver konsekvenserna av anlaggning av en
jarnvag.

Ett flertal enskilda uppmirksammar hoga naturviarden och sillsynta arter
inom korridoren for alternativ Gron. Bland annat Grasmossen och dess
sallsynta faglar samt sjon Multen med omgivande miljoer dar hackande
Storlom finns samt flodparlmusslan. Dessa ir oroliga 6ver konsekvenserna
av anldggning av en jarnvag.

For bade alternativ Gron och Gul anser ett flertal enskilda att den sodra
strackningen innebar en hogre risk for naturkatastrofer som
oversvamningar om omraden fylls ut eller dikas ur.

Ett flertal uppmérksammar att omradet kring Ostra Granhammar har
hoga naturvirden.

Ett flertal motsatter sig Lanna syd for paverkan pa naturmiljo.

En enskild tar upp hoga naturvirden vid Vastersjon och férordar istéllet
Svart alternativ.

En enskild motsatter sig delstrackan Flygplats ost och anser att den
medfor betydande negativa konsekvenser samt att den strider mot
miljobalkens principer.

En enskild framhaéller att en ny jarnvag utanfor E18-korridoren riskerar att
kraftigt paverka djurliv och ekologiska samband genom att skapa
ytterligare barridrer i landskapet. Det anges att detta kan leda till
fragmenterade livsmiljoer, forsamrad rorlighet for djur samt minskad
genetisk variation, vilket pa sikt kan hota lokala populationer.

Négra enskilda papekar att fagelinventeringen bor uppdateras.

Négra enskilda upplever att en jarnvag kommer forstora naturlivet oavsett
val av korridor.

En del enskilda ifragasatter ifall det har genomférts nagra inventeringar
inom korridorerna.

Négra enskilda hanvisar till svensk lag om att minimera miljépaverkan
och i forsta hand utnyttja befintliga strukturer.

En enskild har inkommit med en foreslagen strackning vid sjon Multen
som syftar till att gora minst skada pa miljon. Synpunkten
uppmarksammar vatmarker och fridlysta vaxter och djur.
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En enskild ar orolig 6ver kollisionsrisken med faglar ldngs Svarténs
utbredning.

En enskild uppmiarksammar att Multens Fiskevardsomrade saknas i
miljokonsekvensbeskrivningen och i en bilaga till samradshandlingen.

Kommentar:

Lokaliseringsutredningen foljer gdllande lagstiftning och syftar till att
identifiera den bdsta korridoren for dndamdalen med minsta intrang och
oldgenhet till skdlig kostnad.

Delstrdckan som passerar Viistersjon dr bortvald och beskrivs i PM
Alternativgenerering och bortvalda alternativ.

Utredningen jamfor olika alternativ pa korridorniva. Det innebdr att
paverkan pa naturvdrden inte kan faststdllas i detalj i detta skede.

Artfynd ar hanterade enligt artdatabas samt inventeringar. Fordjupade
inventeringar gors i ett eventuellt senare skede efter att en korridor har blivit
vald.

I ett eventuellt senare skede kommer miljéanpassning samt eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdarder att studeras.

Handlingarna har uppdaterats med Multens Fiskvardsomrade.

4.6.8 Om projektet

En tydlig majoritet forordar alternativ Svart med olika motiv. Ett flertal
anser att alternativ Svart ger storst regional nytta och gynnar flest
manniskor.

Ett flertal enskilda forordar alternativ Svart och menar att om alternativ
Gul eller Gron viljs sa visar det pa att projektet later ekonomin styra val av
alternativ. De anser att alternativ Svart ar positivt ur alla aspekter utom
just ekonomi men att kostnaden borde vara vird den nyttan som
alternativet innebar.

Ett par enskilda anser att projektet ar sloseri med skattepengar och
efterfragar i stillet att man rustar upp befintliga jirnvagar.

Ett par enskilda ifragasétter om Nobelbanan ger tillracklig samhallsnytta i
forhéllande till befintlig jarnvag, sarskilt da det redan finns en fungerande
forbindelse via Hallsberg. Det framfors osdkerhet kring resandeunderlag,
framtida efterfragan och effekter av forandrade resvanor, samt om de
utlovade nyttorna motiverar investeringen.
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En enskild foreslar att planerade serviceviagar langs jarnviagen utformas
for att 4ven fungera som regional gang- och cykelvig, utan ytterligare
markintrang. Det framf6rs att detta skulle 6ka nyttan av infrastrukturen,
forbattra trafiksakerheten och mojliggora hallbar pendling mellan orter,
med exempel fran liknande 16sningar i andra lander.

En enskild ar mycket positiv till bro 6ver Mockeln och vill att E18 och
jarnvagen ska kunna anvianda bron tillsammans i framtiden.

En enskild motsatter sig delstrackorna Knista och Flygplats 0st och anser
att de strider mot tidigare planlagda omréden reserverade for Nobelbanan.

En enskild anser att malformuleringarna ar for otydliga och saknar
konkreta, matbara kriterier, vilket gor det svart att forsta hur olika mal
vags mot varandra och hur rangordning av alternativ har gjorts. Det
framfors dven att projektets samhillsnytta ar otillrackligt motiverad, da
befintliga problem i jirnvagssystemet inte tydligt adresseras och
beroenden till andra atgarder (t.ex. upprustning av Varmlandsbanan) inte
redovisas.

En enskild anser att underlaget ar otillrackligt och bristfélligt i flera
centrala avseenden, bland annat genom avsaknad av tydlig redovisning av
framtida trafikméngder, vilket forsvarar bedomning av buller, vibrationer
och kapacitet, sarskilt dd moéjlig framtida godstrafik inte behandlas
tillrackligt. Det framfors dven kritik mot att kostnadsuppskattningar
saknar osdkerhetsintervall.

Ett par enskilda undrar 6ver tidplanen for projektet.

En enskild undrar hur byggandet av Nobelbanan ar tinkt att finansieras.

Kommentar:

Projektet noterar tacksamt alla synpunkter.

Lokaliseringsutredningen syftar till att rangordna lokaliseringsalternativen
ddr den bdsta losningen avser det alternativ som uppfyller dndamalet med
minsta intrdng och oldagenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av
alternativ kommer att ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det
vill sdga effekter och konsekvenser for miljo, hdlsa och sociala vdrden, teknisk
genomforbarhet, anldggningskostnad, maluppfyllelse och samrad.

Nobelbanan har identifierats som en dGtgdrd i Trafikverkets atgdrdsvalsstudie
(AVS) for strdket Oslo-Stockholm. Atgdrden dr en steg 4-dtgdird vilket
innebdr byggnation av ny jarnvdg.
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Atgérden har bedémts vara nédvéindig for att méta dtgdrdsvalsstudiens
preciserade mdl for jarnvdgen for ar 2040. Atgdrder som innebdr utbyggnad
av befintlig jarnvdg, exempelvis Virmlandsbanan, har inte bedomts vara
tillrdcklig for att uppna malen.

Samradshandlingen hanterar trafikmdngder 1 kapitel 4 "Den framtida
jarnvdgen".

For att ta hansyn till osdkerhet angdende kostnader har inga exakta summor
presenterats utan endast hur alternativen forhaller sig relativt mot varandra.

Utformning av servicevdgar studeras vid ett eventuellt senare skede av
Jjarnvdgsplanen.

Samradshandlingen har kompletterats med kapitel "Samlad bedomning" dar
rangordningen av alternativ kommer beskrivas och redovisas. Kriterierna
har dven tydliggjorts i PM Alternativgenerering och bortval av alternativ.

Lokaliseringsutredningen dr fardig september 2026.

I dagsldget finns endast finansiering for lokaliseringsutredningen — inte
kommande planering eller byggnation. Tid for byggstart och fardigstdllande
beror darfor pa ndr finansiering dr pa plats. Forutsatt att projektet far finan-
siering dr var uppskattning att Nobelbanan kan vara klar om 10 till 15 ar.

4.6.9 Om samradet

Ett flertal enskilda undrar varfor utredningen inte gick pa samrad nar det
fanns fler alternativ att ta stéllning kring. De upplever att alternativen
redan ar bestimda och att deras synpunkter inte kommer kunna paverka
nagot.

Ett par enskilda upplever att de har fatt vildigt lite information om
projektet och vildigt lite tid att reagera. De efterfragar att de fastigheter
som riskerar att paverkas borde blivit kontaktade direkt genom till
exempel brev.

En enskild upplever bristande tydlighet i informationen om projektets
status och mojliga forandringar av strackningen, vilket skapar osidkerhet
kring paverkan pa den egna fastigheten.

Det efterfragas tydliga besked om huruvida nya alternativ fortfarande kan
tillkomma och om strackningen kan éndras i eventuella kommande
skeden.

En enskild anser att samradsprocessen ar bristfallig dd underlaget ar
ofullstandigt, eftersom centrala delar som méaluppfyllelse och samlad
bedomning fardigstélls forst efter samradet.
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En enskild anser att projektet inte har gett ndgon praktisk information och
undrar till exempel hur man ska 16sa 6vergangar 6ver jarnvagen.

Ett par enskilda uppmérksammar att formuldret pa samradsportalen
stangdes for tidigt.

Kommentar:

Ett tidigare samrad har hallits. Ingenting dr bestamt dnnu utan
synpunkterna kommer bidra till en samlad bedomning ddr lokaliserings-
alternativen kommer att rangordnas som underlag for en framtida
jarnvdgsplan. Som offentligdgt bolag omfattas Oslo-Stockholm 2.55 AB av
krav pa transparens och saklighet. Samradsprocessen utgor en central del i
arbetet att ta in olika perspektiv.

Kartornas detaljniva dar anpassad till en lokaliseringsutredning 1 ett tidigt
skede. I ndsta eventuella skede planeras jarnvdgen pa en mer detaljerad niva
och tydligare kartor tas fram samt dialog med enskilda berorda sker.

Samradsperioden var mellan 9 mars-17 april 2026. Infor samrdadet
publicerades annonser i lokala tidningar.

I projektet har en strukturerad metodik tillimpats for att identifiera,
analysera och successivt avgrdnsa mojliga lokaliseringsalternativ. I det
nuvarande skedet finns tre lokaliseringsalternativ som ska rangordnas efter
en samlad bedomning som bland annat baseras pa resultatet fran samradet.

De tekniska l6sningarna i samband med passage 6ver jarnvdag kommer att
behéva detaljstuderas i ett senare eventuellt skede vid framtagandet av en
jarnvdgsplan.

Det uppstod en tillfdllig begrdnsning i tillgangligheten till formuldret i
samradsportalen under eftermiddagen sista dagen av samradsperioden,
vilket projektet beklagar. Synpunkter kunde dock ldmnas via alternativa
kontaktvdgar, sGsom e-post och inskickad synpunktsblankett, och har
beaktats i samrddet.

4.6.10 Om bolaget Oslo-Stockholm 2.55

Ett flertal enskilda ar kritiska till utredningens oberoende eftersom den
drivs av Oslo-Stockholm 2.55 AB, som samtidigt har ett intresse av att
projektet genomfors. Dessa ar oroliga 6ver bristande saklighet och
neutralitet i underlaget. De vill ha ett tydligt klargorande kring hur saklig
bedomning, 6ppen process och verklig provning av olika l16sningar
sakerstalls.
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En enskild uttrycker oro 6ver att Trafikverket deltar i en utredning
tillsammans med bolaget OS 2.55 och darfor foreslas att Trafikverket
antingen lamnar samarbetet eller tar 6ver hela ansvaret for utredningen,
inklusive ansvar for eventuella negativa ekonomiska konsekvenser for
berorda kommuner.

En enskild tog upp att tidsramen pa ett ar for en sa omfattande utredning
upplevs som orimligt kort och vicker tvivel om gillande lagstiftning foljs.
Det ifragasitts dven om faktiska platsbesok, geoundersokningar och dialog
med exempelvis Forsvarsmakten har genomforts, samt om ytterligare
samrad kommer att ske efter val av strackning.

En enskild tog upp att redovisningen av alternativ upplevs som otillracklig
och att det inte tydligt framgar att olika strackningar har préovats pa ett
forutsattningslost och oppet sitt. De upplever dven bristande transparens
kring vilka kriterier som styrt urvalet av alternativ och hur berorda kan
paverka processen. Sammantaget upplevs utredningen vara mer inriktad
pa att motivera en redan forordad strackning dn att Oppet prova olika
l6sningar, vilket riskerar att undergriava fortroendet for utredningen.

En enskild efterfragar Trafikverkets instéllning till och syn pa dessa
forslag.

Kommentar:

Genom ett samarbetsavtal deltar Trafikverket Region Mellersta adjungerade
i styrgruppen for lokaliseringsutredningen. Arbetet bedrivs utifran de krav
som stdlls i lagen om byggande av jarnvdg (1995:1649) och enligt
Trafikverkets planprocess. Som offentligt dagt bolag omfattas Oslo-Stockholm
2.55 AB av krav pa transparens och saklighet. Samrdadsprocessen utgor en
central del i arbetet att ta in olika perspektiv. Projektet for en kontinuerlig
dialog med Trafikverket, som nar utredningen dr klar har mojlighet att ta in
den som underlag och grund for fortsatt arbete.

Flera fdltbesok och inventeringar, och fysiska samradsmoten med
Forsvarsmakten har genomforts som en del av utredningen. vid ett eventuellt
ndsta skede av jarnvdgsplanen, sker samrdad med berérda myndigheter,
kommuner, och fastighetsdgare.

I projektet har en strukturerad metodik tillimpats for att identifiera,
analysera och successivt avgrdansa mojliga lokaliseringsalternativ. Metodiken
och urvalskriterierna redovisas i PM Alternativgenerering och bortval av
alternativ. Urvalskriterierna har fortydligats och uppdaterats efter inkomna
synpunkter.
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En strdckning genom centrala Karlskoga har valts bort, eftersom den bedéms
ha bristande genomforbarhet, kostnader som inte bedoms motsvara nyttorna
samt stor omgivningspdverkan. En strdckning norr om Karlskoga har inte
utretts narmare, eftersom den star i direkt konflikt med riksintressen for
totalforsvarets militdra del, se ovan ndmnda PM.

Lokaliseringsutredningen finansieras av bolaget Oslo-Stockholm 2.55 som
dgs av Karlstads kommun, Region Varmland, Visteras stad, Region
Viistmanland, Orebro kommun, Region Orebro lin och Region Stockholm.

4.6.11 Rekreation och friluftsliv

En enskild framhaéller att omradet dar delstrackan Lanna syd gar igenom
anvands for rekreation och friluftsliv och att dessa varden inte bedoms
vara tillrackligt beaktade i underlaget. De anser att en jarnvagsstrackning
hade paverkat omradet mycket negativt och att en omradet bor skyddas
fran sddan paverkan.

En enskild uppmirksammar att i narheten av Brotorp finns ett omrade
med bland annat motionsspar som anvands for rekreation och friluftsliv
av manga.

Kommentar:

Projektet noterar dessa synpunkter. Rekreation och friluftsliv utgor viktiga
aspekter i den samlade bedomningen av lokaliseringsalternativen. I
eventuella kommande skeden kommer mer detaljerade analyser att
genomforas for att identifiera samt i mojligaste man undvika eller minska
paverkan pa vardefulla rekreationsmiljoer.

4.6.12 Risker

Ett flertal enskilda ar oroliga 6ver paverkan pa skogsomraden och
vatmarker som riskerar att forstoras och lyfter att markférandringar kan
leda till erosion, forsamrad vattenkvalitet och paverkan pa
ekosystemtjanster som pollinering och vattenrening.

Négra enskilda vill uppméarksamma att Svartdn 6versvimmas ofta och att
detta har forbisetts i utredningen.

En enskild lyfter att en bro 6ver Mockeln kan innebiara 6kad sarbarhet ur
siakerhets- och beredskapsperspektiv, bland annat genom risk for sabotage
och svéarigheter vid aterstéllning. Det efterfragas tydlighet kring hur risker
kopplade till sabotage, skydd och robusthet beaktas vid val av strackning
och utformning av anlaggningen.
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En enskild anser att den foreslagna strackningen nara flygplatsen medfor
risker for flygsidkerhet, framtida utvecklingsmgjligheter och stérningar i
verksamheten. Det framfors att jarnvagen bor flyttas for att minska
paverkan fran buller, vibrationer och tekniska storningar samt undvika
konflikter med flygtrafik och utbyggnadsbehov.

Kommentar:

Projektet noterar dessa synpunkter. I ett eventuellt senare skede kommer
eventuella skydds- och forsiktighetsatgdarder att studeras for att sa langt som
mojligt forebygga och begrdnsa risker.

Dialog har hdllits med Orebro flygplats for att sikerstilla att jdrnvéigen inte
innebdr negativ paverkan pa flygplatsen.

4.6.13 Social hallbarhet

Ett par enskilda ar kritiska till att ingen barnkonsekvensanalys har
genomforts for de olika lokaliseringsalternativen.

Ett flertal motsétter sig alternativ Gron och Gul pa grund av att det
riskerar att splittra sammanhallna bymiljoer.

En enskild efterfragar tydlighet hur ombyggnationer i Kristinehamn ska
genomforas samt hur sakerhet och avsparrning ska hanteras med hansyn
till barn.

En enskild uppmarksammar att i Kristinehamn ar en plats for skolskjuts i
narheten av lokaliseringsalternativen och vill att man i sa fall hittar en
sdker 16sning for barnen.

Négra enskilda anser att en jairnvagsdragning mellan Mullhyttan och sjon
Multen skulle innebéra betydande negativ paverkan pa boendemiljo, och
tillganglighet. Det framfors att strackningen riskerar att splittra
samhaillen, forsamra tillgdngen till service och rekreationsomraden.

En enskild framhaéller att vagen mellan Sixtorp och Mullhyttan ar en viktig
forbindelse for boende, fritidsboende och skogsbruk, och att
tillgangligheten inte far forsamras.

Ett par enskilda anser att jirnvagen skulle medfora betydande negativ
paverkan pa boendemiljo, livskvalitet och fastighetsviarden genom buller
och intrang i befintlig bebyggelse.

Ett par enskilda motsatter sig dubbelspéar genom Kristinehamn da
byggskedet skulle innebira stora storningar under en lang tid.
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En enskild motsitter sig alternativ Svart da den innebar negativ paverkan
genom buller. Det framhalls att tidigare erfarenheter av otillrackliga
bulleratgirder skapar 1g tillit, och att strackningen bor omproévas for att i
hogre grad minimera paverkan pa befintliga samhallen.

Ett par enskilda ar kritiska till alternativ Svart da narliggande omraden
redan dr bullerpaverkade och menar att det ar orimligt att utsétta boende
for mer bullerpaverkan.

Kommentar:

Barnkonsekvensanalys bedoms inte vara en alternativskiljande aspekt och
ddrfor har den inte tagits med i detta skede. I ndsta eventuella skede av
jdrnvdgsplan nar val av lokalisering har genomforts kommer
barnperspektivet att beaktas.

Paverkan pa boendemiljo, buller och sociala vdrden utgor centrala aspekter i
den samlade bedomningen av lokaliseringsalternativen. I eventuellt
kommande skeden kommer mer detaljerade analyser att genomforas,
inklusive utredningar av buller, vibrationer, tillgdnglighet och trafiksdkerhet,
samt mojliga atgdrder for att undvika eller begrdnsa negativ paverkan.

4.6.14 Stationslagen

Ett par enskilda efterfragar ett alternativt stationslage vid trafikplats 107,
som bedéms kunna ge god tillganglighet for flera orter och ett stort
resandeunderlag. Det framfors att en sddan station, med anslutande
kollektivtrafik och pendlarparkering, skulle starka regional pendling och
framtida utveckling i omradet.

Ett flertal 4r mycket positivt instéllda till stationslage i Karlskoga.

Négra enskilda forordar alternativ Gron for att de vill att tagen ska
fortsitta stanna i Degerfors.

Ett par enskilda anser att underlaget ar otillrackligt for att avfarda en
dragning genom centrala Karlskoga, da viktiga analyser saknas,
exempelvis av resandeunderlag, stadsutvecklingspotential och detaljerad
linjedragning. Det framfors att ett centralt stationsldge kan ge 6kad
arbetspendling, fler resenirer och starkt stadsutveckling, samt att befintlig
jarnvagskorridor kan nyttjas och utvecklas.

En enskild framfor att en station vid Orebro Flygplats bor forberedas for
att oka tillgdnglighet, starka upptagningsomrade och mojliggora
omlastning mellan trafikslag.
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Kommentar:

Stationsldgen vid Vintrosa, Orebro flygplats, Lanna och Fjugesta bedoms ge
ett begrdnsat resandeunderlag som inte kan motivera kostnaden for att
anldgga en ny station. Projektet avfdardar dock inte att en station kan bli
aktuell pa ldngre sikt.

En strdckning genom centrala Karlskoga har valts bort, dad den sammantaget
bedoms innebdra en stor omgivningspaverkan och innebdra kostnader som
inte kan motiveras av nyttan med ett centralt stationsldge.

En strdackning norr om Karlskoga har inte utretts ndrmare, eftersom den star
i direkt konflikt med riksintressen for totalforsvarets militdra del, se PM
Alternativgenerering och bortval.

4.6.15 Trafikering

En enskild framhaller att en dragning parallellt med befintlig jarnvag
innebar en sarbar 16sning, da en storning eller olycka kan paverka bada
sparen samtidigt. Det framfors att en alternativ strackning, exempelvis
norr om Kristinehamn, kan 6ka robusthet och redundans i systemet
genom mojligheter till omledning av trafik.

Ett flertal enskilda forordar alternativ Svart som har kort restid samt ett
stationslage i Karlskoga for att minimera behovet av kompletterande
transporter.

En enskild anser att dubbelspar inte dr nodvandigt i ett initialt skede och
att delar av trafiken fortsatt kan nyttja befintlig bana.

En enskild anser att redovisningen av restider for Karlskoga och Degerfors
ar missvisande, da de presenteras gemensamt trots att resenarer i
praktiken har olika anslutningsresor. Det framfors att detta medfor att
jamforelsen mellan alternativen blir otydlig, och att endast alternativ Svart
ger en faktisk forbattring for Karlskoga.

Ett par enskilda framfor att jirnvagen bor utformas for bade person- och
godstrafik, med utnyttjande av befintlig infrastruktur (t.ex. spar mot
Bofors) och mojligheter till anslutningar som industrispar och militar
verksambhet.

En enskild efterfragar fortydliganden kring forvantade restidsvinster och
trafikupplagg kopplade till Nobelbanan. Det giller sarskilt restiderna
Karlstad—Stockholm och Karlstad—Orebro, hur dessa paverkas av
kapaciteten i det 6vriga jarnvagsnatet, samt vilken betydelse Nobelbanan
har for restiden mellan Oslo och Stockholm.
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Vidare efterfréagas information om framtida trafikering, inklusive om
snabbtag kan komma att trafikera strackan.

Kommentar:

Robusthet och redundans i transportsystemet dr viktiga aspekter som beaktas
i planeringen, och majligheter till alternativa trafikuppldagg och omledningar
studeras 1 ett systemperspektiv.

Lokaliseringsalternativen planeras for persontrafik, men inom projektet
pdagar en fordjupad kapacitetsanalys kring godstrafiken. Analysen behandlar
bade kapaciteten for godstrafiken i hela jarnvdagssystemet samt
konsekvenserna for Nobelbanans geometriska utformning.

I kapitel 8.2 i samradshandlingen redovisas restider, resande och andra
trafikrelaterade effekter.

4.6.16 Teknik

En enskild papekar att alternativ Svart medfor att en stor hojdskillnad
over eller under en rullstensds méaste utforas.

En enskild anger att omradet runt Lannas topografi och narhet till Svartan
medfor sirskilda forutsattningar som kan paverka val av strackning.

En enskild anser att det dr en délig idé att anldgga en jarnvag genom
Horberg i Degerfors utan forordar i stéllet att dra en jarnvag bredvid de
befintliga sparen.

En enskild ar oroad over byggarbetet och undrar ifall bygget medfor
dranering av grundvattnet och ifall det kan komma att paverka deras
fastighet i Kristinehamn.

En enskild uttrycker oro 6ver att markforhallandena i omradet (mjuk lera)
inte ar tillrackligt beaktade i planeringen av jarnviagen. Det framfors att
byggnation i sddan mark sannolikt kraver omfattande markforstarknings-
atgarder (t.ex. KC-pelare), vilket kan innebara att det faktiska arbets-
omradet blir betydligt storre dn det som redovisas i underlaget.

Det efterfragas darfor tydlighet kring hur brett byggomradet blir, inklusive
grundlaggningsarbeten, samt hur risker for sattningar och paverkan pa
nirliggande fastigheter och grundvatten ska hanteras.

Ett flertal uppmarksammar att delar av utredningsomradet ar tekniskt
utmanande da det ar kuperat och bergigt.
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Kommentar:

Projektet har kannedom om exempelvis det som finns karterat eller i SGUs
databaser och jordartskartan. De tekniska losningarna med linjedragning i
plan och profil som kommer att studeras 1 ett eventuellt senare skede.

I ett eventuellt senare skede kommer dven miljoanpassning samt eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdarder att studeras.

4.6.17 Vatten

Ett flertal motsitter sig en jarnvagsdragning som paverkar sjomiljon vid
Mockeln negativt och betonar vikten av att viarna vatten- och naturvarden.
Det framfors att omradet har héga och delvis unika natur- och geologiska
varden, inklusive grundvattentikter och férorenad sedimentmiljo, och att
planerad exploatering innebar risk for langsiktiga och irreversibla skador.

En enskild menar dven att underlaget ar otillrackligt och att
miljokonsekvenserna runt Méckeln underskattas.

En enskild framfor att omradet kring innehaller kénsliga och unika natur-
och geologiska resurser, inklusive grundvattentakten Lokadsen samt
vardefulla vatmarker och landskap, och att en utbyggnad riskerar
allvarliga och langsiktiga miljoskador, sarskilt vid olyckor eller paverkan
pa fororenade sediment.

Ett par enskilda ar oroliga 6ver hur buller kommer att paverka sjon
Mockeln om alternativ Svart genomfors.

Kommentar:

Vattenmiljoer och grundvatten utgor viktiga skyddsintressen och behandlas i
enlighet med miljobalkens bestammelser. I eventuellt kommande skeden
kommer mer detaljerade utredningar att genomforas, inklusive analyser av
hydrologi, vattenkvalitet, risker kopplade till fororenade sediment samt
bullerpaverkan, for att sdkerstdlla att paverkan kan undvikas eller
begrdnsas.

4.6.18 Verksamheter

En enskild uppmirksammar att de har ett café i nedra delen av Vintrosa
och motsitter sig alternativ Svart da det kommer att paverka
verksamheten mycket negativt.

Ett par enskilda lyfter att verksamheter i Hinderstorp kommer att bli
mycket negativt paverkade av alternativ Gul och Gron.
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Ett par enskilda lyfter att verksamheten Lustiga landet kommer att
paverkas negativt av alternativ Svart.

En enskild framhaéller att Lekeberg innehéller viktiga naturresurser sisom
skog, grus- och sandtakter, vilka behover beaktas i planeringen.

Kommentar:

Projektet noterar synpunkterna och dessa aspekter ingar i den samlade
avvdgningen mellan olika intressen, ddar savdl naturresurser som befintliga
verksamheter och framtida utvecklingsmojligheter vdgs in.

I eventuellt kommande skeden kommer mer detaljerade analyser att
genomforas for att tydligare bedoma paverkan pa enskilda verksamheter och
mojligheter att undvika, minimera eller kompensera negativa effekter, i
enlighet med gdllande lagstiftning.

4.6.19 Ej projektrelaterat

Flera enskilda vill att jairnvagen ska ga via Uppsala.
En enskild 6nskar jarnvig mellan Arjiang och Oslo.

En enskild foreslar att pendlarparkeringar etableras i samverkan med
berérda kommuner i anslutning till Nobelbanan.

En enskild framfor att biljettpriser behover anpassas for att gora taget
attraktivt och for den planerade trafikokningen ska kunna fyllas med
resenarer.

En enskild foreslar att gang- och cykelvagar utvecklas for att forbinda orter
som Vintrosa, Lanna, Granhammar, Orebro och Adolfsberg.

Kommentar:

Detta faller inte inom ramarna for projektet utan dr en fraga for berorda
kommuner och/eller organisationer.
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5 Sandlista

Samradshandlingen skickades den 9 mars 2026 till féljande mottagare:

Statliga Myndigheter och affarsverk

Boverket

Elsakerhetsverket
Fortifikationsverket
Foérsvarsmakten P4 (Villingsbergs skjutfalt)
Forsvarsmakten A9 (Kristinehamn)
Forsvarsmakten FMTIS
Forsvarsmakten HQ

Karlstad Universitet

Havs- och Vattenmyndigheten
Jernbanedirektoratet (Norge)
Jordbruksverket

Lantméateriet

Luftfartsverket

Lansstyrelsen Orebro 1an

Lansstyrelsen Varmland

Malardalens universitet

MSB, Varmland/Karlstad
Naturvardsverket

Norra dstersjons Vattendistrikt
Riksantikvarieambetet
Skogsstyrelsen

SMHI

Statens fastighetsverk
Statens geotekniska institut
Stralsakerhetsmyndigheten
Svenska kraftnat

Sveriges geologiska undersokning
Tillvaxtverket

Vasterhavets Vattendistrikt

Orebro universitet

Kommuner

Akershus Fylkeskommune (Norge)
Degerfors kommun

Karlskoga kommun

Karlstad kommun

Kristinehamns kommun

Kumla kommun

Laxa kommun

Lekebergs kommun

Oslo kommune (Norge)

Stockholms stad (Bostads och fastighetsroteln)
Storfors kommun

Vasteras Stad

Orebro kommun

Istfold Fylkeskommune (Norge)

Regioner

Osloregionen (Norge)
Region Stockholm
Region Sérmland

Region Uppsala

Region Varmland
Region Vastmanland

Region Orebro l&n
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Ovriga intressenter

BAE Systems Bofors

Bergslagens Raddningstjanst

Bharat Forge Kilsta AB

Green Cargo AB

Degerfors Orienteringsklubb
E18-gruppen

Edsbergs Haradsallmaning

E.ON Sverige AB

Ellevio AB

Eurenco Bofors AB

FMV

FTGs Byalag

Foreningen Kilsbergskanten
Foretagarfor. Mockelnféretagen
Gullspangsalvens vattenvardsforbund
Handelskammaren Malardalen
Handelskammaren Varmland
Hidinge gard AB

Hjalmarens vattenvardsférbund
Kristinehamns Orienteringsklubb
Lantbrukarnas Riksférbund Kristinehamn
Lantbrukarnas Riksférbund Lekeberg
Lantbrukarnas Riksférbund Varmland
Lantbrukarnas Riksforbund Orebro
Méckelnféreningarna

Malardalsradet

Malardalstrafik

Naturskyddsféreningen i Vasternarke

Naturskyddsféreningen Varmland
Naturskyddsféreningen i Orebro 1an
Outokumpu Degerfors

Sakerhet- och Forsvarsforetagen
Saab Dynamics Karlskoga

SJ AB

Skanova (Telia)

Stena Renewable

Stora Enso Oyj

Sveaskog AB

Svenska Jagareférbundet

Svenska Kyrkan

Svenska Turistféreningen (STF)
Sveriges Akeriféretag

Swedtrain

Swerock AB

Tagakeriet i Bergslagen AB (Tagab)
Tagféretagen

Vattenfall AB

Villingsbergs Byalag

Vénsterpartiet i Lekeberg
Varmlands Hembygdsférbund
Vatternvatten

VY Buss AB (VY Bus4you)

Orebro lans Hembygdsférbund
Orebro Léns Flygplats AB (Orebro Airport)

Orebro Lans museum
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Oslo-Stockholm 2.55 AB
Postadress: Nabbtorgsgatan 8B, 702 23 Orebro

nobelbanan.se



https://nobelbanan.se/
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