MNACI A CTLILI RA T T
VIV "I I NMLIVE .00

PROJEKT NOBELBANAN

PM

Landbrokoncept

Bilaga 3 till Lokaliseringsutredning for Nobelbanan
2026-09-16

T Y - e T T




Oslo-Stockholm 2.55 AB
Postadress: Nabbtorgsgatan 8B, 702 23 Orebro
E-post: info@nobelbanan.se

Dokumenttitel: PM Landbrokoncept —

Bilaga 3 till Lokaliseringsutredning for Nobelbanan
Forfattare: WSP

Dokumentdatum: 2026-09-16

Uppdragsnummer: 10374626

Version: 1.0

Projektledare: Martin Sandberg, Oslo-Stockholm 2.55 AB

Samtliga kartor, figurer och illustrationer: WSP (om inget annat anges)

Figuren pa framsidan ar endast en principiell illustrationsbild i syfte att visualisera
landbrokonceptet pa Nobelbanan. Bilden ar inte avsedd att utgora ett exakt
underlag avseende utformning, tekniska I6sningar eller landskapsanpassning.


mailto:info@nobelbanan.se

Innehall

1 Bakgrund och syfte..........oeeiiiiiciiiicrc s 4
2 Generellt om landbrokonceptet.........ccccccceeiiimreecciiereeeecnneens 5
3 Implementering av landbrokonceptet pa Nobelbanan......... 6
3.1 SIAtHANASKAPD ..o 6
3.2 Kuperat vattenrikt skogslandskap ..........coooeeeiiiiiiiiiiic e 9
3.3 Mosaikartat odlingslandskap och mosaikartat skogslandskap ....................... 9
3.4 TALOMSIANASKAP .....cceeeeiiiei e 12



1 Bakgrund och syfte

Nobelbanan ar en majlig ny jarnvagsforbindelse mellan Kristinehamn och
Orebro. Behovet av en ny jirnvig grundar sig i att dagens jarnvigssystem
inte fullt ut tillgodoser resandebehoven mellan Varmland och Milardalen.
Strickan mellan Karlstad och Orebro saknar i dag en direkt och effektiv
tagforbindelse, vilket medfor ldnga restider och ett begransat utbud av
tagtrafik. De 1anga restiderna och avsaknaden av direkttag gor jirnvigen
mindre attraktiv for resenarer. Detta begransar mojligheterna till en storre
funktionell arbetsmarknad och forsvarar den regionala utvecklingen.

En ny jarnvagsforbindelse skulle forbattra mojligheterna till resor och oka
tillgdngligheten mellan Varmland och Milardalen. Ut6ver den regionala
funktionen ar Nobelbanan aven en del av ett mer langsiktigt arbete med
att skapa en effektiv jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har flera mojliga lokaliserings-
alternativ for Nobelbanan studerats. Alternativen har utvirderats utifran
bland annat maluppfyllelse, teknisk genomforbarhet, anldggningskostnad,
omgivningspaverkan och inkomna synpunkter fran samrad.

Syftet med detta PM ar att beskriva landbrokonceptet som en magjlig
teknisk 16sning for jarnviagens utformning. PM:et beskriver konceptets
grundlaggande principer och redovisar hur konceptet kan tillampas i olika
landskapstyper.



2 Generellt om landbrokonceptet

En landbro ar en bro, eller viadukt, som bar jairnviagen genom landskapet
utan att (nédvandigtvis) korsa ett storre hinder som till exempel ett
vattendrag. En jairnvag som forldggs pa en landbro kan ga pa pelare istéllet
for en jarnvagsbank, vilket gor att marken under och mellan pelarna i
storre utstrackning forblir 6ppen.

Landbroar bedoms ha potential att vara mer kostnadseffektiva att anldgga
an konventionella jairnvagsbankar. Prefabricerade moduler,
standardiserade arbetsmoment samt ett minskat behov av omfattande
geotekniska forstarkningsatgiarder jamfort med traditionell
bankuppbyggnad skapar forutsattningar for kortare byggtid och lagre
anldaggningskostnader.

Avseende buller sd hojer landbroar bullerkallan, vilket forandrar
spridningsmonstret och kan ge lagre ljudnivaer nira landbron men hogre
ljudnivéer pa storre avstand. Sparnara bullerskyddsskarmar kan behovas
men innebar ocksa en tydlig visuell paverkan dar siktsamband genom och
over anlaggningen minskar. I 6ppna landskap och 6ver vatten kan ljud
spridas langt vilket behover beaktas i lokalisering och utformning/
gestaltning. Vibrations- och stomljudspéaverkan skiljer sig jamfort med
losningar pa bank/skarning och behover bedomas projektspecifikt och for
varje enskilt fall dar landbro 6vervags.

Klimatpéverkan fran anldggningen beror framfor allt pa utslapp fran
tillverkning av material och transporter. Konceptet landbro, som bedoms
mojlig att delvis ersitta anldggningstypen jarnvag pa hog bank, innebar en
annan sammansattning av material och tillhorande behov av transporter
an vid anlaggning pa bank. Landbroar innebir en hogre andel betong och
armering och en lagre miangd schakt- och fyllnadsmassor dn jairnvag pa
hog bank. Beroende pa omradets geotekniska forutsattningar kan landbro
ocksa minska behovet av geotekniska forstarkningséatgiarder som ofta gors
med betong och stal. Huruvida landbro ar battre eller simre ur ett
klimatperspektiv maste bedomas fran fall till fall, vilket behover studeras
narmare i kommande skede (Jarnvagsplan).



3 Implementering av
landbrokonceptet pa Nobelbanan

En viktig fraga i ett eventuellt kommande skede &r att analysera vilka delar
av Nobelbanan som kan vara lampliga att anldgga pa landbro. Losningar
behover provas mot tekniska, miljoméassiga, landskapsmassiga och
ekonomiska forutsattningar. I jarnvagsplaneskedet bor darfor landbro-
fragan hanteras som en del av den fortsatta tekniska utformningen och
viagas mot andra anlaggningstyper sasom bank, skiarning, tunnel och
traditionella brokonstruktioner.

Erfarenheter fran pagaende projekt, sdisom Norrbotniabanan, kan utgora
viktiga referenser for att bedoma funktion, kostnader och tekniska
forutsattningar nar landbrokonceptet utvirderas i kommande skeden. En
oversiktlig genomgang har gjorts for att identifiera var det kan vara
aktuellt att overviaga landbrokonceptet inom projektet. Denna genomgang
ar uppdelad efter vilka landskapstyper jarnvigen kommer att passera.
Beskrivning av landskapstyperna finns i foljande avsnitt. For att ta reda pa
var det fungerar bast med landbrokonceptet respektive traditionellt
utformad jarnvag, krivs i nastkommande skede fordjupande linjestudier i
béde plan och profil.

Landbrokonceptet kan anviandas pa delar av ett lokaliseringsalternativ och
behover alltsa inte tillampas langs hela strackan. Enligt Trafikverkets
utredning "Rambroar — ett koncept for industriell byggd landbro och
langre broar” ar det som mest kostnadseffektivt nar héjden pa landbron ar
3-12 meter och lingden ar minst 300 meter.

3.1 Slattlandskap

I 6ppna flacka landskap kan jarnvagen bli en pataglig barridr om den laggs
pa en bank. Exempelvis kan bade siktlinjer och rorelsestrak brytas av med
en hog jarnviagsbank. En jarnvagsbank kan fragmentera landskapet pa ett
negativt satt. Det kan innebéra att jordbruksmark som i dag ar
sammanhangande bryts av. Landbrokonceptet kan i slattlandskapet bidra
till att siktlinjer och rorelsestrak bibehalls och att jordbruksmarker inte
bryts upp i mindre ytor.

Dock behover hansyn tas till hojd och utformning av landbroarna eftersom
de ocksd kommer bli vil synliga i landskapet dven pa ldnga avstéand. Det ar
ocksa viktigt att efterstrava en sa jamn h6jd som mojligt pa landbron for
att undvika visuellt storande nivaskillnader.



Figur 1. lllustration av tvdrsektion nar jarnvagen gar pa landbro.
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Figur 2. Landbrokonceptet mojliggor rorelser tvars jarnvagen pa ett enklare satt @n vid en traditionell jairnvagsutformning dar jarnvagen anléaggs pa bank.



I ett 6ppet landskap behover dessutom landbron ha en tillrackligt hog hojd
sd att det bildas en siktlinje under bron. Stravan ar att landskapet pa bada
sidor av bron ska upplevas som ett sammanhzngande landskapsrum for en
betraktare pa langt hall.

Eftersom bron ar synlig fran langt hall ar det ocksa viktigt med en repetitiv
utformning med sa jaimna brospann som mgjligt for att uppna rytm och
harmoni i broutformningen. Ibland méaste dock lokala anpassningar goras,
exempelvis 6ver mindre vattendrag eller vigar. Anpassningar kan ocksa
goras for att majliggora passage av specifika fordon, sa som traktorer med
breda jordbruksredskap, se figur 2.

Delstrackorna Knista, Lanna syd, Flygplats nord och Flygplats ost (se figur
3), skulle kunna dra nytta av landbrokonceptet ur ett landskapsbilds-
perspektiv om alternativet skulle vara en hog bank som skymmer
siktlinjerna i slattlandskapet. Star landbrokonceptet mot en lagre bank
kan daremot bank vara att foredra ur ett landskapsperspektiv.
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3.2 Kuperat vattenrikt skogslandskap

I landskapstypen vattenrikt skogslandskap blir jarnvigen inte lika synlig
pa héll som i sldttlandskapet. En hg bank maskeras i storre utstrackning
av skogen, vilket gor att den visuella paverkan inte blir lika stor som i ett
oppet landskap. Aven i skogslandskapet riskerar rorelsestrak att brytas av
jarnvagen, vilket gor att landbrokonceptet kan vara fordelaktigt aven dar.
Det skapar fler och battre mojligheter till passager och kan darmed stiarka
friluftslivet. Dessutom kan vardefulla ekologiska samband bibehallas i
storre utstrackning om landbrokonceptet anvinds i stillet for en bank-
16sning.

Med en landbro kan bade djur och vixter rora och sprida sig tvirs
jarnvagen pa ett enklare sitt 4n om jarnvagen byggs pa bank. For att land-
brokonceptet ska fungera for storvilt far den fria hgjden under landbron
daremot inte vara for 1ag. Tradsakringszonen, som vid en traditionell
jarnvag ar 20 meter pa vardera sida av sparets mitt, kan eventuellt
minskas ner om landbrokonceptet anviands i och med att jarnvagen lyfts
upp och laga trad och buskar kan tillatas narmare brobanan an om jarn-
vagen hade legat pa bank, se figur 4.

I det vattenrika skogslandskapet kan landbrokonceptet anvandas i
overgangen mellan en platsspecifik bro och jarnviagen pa land, se figur 5,
diar man med traditionella metoder skulle anvianda en bank. Detta bidrar
positivt genom att rorelsestrak laings med exempelvis sjoar och vattendrag
blir battre for bade djur, manniskor och vaxter.

Delstrackan Kilsbergen nord, speciellt den véstra delen, som passerar
manga naturreservat och Natura 2000-omraden skulle kunna dra nytta av
landbrokonceptet. Dar skulle det bidra till att minska den barriarverkan
som jarnvagen medfor om den laggs pa en traditionell bank. Med ett
landbrokoncept skulle forbindelsen mellan den norra och sodra sidan av
delstrackan bli starkare.

3.3 Mosaikartat odlingslandskap och
mosaikartat skogslandskap

Mosaikartat odlingslandskap och mosaikartat skogslandskap paverkas pa
liknande sétt av landbrokonceptet, varfor de beskrivs under samma
rubrik. Bada landskapstyperna priglas av stor variation i landskapet.
Oppna marker varvas med skogspartier och terringen varierar ofta i hojd.
Eftersom en sé flack profil som mgjligt efterstravas vid byggande av
jarnvig innebir en varierad topografi bade kraftiga skarningar och hoga
bankar vid en traditionellt anlagd jarnvag.
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Figur 4. Lagre trad och buskar kan tillatas ndrmare jarnvagen dar landbrokonceptet tillimpas.
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Figur 5. Landbrokonceptet i vattenrikt skogslandskap.
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Figur 6. Landbrokonceptet i en varierad terrang.
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Dér jarnvagen gar genom ett landskap med en stor topografisk variation
kan det fa stora konsekvenser for omkringliggande landskap med ett
traditionellt anldggningskoncept med bankar och skarningar som leder till
barridrer i landskapet. Om landbrokonceptet i stillet tillampas kan bankar
och skdrningar minimeras vilket gor att siktlinjer och rorelsestrak
bibehalls, se figur 6.

Eftersom den hir landskapstypen ofta har stora hgjdskillnader och dven
en del vattendrag sa kommer det krivas platsspecifika broar pa vissa
stillen. Passage over sjon Mockeln ar ett sidant exempel. Dar méste bron
over sjon byggas platsspecifikt men landbrokonceptet kan fungera som en
lank mellan bron och den traditionellt anlagda jirnvagen pa ostra och
vastra sidan av sjon dar terriangen stiger uppat.

Exempelvis delstrackorna Karlskoga syd (0stra delen som gar over
Mockeln), Kilsbergen nord (vastra delen som gar 6ver Mockeln) skulle
kunna dra nytta av landbrokonceptet for att minska landskapspaverkan.

3.4 Tatortslandskap

Om en ny jarnvagsdragning ar aktuell genom en befintlig taitbebyggd miljo
finns det utmaningar med bade en traditionellt byggd jarnvag och
landbrokonceptet. Om utgédngspunkten ar att befintlig jarnvag ska breddas
till dubbelspar kan det finnas en fordel med landbrokonceptet.

Det mojliggor rorelser under bron, vilket i stadsmiljoer framfor allt
handlar om rorelsestrak for manniskan. Ett langre brospann kan ocksa
upplevas tryggare for gang- och cykeltrafikanter att passera under dn en
traditionell jarnvagsbro som ofta ges minsta mojliga spannvidd. Den breda
passagen som landbron innebar bibehaller siktlinjer dven i stadsmiljo
vilket ger orienterbarhet och upplevs tryggare for den oskyddade
trafikanten.

En annan fordel ar precis som i 6vriga fall att det &ven dr mer
kostnadseffektivt med en standardiserad landbro dn platsspecifika broar
som annars kan vara nodvandiga for att passera befintlig infrastruktur i en
tatort.

Det bedoms dock finnas stora svarigheter att trafikera befintlig bana under
byggtiden, ndgot som kan vara en svarighet dven vid traditionellt byggd
jarnvag.

Delstrickorna Flygplats nord (anslutning till Orebro), Degerfors och
Kristinehamn syd gar genom tatorter och kan dra nytta av
landbrokonceptet.
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