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Om Projekt Nobelbanan

Nobelbanan &r en majlig ny jarnvigsférbindelse mellan Orebro och Kristinehamn.

Dagens jirnvigssystem mellan Virmland och Orebro méter inte den efterfragan

som finns pa resor i straket. Det saknas en direkt och effektiv tagférbindelse mellan
Karlstad och Orebro. Resor med tag tar ofta lang tid och kriver byte, vilket gor att
jarnvagen har svart att konkurrera med bil och buss.

De bristande jarnvagsférbindelserna paverkar bade regional
utveckling och ménniskors maojligheter att resa hallbart. Langa
restider begransar mdjligheterna till arbetspendling, tjansteresor,
studier och fritidsresor. De kan dven forsvara kompetens-
forsorjningen for arbetsgivare och begrdnsa utbytet mellan
stader och arbetsmarknader i Virmland och Malardalen.

Arbetet med Nobelbanan har inletts genom en lokaliserings-
utredning, det forsta steget i den lagstadgade planldggnings-
processen for jarnvagsprojekt. | de flesta fall ansvarar Trafikverket
for att ta fram lokaliseringsutredningar for projekt inom det
statliga jarnvagsndtet. | det har fallet finansieras och genomférs
utredningsarbetet av Oslo—Stockholm 2.55 AB i samarbete
med Trafikverket Mellersta regionen. Bolaget Oslo—Stockholm
2.55 AB 4gs av Region Varmland, Region Orebro Iin, Region

Oversiktskarta

Oslo

Karsstad Py
Hristinshamn

| Utrednengsomrade ior Kobeltunar
Kammunar inom ulrednngsomesde]

armyfigssinicioningar modan Oslo och Stockholm
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Véstmanland, Region Stockholm samt kommunerna Karlstad,
Orebro och Visterds.

Lokaliseringsutredningen slutredovisades i september 2026.

| utredningen analyseras och rangordnas mdjliga korridorer
for den nya jarnvdgen, och en korridor rekommenderas for
fortsatt planering. Utredningen har genomforts enligt de krav
som stélls i Lagen om byggande av jdrnvdg (SFS 1995:1649)
och enligt Trafikverkets metodik. Den faststiller inte jarnvdgens
exakta ldge utan visar vilken korridor som bedéms vara mest
lamplig att arbeta vidare med i nésta skede.

Det hidr dokumentet ar en kortversion av lokaliseringsut-
redningens slutsatser. For fullstandig information hanvisas till
lokaliseringsutredningen med tillhdrande bilagor, som finns
tillgédngliga pa nobelbanan.se.
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Projektmal och nyttor

Andamalen och projektmalen beskriver vad projektet ska uppna och har legat till
grund for framtagandet av alternativen i lokaliseringsutredningen.

Andamal

Stirka den regionala och storregionala tillgangligheten i straket Karlstad—
Orebro—Visteras och dirigenom bidra till att skapa en sammanhzngande

funktionell region Varmland—Malardalen med en positiv samhillsutveckling och
ett konkurrenskraftigt naringsliv.

Bidra till att skapa ett robust och kapacitetsstarkt jarnvagssystem

Bidra till ett socialt och miljomassigt hallbart transportsystem

Pa langre sikt ska Nobelbanan utgéra en del av en effektiv jarnvagsforbindelse
mellan Oslo och Stockholm

Nyttor med Nobelbanan

Malen speglar de nyttor som Nobelbanan férvantas bidra till.
En central nytta dr kortare restider, vilket gor det enklare att
studie- och arbetspendla, resa i tjansten och ta del av service,
kultur och fritidsutbud i fler orter. Nar fler platser kan nas
inom rimlig restid starks sambanden mellan de stidder och
regioner som binds samman av jarnvagen.

Bittre tillganglighet starker ddrmed den regionala utvecklingen.
For arbetsgivare kan ett storre upptagningsomrade underlatta
rekrytering och kompetensférsorjning. Fér ndringslivet kan
forbattrade forbindelser dven stirka kontakterna med kunder,
leverantdrer och samarbetspartners. P4 langre sikt kan det
har bidra till dkad sysselsdttning, stérre branschbredd och
minskad sarbarhet for enskilda branscher.

Nobelbanan ska dven bidra till ett mer robust och kapacitets-
starkt jarnvagssystem. Det ar viktigt for att kunna erbjuda

korta restider, hog tillforlitlighet och ett trafikutbud som kan
utvecklas dver tid. Om taget blir ett mer attraktivt alternativ
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Projektmal

Forbittrad restid mellan Karlstad och Orebro

Forbattrad tillgdnglighet med kollektivtrafik

Bidra till en ekonomiskt héllbar drift av persontrafiken
Stationsldgen ska vara attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv
Bidra till att skapa ett kapacitetsstarkt och flexibelt jarnvdgssystem
Bidra till att skapa ett robust och driftsdkert jarnvagssystem

Bidra till minskat bilresande

Bidra till 6kad tillgang till arbetsmarknad

Bidra till att skapa konkurrenskraftiga restider med tdg mellan d&ndpunkterna
Oslo-Stockholm

Bidra till att klara den trafikdkning som férvdntas ndr hela strackan
Oslo-Stockholm &ppnas for trafik

kan fler resor flyttas fran vdg till jarnvag, vilket bidrar till ett
mer hallbart transportsystem. Nobelbanan ar ocksa en viktig
del i ambitionen att skapa en effektivare jarnvagsforbindelse
mellan Oslo och Stockholm.

Nobelbanan ar dessutom viktig fér totalférsvaret och férsvars-
industrin. Manga foretag befinner sig i kraftig tillvaxt och kommer
att ha stora rekryteringsbehov framéver. Bara mellan 2022
och 2026 har férsvarsindustrin i och nédra Karlskoga vuxit med
3500 nya arbetstillfillen. Nobelbanan kan ocksa bidra till att
underldtta forflyttningar av materiel, fornddenheter, personal
och civilbefolkning vid kris eller krig. Ateretableringen av
regementet i Kristinehamn tillsammans med kopplingen till
Inlandsbanan gor straket dnnu mer strategiskt.

De fullstandiga andamélen och projektmalen redovisas i
tabellen ovan.



Nobelbanan, kortare restider och fler avgangar

Studier och Kultur, idrott
utbildning och fritid

=

—

Starkare samband
och regional
utveckling

Naringsliv och Arbetsmarknad
konkurrenskraft och sysselsattning

MNACI A CTLIIAA 7
VILWV-I I NLIVI

PROJEKT NOBELBANAN



Trafik och resande

Nobelbanan ar tankt att trafikeras av bdde snabbtag och storregionala tag. Snabbtdgen
i straket antas stanna i Karlstad och Orebro, medan de storregionala tdgen dven gor

uppehall i Kristinehamn, Karlskoga eller Degerfors (beroende pa lokaliseringsalternativ)
samt Orebro sédra.

Storregionala tag (exempelbild) Snabbtag (exempelbild)
Anvénds for regionala resor Anvénds for langvéga resor

Trafikeringsscenario for Nobelbanan

Karlstad
Kristinehamn
Karlskoga/
Degerfors
Orebro §
Orebro C

Mot Oslo h Mot Stockholm

Mot Stockholm (via Mélarbanan)

Mot Stockholm (via Svealandsbanan)

. Dubbetlturer per dygn

MNACI A CTLII AR
VILWV-I INkLivi

PROJEKT NOBELBANAN



Den tydligaste forandringen for resendrerna dr de kraftigt
kortare restiderna. Mellan Karlstad och Orebro beraknas
resan ta cirka 33-39 minuter med snabbtag, Aven med
storregionala tag blir restiden betydligt kortare. |dag tar resan
Karlstad—Orebro cirka tva timmar med tag, inklusive ett byte.

Prognoserna visar att Nobelbanan véntas fa ett omfattande
resande. Ar 2045 beriknas nastan 3,5 miljoner resor per
ar ske pa banan. Resandet varierar ndgot beroende pa
lokaliseringsalternativ.

For att fa ut s& mycket som mgjligt av Nobelbanans kortare
restider behover det dven vara enkelt att ta sig till och fran
stationerna. Karlstad, Orebro och Visterds har redan goda
forutsattningar. Centralstationerna ligger ndra stadskdrnorna
och busstrafiken ar uppbyggd med centrum som nav. Det
gor att det gar snabbt att ta sig till viktiga malpunkter; som
universitet, sjukhus och stora arbetsplatsomraden.
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Alternativen

| lokaliseringsutredningen har tre huvudalternativ studerats: Svart, Gul och Gron.
For att fd ut 6nskad effekt av Nobelbanan krdvs daven atgarder i anslutande jarnvdgar.
Det innebir dubbelsparsutbyggnader mellan Orebro och Visteras och mellan
Kristinehamn och Karlstad.

Lokaliseringsalternativ for Nobelbanan
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Samtliga afternativ innebdr en ny jarnvégsférbindelse mellan | arbetet med lokaliseringsutredningen har flera andra alternativ
Kristinehamn och Orebro. Dock skilier de sig at i strackning, valts bort eftersom de inte uppfyller rimlighetskriterier for
stationslosningar, maluppfyllelse och paverkan pa omgivningen.  att kunna genomféras. For att ldsa mer om bortvalen, se den
Alla alternativ for Nobelbanan ansluter till Varmlandsbanan i fullstandiga lokaliseringsutredningen och bilaga PM Alternativ-
vdster och Godsstraket genom Bergslagen i dster. generering och bortval av alternativ.

Orebro C @

\.7
1

©)
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Schematisk bild &ver lokaliseringsalternativens

° ° strackning, samt alternativens férdelning
° [ ]

®e000000000000000 : mellan en|<e\spér och dubbe\spéh

Degerfors

Degerfors (nuvarande lige)

(nytt lage)

® @ o o [nkelsparig jarnvag

e Dybbelsparig jarnvag
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Lokaliseringsalternativ Svart

Bjdrneborg Dregorfors

[ Utredningsomréde
I Lokaliseringsalternativ Svart
Owriga lokaliseringsalternativ

| alternativ Svart borjar Nobelbanan vid Olme, dir den
kopplas till Virmlandsbanan. Den nya jarnvdgen passerar
ddrefter norr om Kristinehamn och gar ungefar parallellt med
E18 innan den fortsatter mot sddra Karlskoga. Sjon Méckeln
passeras pa en ny bro.

Oster om Mockeln dteransluter den nya jarnvagen till E18:s
strackning néra Villingsberg. | alternativet gar Nobelbanan
darefter mellan Lanna och Vintrosa innan den ansluter till
befintlig jarnvig i sodra Orebro.

_Kars kol

Svarta

el

Latorpsbruk
Vintrosa

Knista

Fiugasta
Multfyitan Grapen

10 km

| alternativ Svart antas snabbtdg och storregionala tag ha
olika linjestrdckningar vid Kristinehamn. Snabbtdgen trafikerar
Nobelbanan norr om staden, medan storregionala tdg i stdllet
fortsatter pa Varmlandsbanan for att stanna vid Kristinehamns
station. Dérefter gar de pa Inlandsbanan fram till en anslutning
med den nya jarnvédgen.

En ny station for storregionala tdg anldggs i sédra Karlskoga,
ndra Stordngen. Den nya stationen innebar att Karlskoga knyts
till det nationella jarnvagsnatet. Laget i sédra Karlskoga innebar
att dven Degerfors kan nas med en kortare anslutningsresa.
Hela jarmvagsstrackningen i alternativ Svart ar cirka 70 kilometer.
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Lokaliseringsalternativ Gron

Higrkstinn

Gytiom Nom

—_— i
Cilrm
Garp I
= Latorpsbruk yooe
. - Vintrosa f
Lannd i
Knigta f
Fjugasta /
Backhammar Aty itan Grapen 7
Svarta -‘«.'1'_..'.\ I
_' ot i
Hassellomns
[ Utredningsomréde Somirirh
B L ckaliseringsalternativ Grén Okl
Ovriga lokaliseringsalternativ
10 km
."-.h_l' s

| alternativ Gron borjar Nobelbanan, likt afternativ Svart, vid
Olme dr den kopplas till Virmlandsbanan. Den nya jarnvigen
passerar dérefter norr om Kristinehamn och sjén Vismen
innan den fortsdtter i riktning mot Degerfors.

Genom Degerfors anvands Varmlandsbanan, som byggs ut till
dubbelspér genom staden. Dérefter fortsétter alternativet pa
en ny jarnvdg som passerar sdder om sjon Multen i riktning
mot Orebro. Jarnviagen gir mellan Lanna och Vintrosa och
direfter nira E18 in mot Orebro.
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LOKE

| alternativ Gron férvantas snabbtdg och storregionala tag
ha olika strackningar vid Kristinehamn. Snabbtagen trafikerar
Nobelbanan norr om staden. Storregionala tdg anvander
Védrmlandsbanan for att kunna stanna vid befintliga stationer
i Kristinehamn och Degerfors. Hela jarnvdgsstrackningen i
alternativ Gron ar cirka 80 kilometer.



Lokaliseringsalternativ Gul

| alternativ Gul byggs Varmlandsbanan ut till dubbelspar mellan
Kristinehamn och Bjérneborg. Fran Bjdrneborg byggs en ny
jarnvdg som passerar sdder om Degerfors innan den aterigen
korsarVirmlandsbanan vid Olsboda, norr om Svarté. Darefter
har alternativ Gul samma strackning som alternativ Gron.

| afternativ Gul forvantas snabbtdg och storregionala tag ha olika
linjestrackningar forbi Degerfors. Snabbtigen trafikerar en

ny enkelspdrig jdrnvédg sdder om tdtorten. Storregionala tdg
fortsdtter pa Varmlandsbanan for att kunna stanna i Degerfors.

Precis som i 6vriga alternativ stannar storregionala tag vid den
befintliga stationen i Kristinehamn. | Degerfors flyttas stationen
till ett centralt lige ndra Folkets Hus. Den nya stationen
forbattrar tillgangligheten till stadens centrum och ger kortare
anslutande resvag till Karlskoga. Hela jarnvagsstrackningen i
afternativ Gul ar cirka 80 kilometer:
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Effekter och konsekvenser

Ett viktigt syfte med en lokaliseringsutredning ar att ta reda pa olika strackningars
effekter och konsekvenser, sa att de olika strackningara kan jamforas. | det har

avsnittet sasmmanfattas dem, med fokus pd det som skiljer alternativen at. For en

mer utforlig redovisning hanvisas till den fullstandiga lokaliseringsutredningen

och miljokonsekvensbeskrivningen.

Korridorerna i lokaliseringsutredningen dr pa manga stéllen
fortfarande breda vilket betyder att det inom respektive
korridor fortfarande finns majligheter att vélja strackningar
som sa langt som majligt minskar de negativa konsekvenserna
av jarnvagen och maximerar nyttorna.

Naturmiljo

Alternativ Svart innebdr att intrdng i naturreservat inte
kommer att kunna undvikas och medfor dven risk for indirekt
paverkan pa Natura 2000-omraden. Det hdr dr den framsta
orsaken till att alternativet beddms ha ndgot stérre paverkan
pa naturmiljon. Alternativ Gul har bdst maojligheter att undvika
skyddade omraden och skyddade arter, medan péaverkan for
Alternativ Grén dr ndgot storre.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ Svart beddms ge nagot stérre negativa konsekvenser
for rekreation och friluftsliv. Det beror pa att de storsta vdardena
finns i de sammanhangande skogs- och friluftsomradena i
Kilsbergen, dér flera riksintressen och vandringsleder samman-
faller. Alternativ Gul bedéms ge minst paverkan eftersom

det undviker dessa omraden och endast berdr utkanten av
riksintresset Sodra Kilsbergen. Alternativ Gron har liknande
paverkan som alternativ Gul, men bedéms som ndgot sdmre
eftersom det dven péverkar viktiga omraden for friluftslivet
norr om Kristinehamn.

Sociala konsekvenser

Samtliga alternativ innebdr paverkan pa boendemiljéer
genom buller, barridreffekter och intrang. Alternativ Svart
beddms sammantaget ge minst negativ paverkan eftersom det
i stérre utstrackning undviker befintlig bebyggelse. Alternativ
Gul och Gron innebér 6kad bullerpaverkan dar jarnvdgen byggs
ut genom Kristinehamn respektive Degerfors. Alternativen
passerar dven ndra flera byar sydost om Kilsbergen.

Anlaggningskostnader

Alternativ Svart gar genom en nagot mer komplicerad terréng,
medan alternativ Gul och Grén har langre strackningar.
Sammantaget beddms anldggningskostnaderna darfor inte
vara alternativskiliande.
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Maluppfyllelse

| det har avsnittet redovisas hur val de studerade alternativen svarar upp mot

projektets andamal och projektmal.

Andamal

Projektmal som sammanfattas

Regionala och storregionala * Restid
tillgangligheten i straket * Kollektivtrafiktillginglighet

* Attraktiva stationslagen

Robust och kapacitetsstarkt » Kapacitetsstarkt och flexibelt jarnvagssystem
jarnvdagssystem * Robust och driftsékert jarnvagssystem

Socialt och miljomassigt hall- * Minskat bilresande
bart transportsystem + Okad tillgang till arbetsmarknad

Effektiv jarnvdgsforbindelse * Konkurrenskraftiga restider Oslo—Stockholm
* Mojliggbra ett attraktivt framtida trafikeringsuppldgg

Oversikt av lokaliseringsalternativens maluppfyllelse.

Lokaliseringsafternativ Svart bedéms sammantaget ha

hogst maluppfyllelse. Alternativet ger kortast restider, storst
restidsnytta, storst dkning av kollektivtrafikresandet och bast
forutsdttningar for ett robust och flexibelt jarnvagssystem.
Det ger dven storst minskning av bilresande och CO,-utsldpp
under driftskedet. Afternativ Svart bedéms ocksa ge bast
maluppfyllelse for stationsldgen, eftersom stationsldget i sodra
Karlskoga har ett jdmforelsevis stort resandeunderlag och
hog utvecklingspotential.

Lokaliseringsalternativ Gul och Grén bedéms ocksa bidra
till projektets mal, men i nagot l4gre grad. Aven om restids-
forkortningen, sarskilt for de storregionala tagen, & mindre

Orebro C

Karlstad

*  Mgjlighet till ekonomiskt hallbar drift av persontrafiken

Svart Gul Gron
Stort bidrag Delvis bidrag Delvis bidrag
Stort bidrag Delvis bidrag Delvis bidrag
Stort bidrag Delvis bidrag Delvis bidrag
Stort bidrag Delvis bidrag Delvis bidrag

dn i alternativ Svart sa ger bada alternativen forbdttrade
restider, 6kad tillganglighet och positiva effekter for kollek-
tivtrafikresandet. De ger ocksa en minskning av bilresande
och CO2-utsldpp under driftskedet, men inte pa samma niva
som alternativ Svart. Samtidigt bedéms alternativen ge ndgot
sdmre forutsattningar for robusthet och flexibilitet, eftersom
viss trafik behdver anvdnda befintliga enkelspariga jarnvagar
pa delar av strackningen.

Skillnaden mellan atternativen ar sarskitt tydlig for stationslagen.
Svart ger bast maluppfyllelse genom stationsldget i s6dra

Karlskoga. Gul ger ett visst positivt bidrag genom ett centralt sta-
tionsldge i Degerfors, medan Gron beddéms ge ett svagare bidrag.

Visteras C Stockholm C

12.00 12.38

12.00 12.39

Majlig tidtabell for ett snabbtag som avgar Karlstad kI 12:00 i de tre alternativen.
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Samrad och acceptans

Samrad har genomforts med allménhet, kommuner, regioner, myndigheter, organisationer
och andra berdrda aktorer. Syftet har varit att samla in kunskap och synpunkter som
kan forbattra beslutsunderlaget for lokaliseringsutredningen.

Remissvaren fran samraden ligger ocksa till grund for
beddmningen av alternativens acceptans, det vill sdga i vilken
utstrackning de stdds eller accepteras av berdrda aktorer
Totalt har cirka 600 remissvar ldmnats in. Fér mer information
hanvisas till Samrddsredogdrelsen.

Samradssvaren ligger till grund f6r bedémningen av vilken
acceptans som finns for de respektive lokaliseringsalternativen.
Sammantaget bedoms alternativ Svart ha hégst acceptans
bland savdl allmadnhet som berérda kommuner; regioner och

andra intressenter. Karlskoga och Orebro kommun férordar
afternativ Svart. Lekebergs kommun ser i dagslaget inga
fordelar med Nobelbanan men har storst acceptans for
afternativ Svart. Degerfors kommun féredrar atternativ Gul.

Kristinehamns kommun &r positiv till Nobelbanan som helhet
men ser olika fér- och nackdelar med alternativen som de
vill fa tydliggjorda innan ett slutgiltigt stéllningstagande. Region
Orebro lin, Region Virmland och Region Vistmanland lyfter
fram vikten av korta restider, vilket talar for alternativ Svart.
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Samlad bedomning

| den samlade beddmningen vdgs resultaten fran utredningen ihop. Alternativen

rangordnas enligt foljande:

|. Alternativ Svart
2. Alternativ Gul
3. Alternativ Gron

Alternativ Alternativ Alternativ
Svart Gul Grén
Miljo, hilsa
och sociala
virden

Anlaggnings-
kostnad

Maluppfyllelse

Acceptans

Vérdering av lokaliseringsalternativ Svart, Gul och Gron..
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Alternativ Svart rangordnas hogst. Alternativet har klart hogst
maluppfyllelse, med kortare restider, stérre resandeunderlag
och bittre forutsattningar for ett robust och flexibelt jarnvags-
system. Alternativet har ocksa hogre acceptans hos flera berdrda
kommuner och regioner och innebdr mindre paverkan pa
boendemiljder. Samtidigt ger Svart storre negativ paverkan pa
framfor allt naturmilj, rekreation och friluftsliv. Sammantaget
beddms de positiva effekterna véaga tyngre dn konsekvenserna.

Alternativ Gul rangordnas som nummer tva. Alternativet
innebdr sammantaget mindre negativ paverkan pa milj6, hilsa
och sociala vdrden dn Svart, men har ocksa lagre maluppfyllelse
och lagre acceptans.

Alternativ Grén rangordnas som nummer tre. Alternativet har i
stora delar liknande paverkan och maluppfyllelse som alternativ
Gul. Den ldgre acceptansen gor dock att alternativet bedéms
vara mindre fordelaktigt och rangordnas som nummer tre.



Fortsatt arbete

Lokaliseringsutredningen f6r Nobelbanan ar nu fardigstalld och de studerade korridorerna
har rangordnats, med alternativ Svart som nummer ett. Till lokaliseringsutredningen har
dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram. MKB:n lamnas nu till lansstyrel-

serna for godkannande.

Utredningsarbetet har samtidigt visat pd behov av att fordjupa kunskapen om vissa
delstrackor for att forbéttra kostnadsbeddmningarna och minska osdkerheterna
avseende kostnader och genomférande. Dessa fordjupningar planeras att genomféras
under 2026 och 2027.

En samlad effektbeddmning (SEB) med samhallsekonomisk kalkyl kommer ocksa att
tas fram och presenteras under 2027/.Tillsammans med lokaliseringsutredningen och
MKB:n ger detta ett samlat underlag fér kommande stallningstaganden till Nobelbanans

fortsatta planering och genomférande.

For Nobelbanan kan det bli aktuellt med en tillatlighetsprovning. Det innebdr att regeringen
tar stéllning till om Nobelbanan far byggas inom den svarta korridoren. Nar MKB:n har
godkdnts av lansstyrelserna finns underlaget for att ga vidare med en tilldtlighetsprovning.

Det finns i dagsldget inget beslut om finansiering for fortsatt planering och genom-
forande av Nobelbanan. Om projektet ges finansiering kan planeringen fortsitta med
framtagande av en jarnvdgsplan. | jarnvdgsplanen preciseras jarnvdgens ldge inom den
valda korridoren och anldggningens tekniska utformning. | ssmband med detta tas ocksa
en miljdkonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen fram och nya samrdd genomfors.

Denna version
ar en kortversion av:
Lokaliseringsutredningen
for Nobelbanan,
Oslo-Stockholm 2.55
September 2026
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