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1 Om Nobelbanan

Nobelbanan dr en méjlig ny jairnvig mellan Orebro och Kristinehamn, en
striacka pa cirka 75 kilometer.

Behovet av Nobelbanan grundar sig i att dagens jarnvagsstruktur inte
moter resandebehoven mellan Varmland och Milardalen. Nuvarande
tagforbindelser ar ldngsamma och kraver ofta byten, vilket gor jarnviagen
mindre attraktiv 4n bil och buss. Nobelbanan syftar till att forbattra den
regionala och storregionala tillgangligheten, korta restiderna och starka
arbetsmarknaderna i Virmland-Mailardalen. Med en ny jarnvag skulle fler
kunna ta del av jobbméjligheter, hogre utbildning, och kultur- och
nojesutbud pa annan ort. Utover den regionala nyttan ar Nobelbanan en
del av ett storre arbete for att forbattra jairnvagsforbindelsen mellan
Stockholm och Oslo.

Just nu genomfors en lokaliseringsutredning for Nobelbanan. Projektet
drivs av Oslo-Stockholm 2.55 AB, ett bolag som dgs av Region Varmland,
Region Orebro lin, Region Vistmanland, Region Stockholm samt Karlstad
kommun, Orebro kommun och Visteras stad.

2 Vad ar en lokaliseringsutredning?

Lokaliseringsutredningen for Nobelbanan ar ett av de forsta skedena i
planlaggningsprocessen. I lokaliseringsutredningen utreds mgjliga
korridorer for ny jirnvig mellan Kristinehamn och Orebro.
Lokaliseringsutredningen ska rangordna samt rekommendera ett
lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for det fortsatta arbetet
med en jarnvagsplan.

Har &r vinu
Jarnvagsplan
Samrads- Lokaliserings- Tillatlighets- Planforslag till Faststiillelse-
underlag utredning provning jarnvagsplan provning
Projektet belyser Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket
miljdaspekter inom alternativa om tillatlighet for detaljerat var och faststaller jarnvags-
utredningsomradet lokaliseringar projektet och om hur jarnvagen ska planen. Nar planen
infor lansstyrelsens (korridorer) inom vilken korridor som byggas inom har vunnit laga kraft
beslutombetydande utrednings-omradet.  ska utredasvidare. beslutad korridor. kan jarnvagen borja
miljopaverkan. byggas.

Planlaggningsprocess for jarnvagsplaner



Lokaliseringsutredningen forvantas vara helt fardig i september 2026. I
dagsliget finns inget beslut om finansiering for byggnation eller fortsatt
arbete efter lokaliseringsutredningen. Tidshorisont till trafikstart, efter
beslut om finansiering, ar cirka 10—15 ar.

3 Lokaliseringsalternativen for
Nobelbanan
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Lokaliseringsalternativen fér Nobelbanan

Inom utredningen har ett flertal alternativa lokaliseringar for Nobelbanan
studerats. Tre alternativ har bedomts som intressanta att utreda vidare:
Svart, Gron och Gul. For alternativ Gul och alternativ Gron finns tre olika
varianter i den Ostra delen av utredningsomradet.

Varje lokaliseringsalternativ bestér av en korridor. Bredden pa korridoren
varierar beroende pa med vilken sikerhet man kan avgora var jarnviagen
bast bor placeras inom korridoren. De markerade korridorerna dr mycket
bredare an sjilva jirnvagen, som bara kommer att ta upp en liten del av
korridorsytan nir den vil byggs.

3.1 Tagtrafik pa Nobelbanan

Bade expresstag och storregionala tag forviantas trafikera Nobelbanan. I
samtliga alternativ for Nobelbanan byggs forbifarter i antingen
Kristinehamn eller Degerfors. Det gor att expresstdgen kan halla hog
hastighet medan de storregionala tdgen kan stanna pa centrala
stationslagen i de olika staderna.



Expresstag Storregionala tag
Anvands for langvaga resor Anvands for regionala resor

Exempelbilder pa expresstag och storregionala tag

Dar bade expresstag och storregionala tag trafikerar samma delstracka
behover jarnvagen byggas med dubbelspar for att alla tig ska fa plats pa
sparen. Dar express- och storregionala tag forvintas ha olika
linjestrackningar planeras Nobelbanan att byggas med enkelspar.
Maxhastighet for den nya jarnvigen ar 250 km/h.

Nobelbanan planeras att endast trafikeras av persontag. Nar persontrafik
flyttas over till Nobelbanan frigors kapacitet pa delar av Varmlandsbanan
och Vistra stambanan, vilket gynnar dven godstrafiken. Nobelbanan ska
dock inte omgjliggora tyngre transporter, exempelvis forsvarsmaterial,
utan ska dimensioneras for att klara tunga laster.
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3.2 Lokaliseringsalternativ Svart
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I alternativ Svart bérjar Nobelbanan vid Olme, dir den kopplas till
Varmlandsbanan. Den nya jarnvagen passerar darefter norr om
Kristinehamn och gar ungefar parallellt med E18 innan den fortsatter mot
sodra Karlskoga. Sjon Mockeln passeras pa en ny bro. Oster om Méckeln
ateransluter den nya jarnvagen till E18s strackning nira Villingsberg.

I alternativet gar Nobelbanan darefter mellan Lanna och Vintrosa innan
den ansluter till befintlig jarnvig i sodra Orebro.I alternativ Svart
forvantas expresstag och storregionala tag ha olika linjestrackningar vid
Kristinehamn. Expresstagen trafikerar Nobelbanan norr om staden.
Storregionala tag fortsatter istéllet pa Varmlandsbanan for att stanna vid
Kristinehamns station. Darefter gir de pa Inlandsbanan fram till en
anslutning med den nya jirnvigen.

En ny station for storregionala tag anlaggs i sodra Karlskoga, nara
Storangen. Den nya stationen innebar att Karlskoga knyts till
jarnvagsnatet. Laget i sodra Karlskoga innebar att &ven Degerfors kan nas
med en kortare anslutningsresa. Hela jairnvagsstrackningen i alternativ
Svart ar cirka 69 kilometer.

3.3 Lokaliseringsalternativ Gron
A

Karlskoga

Orebro

Byorrieborg Degdifors

[ Utredningsomrade
I Lokaliseringsalternativ Grén
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I alternativ Gron borjar Nobelbanan, likt alternativ Svart, vid Olme dér
den kopplas till Virmlandsbanan. Den nya jirnvagen passerar darefter
norr om Kristinehamn och sjon Vismen innan den fortsétter i riktning mot
Degerfors.

Genom Degerfors anvinds Varmlandsbanan, som byggs ut till dubbelspar
genom staden. Darefter fortsitter alternativet pa en ny jarnvag som
passerar soder om sjon Multen i riktning mot Orebro. I den hir delen av
utredningsomradet finns tre majliga alternativ:

e via Lanna vast: Jirnvigen gar mellan Lanna och Vintrosa och
direfter nira E18 in mot Orebro.

¢ via Lanna syd: Jarnvigen passerar soder om Lanna och darefter
nira E18 in mot Orebro.

e via Knista: Jirnviigen gir norr om Fjugesta och séder om Orebro
flygplats.

I alternativ Gron forviantas expresstag och storregionala tig ha olika
strackningar vid Kristinehamn. Expresstigen trafikerar Nobelbanan norr
om staden. Storregionala tag fortsatter pa Varmlandsbanan for att kunna
stanna vid Kristinehamns befintliga station. Fran Kristinehamn anvander
de storregionala tagen Varmlandsbanan till Degerfors, dar befintlig station
anvands. Hela jarnvagsstrackningen i alternativ Gron ar cirka 8o
kilometer.

3.4 Lokaliseringsalternativ Gul
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I alternativ Gul byggs Varmlandsbanan ut till dubbelspéar mellan
Kristinehamn och Bjorneborg. Fran Bjorneborg byggs en ny jairnviag som
passerar soder om Degerfors innan den aterigen korsar Varmlandsbanan
vid Olsboda, norr om Svarti. Direfter har alternativ Gul samma
strackning som alternativ Gron.



I alternativ Gul forviantas expresstag och storregionala tdg ha olika
linjestrackningar forbi Degerfors. Expresstagen trafikerar en ny
enkelsparig jarnvig soder om tétorten. Storregionala tag fortsitter pa
Varmlandsbanan for att kunna stanna i Degerfors.

Precis som i 6vriga alternativ stannar storregionala tag vid den befintliga
stationen i Kristinehamn. I Degerfors flyttas stationen till ett centralt lage
nara Folkets Hus. Den nya stationen forbéattrar tillgdngligheten till stadens
centrum och ger kortare anslutande resvag till Karlskoga. Hela
jarnvagsstrackningen i alternativ Gul ar cirka 80 kilometer.

4 Nobelbanan ger kortare restider

Nobelbanan kommer att leda till kortare restider for bade regionala och
langvaga resenarer.

Karlskoga
Karlstad Kristineh eller Orebros  Orebro C
arlsta ristinehamn Degerfors rebro rebro
. . . . Mot
12:00 12:18 12:31 12:49 12:52

Stockholm

Mot
Stockholm

Mot
Stockholm

12:00 12:17 12:31 12:57 13:00

Mojlig tidtabell for ett storregionalt tdg som avgar Karlstad C kil 12:00

Ett storregionalt tdg kommer ta ungefar 50—60 minuter mellan Karlstad
och Orebro. Bor du i Kristinehamn kommer du dirmed kunna ta tiget till
Orebro p4 drygt en halvtimme. Fran Karlskoga eller Degerfors kommer
resan till Orebro ta mellan 18 och 26 minuter, beroende pa alternativ.
Aven turtitheten kommer att 6ka kraftigt med Nobelbanan. De
storregionala tagen antas avga varje halvtimme i rusningstrafik och varje
timme resten av dagen

Karlstad C Arebro C Vésteras C Stockholms C
12:00 12:33 13:11 14:02
12:00 12:38 13:16 14:07
12:00 12:39 13:17 14:08

Mojlig tidtabell for ett expresstag som avgar Karlstad C kl 12:00



Expresstdgen mellan Karlstad och Stockholm forvantas fa kortare restider
och fler avgangar. Expresstagen skulle ta cirka 33—39 minuter mellan
Karlstad och Orebro, medan restiden mellan Karlstad och Stockholm
beriaknas bli drygt tva timmar. Det svarta alternativet ger nagot kortare
restid dn 6vriga alternativ. I samtliga alternativ kopplas dven Orebro och
Visteras till expresstagsnétet. Det ger snabbare resor bade sterut mot
Stockholm och visterut mot Varmland.

Med fler avgangar och kortare restider 6ppnas mojligheter for fler att
kunna pendla till ett jobb pa en annan ort. Boende langs straket far ocksa
storre mojlighet att ta del av ngjes- och kulturliv i andra stider. Ménga
kommer kunna gi pa exempelvis konsert i Orebro eller Karlstad, fotboll i
Degerfors eller hockey i Karlskoga och ta tdget hem samma kvall.

5 Hur paverkar Nobelbanan omgivningen?

Nar en ny jarnvag byggs gar det dock inte att helt undvika att den paverkar
omgivningen. I utredningen foljer vi géallande lagstiftning kring paverkan
pé exempelvis miljovarden, kulturvarden och bullernivéer.

Som en del av utredningsarbetet har alternativens effekter och
konsekvenser kartlagts och jamforts. Bedomningarna har gjorts utifran
manga aspekter, till exempel restider och resande, kostnad, teknisk
genomforbarhet och paverkan pa miljon. Matrisen pa nista sida
sammanfattar de jamforande bedomningarna.

Fargskalan visar om ett alternativ bedoms vara battre eller saimre an de
andra (mycket battre — mycket simre). For teknik och kostnad anvinds i
stillet en graskala, dar morkare falt betyder hogre komplexitet eller hogre
kostnadsniva.
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ASPEKT o
Kapacitetsutnyttjande och flexibilitet
Restid med snabbtag
Restid med regionaltag
Restidsnytta
Landskapet och stadderna +
Naturmiljé 0
Kulturmiljé, arkeologi 0
Kulturmiljé, évriga varden 0
Foérorenade omraden - - - 0 0 - 0
Vatten, grundvatten - 0 0 0 0 0 +
Rekreation och friluftsliv - 0 0 0 + + +
Buller, vibrationer och stomljud + 0 0 - 0 0 -
Hushallning med naturresurser 0 0 0 0 0 0 0
Risk och s@kerhet - 0 - 0 0 - 0
MKN, grundvatten 0 0 - 0 + 0 0
MKN, ytvatten 0 0 o 0 0 - -
Sociala konsekvenser 0 + + - - -
Bergteknik
Geoteknik
Byggnadsverk
Paverkan pa infrastruktur
Anlaggningskostnader
- mycket battre an évriga alternativ Cj mindre komplex / 1agst

i béttre @n 6vriga alternativ ..t komplex/ mellan
[:E varken béattre eller sdmre an dvriga alternativ — mycket komplex / hdgst

Ej:j samre an évriga alternativ

_ mycket sdmre an Ovriga alternativ

Jamférande bedomning av alternativens effekter och konsekvenser

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms vara tekniskt genomforbara.
Skillnaderna mellan alternativen handlar fraimst om nyttor for resande och
trafik, kostnader samt omfattningen av intrang i natur- och boendemiljo.
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5.1 Nyttor (trafik, kapacitet, restid och resande)

Alternativ Svart ger kortast restider, flest pa- och avstigande och hogst
restidsnytta, eftersom strackningen ar mer direkt och stationslaget i
Karlskoga ger ett storre resendrsunderlag. Det leder ocksa till storst
okning av kollektivtrafikresor och tydligast minskning av bilresor och
utslapp.

Alternativ Gul och Gron ar likvardiga men svagare an alternativ Svart.
Detta forklaras framst av att stationslaget i Degerfors ger farre resenérer.
Alternativen ger dnda tydliga forbattringar med kortare restider, fler
resendrer och minskade utslapp jamfort med nuléaget.

Alternativ Svart bedoms dven ge storst nytta ur ett trafik- och
systemperspektiv. I alternativet har jairnvagen i straket relativt lagt
kapacitetsutnyttjande och god robusthet, vilket ger flexibilitet vid
storningar och underhallsarbeten. Alternativ Gul och Gron har négot
hogre kapacitetsutnyttjande och storre kinslighet for storningar. Det beror
pé langre enkelsparsstrackor, vilket innebar mindre flexibilitet och mer
utmanande underhéallsarbete, &ven om avvikelser fortfarande bedoms
kunna hanteras.

5.2 Byggbarhet (tekniska forutsattningar och
genomforande)

Samtliga alternativ bedoms vara tekniskt genomforbara. Det svarta
alternativet har mest utmanande berg- och jordforhallanden. Langa broar
och tunnlar, bland annat 6ver Mockeln och forbi Kilsbergen, kraver
omfattande forstarkning, titning och miljoatgarder. Alternativ Gron har
jamforelsevis mindre komplexa féorhallanden, men tekniskt komplicerade
passager forekommer langs delar av strackan.

Aven alternativ Gul priglas av tekniska svarigheter pa stora delar av
strackan. I vaster vid Kristinehamn dr exempelvis jordférhéallandena
komplicerade och delstrackan soder om Degerfors har lokalt mycket
komplexa forhallanden.

5.3 Kostnader

Alternativ Gul bedoms ha liagst investeringskostnad. Alternativ Svart
bedoms medfora hogre investeringskostnader, medan de grona
alternativen bedoms ligga daremellan. Kostnadsskillnaderna beror framst
pa terrangen i utredningsomradet, vilket gor alternativen har olika
omfattningar av bro- och tunnelbyggnation.
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5.4 Intrang och paverkan

Alternativ Svart bedoms ha storre paverkan pa natur-, kultur- och
rekreationsmiljoer dn ovriga alternativ. Samtidigt bedoms alternativet
vara relativt fordelaktigt ur buller- och landskapsperspektiv.

For alternativ Gron och Gul varierar graden av intrang beroende pa vilken
korridor som viljs i den Gstra delen av utredningsomradet. Delstrackan
Lanna syd bedoms vara mer problematisk ur kulturmiljosynpunkt, medan
Knista bedoms som nagot mer fordelaktig. For paverkan pa
landskapsbilden ar forhallandet det omvénda: En strackning via Lanna
Syd och framfor allt via Knista bedoms ge stor negativ paverkan pa
landskapsbilden, medan en strackning via Lanna Vist bedoms som mer
fordelaktig. Nar det giller paverkan pa naturmilj6 och friluftslivet bedéms
alternativ Gul som bittre dn alternativ Gron.

6 Bortvalda alternativ

[ Utredningsomréde
I Bortvalda lokaliseringsalternativ
I Aktuella lokaliseringsalternativ

Genom vissa omraden, till exempel nationalparker, kyrkogéardar och
skjutfalt, ar det mycket olampligt att bygga jarnvag. Strackningar som
passerar sdidana omraden har darfor inte utretts.

I 6vriga delar av utredningsomradet togs ménga olika strackningsforslag
fram i ett tidigt skede. Dessa granskades och jamfordes, och férslag med
tydliga brister valdes bort. Det gillde till exempel 16sningar med hoga
kostnader i kombination med 14nga restider. Aven forslag med brister i
teknisk eller juridisk genomforbarhet, samt forslag med omfattande
paverkan pa landskap samt natur- och kulturmiljoer valdes bort, om inte
nyttan bedomdes vaga upp paverkan. Totalt har tretton delstrackor
(inklusive en dteruppbyggnad av Svartabanan) och fem stationsldgen valts
bort.
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7 Vad hander sen?

Samradet pagar till den 17 april 2026. Efter samradet kommer
konsekvensbeskrivningarna av alternativen att ses over utifran eventuell
ny kunskap som inkommit. Darefter genomfors en samlad bedomning av
kvarvarande alternativ, som baseras pa bland annat kostnad, nyttor,
intrang och méluppfyllelse. Den samlade bedomningen kommer avslutas
med en rangordning av alternativen, dir det hogst rangordnade
alternativet foreslas ligga till grund for framtida fortsatt planering.

Vi vill garna ta del av dina synpunkter som underlag till det fortsatta
utredningsarbetet. P4 nobelbanan.se hittar du bade samradshandlingen
och en webbaserad samradsportal. Dar kan du ldsa mer om planerna och
lamna synpunkter digitalt. Du kan ocksa mejla synpunkter till
info@nobelbanan.se. Foredrar du att lamna synpunkter via post,
adressera brevet till:

Oslo-Stockholm 2.55
Niabbtorgsgatan 8b
702 23 Orebro

Samtliga synpunkter kommer att registreras och sammanstillas i ett
dokument som heter samradsredogorelsen. I samradsredogorelsen
kommer dven projektet att besvara de synpunkter som kommit in.
Redogorelsen kommer att publiceras pa nobelbanan.se efter samradet.

Vill du veta mer?

I den fullstindiga rapporten, samradshandlingen, beskrivs och motiveras
effekt- och konsekvensbedomningarna mer utforligt. Samradshandlingen
finns tillgéinglig p& Orebro-, Vintrosa-, Lekebergs-, Karlskoga-, Degerfors-
och Kristinehamns bibliotek under ordinarie 6ppettider under hela
samradsperioden, 9 mars-17 mars.

Du kan dven ladda ner samradshandlingen frén projektets hemsida,
nobelbanan.se. Pa hemsidan finns dven en lank till en digital
samradsportal, dar effekter och konsekvenser beskrivs i mer detalj.
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