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1 Inledning

I lokaliseringsutredningen redovisas tre mojliga alternativ for Nobelbanan
mellan Kristinehamn och Orebro. Fér att kunna beskriva vilka effekter och
konsekvenser varje alternativ medfor har strackan delats upp i flera
mindre delar, sa kallade delstriackor, se Figur 1. Det beror pa att
utredningsomradet ar stort samt att de olika alternativen bestar av olika
kombinationer av dessa delstrackor. En delstracka ar alltsd en avgransad
del av den totala jarnvagsstrackan. Genom att kombinera olika delstriackor
skapas de tre olika lokaliseringsalternativen.

Varje lokaliseringsalternativ med tillh6rande delstrackor avgriansas av en
korridor med varierande bredd. Korridorerna ska ge tillracklig flexibilitet
for att det i ett senare skede av planlaggningsprocessen ska vara majligt att
valja en sparlinje inom korridoren.

Beskrivningar och bedomningar av lokaliseringsalternativ finns att lasa i
samradshandlingen. En redogorelse for processen for framtagande av
delstrackorna finns att lasa i Bilaga 1 — Alternativgenerering och bortval av
alternativ.

I denna bilaga redovisas de delstrackor som studerats i
lokaliseringsutredningen. Darefter har en bedomning genomforts per
delstracka utifran den tekniska genomforbarheten och av effekter och
konsekvenser pa landskap, sociala virden samt miljo och hilsa.

Syfte
Syftet med denna bilaga ar att:

e Redovisa vilka delstriackor som studerats samt beskriva
jarnvagsanlaggningens 6vergripande utformning genom
delstrackan.

e Med ovanstidende punkt som forutsiattning redovisa bedomningar av
delstrackorna utifran teknisk genomforbarhet samt effekter och
konsekvenser pa omgivningen.
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2 Studerade delstrackor

Nedan redovisas de delstrackor som ingar i utvirderingen samt de
anldaggningstyper som antagits for dessa.

2.1 Kristinehamn nord

Delstrickan stricker sig fran Olme till 6ster om Kristinehamn, se Figur 2.
Delstrackan ar cirka 15 kilometer lang.

Delstrackan gar huvudsakligen genom skogslandskap, med kortare avsnitt
som passerar i narheten av bebyggelse samt dker- och betesmark norr om
Kristinehamn.

For denna delstracka kan broar och tunnlar eventuellt bli aktuellt for
passage av vagar, jairnvag och vattendrag.
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Figur 2. Delstracka Kristinehamn nord



2.2 Kristinehamn syd

Kristinehamn syd borjar vid Kristinehamns station och skulle innebara
dubbelsparutbyggnad genom samhillet, se Figur 3. Delstrackan fortsatter
sedan mot Bjorneborg och ar cirka 20 kilometer lang.

Delstrickan passerar huvudsakligen tiatortsbebyggelse och skogslandskap
samt en del dkermark och jordbruksbebyggelse.

For denna delstriacka kan det bli aktuellt att anldgga broar 6ver sjon
Vismen och 6ver mindre vattendrag. Inom delstrackan finns dven
alternativ att ga soder om Vismen och d& ar en bro inte aktuellt.
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Figur 3. Delstracka Kristinehamn syd



2.3 Karlskoga syd

Karlskoga syd borjar nordvast om sjon Vismen fortsatter till sjon Mockeln,
se Figur 4. Delstrackan ar cirka 15 kilometer lang.

I den vastra delen foljer delstrackan skogslandskap, medan jarnvagen i
narheten av Karlskoga passerar omraden med jordbruksmark, akermark,
vatmark och betesmark. En mindre del passerar dven ett industriomrade i
Karlskoga.

For delstrackan bedoms en 1ang och hog bro bli aktuellt for passage 6ver
Mockeln. Broar och tunnlar kan dven bli aktuellt for passage genom vagar
och jarnvag. I delstrackan ingar en station vaster om Mockeln.
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Figur 4. Delstracka Karlskoga syd



2.4 Kilsbergen nord

Kilsbergen nord tar vid pa den mojliga bron 6ver Mockeln efter Karlskoga
syd. Delstrackan foljer sedan E18 mot Vintrosa, se Figur 5. Delstrackan ar
cirka 25 kilometer lang.

Hela delstrackan gar i princip genom skogslandskap, med undantag for
mindre ytor &kermark och bebyggelse vid Mockeln och narmare Vintrosa.
Forutom en bro vid Mockeln kan ytterligare broar och tunnlar behovas for
passager over vagar och vattendrag.
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2.5 Vismen nord

Vismen nord borjar norr om Vismen och fortsatter soderut mot Degerfors,
se Figur 6. Delstrackan ar cirka 8 kilometer lang.

Landskapet delstrackan passerar bestar mestadels av skogslandskap och
en del vatmarker. For passage 6ver E18 och ett mindre vattendrag bedoms
broar och tunnlar behévas.
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Figur 6. Delstracka Vismen nord
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2.6 Degerfors

Delstracka Degerfors gar fran Vismen och fortsiatter genom Degerfors
soderut, se Figur 7. Delstrackan ar cirka 12 kilometer och innebéar en
utbyggnad av Varmlandsbanan till dubbelspar samt kurvratningar.

Degerfors station behalls i samma ldge som dagens station. Broar kan bli
aktuella over tva vattendrag. Delstrackan passerar skogslandskap och
bebyggelse i Degerfors.

For alternativ som mojliggor centralt stationslage i Degerfors, se
delstracka Silsjon nord.
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Figur 7. Delstracka Degerfors
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2.7 Salsjon nord

Salsjon nord borjar vid Bjorneborg och fortsatter soderut, se Figur 8.
Delstrackan ar cirka 13 kilometer lang.

Landskapet som delstrackan passerar bestar huvudsakligen av
skogslandskap men dven mindre omraden av vatmark, akermark och
jordbruksbebyggelse.

Delstrickan innebar utbyggd enkelsparig jirnvag inom delstrackans
korridor. Den utbyggda jarnvagsanlaggningen kan innebéara broar 6ver
olika vattendrag. Befintlig Vairmlandsbana nyttjas som bibana for tdg som
angor Degerfors. Delstrackan innebar dven en flytt av Degerfors station till
centralt stationsldge i Degerfors.
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Figur 8. Delstracka Salsjén nord
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2.8 Kilsbergen syd

Kilsbergen syd gar fran nordost om Svartd, forbi sjon Multen och
fortsdtter norr om Fjugesta, se Figur 9. Delstriackan ar cirka 24 kilometer
lang.

Landskapet som delstrickan 1oper genom bestar av skogslandskap,
varmarker och mindre omraden med jordbruksbebyggelse och akermark.

Vastra delen av delstrackan bedoms behova broar och tunnlar for att
kunna passera vagar och vattendrag.
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Figur 9. Delstriacka Kilsbergen syd
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2.9 Flygplats nord

Flygplats nord gar mellan Vintrosa och centrala Orebro, se Figur 10. I
centrala Orebro ansluter den nya jirnvigen till Godsstraket genom
Bergslagen. Delstriackan ar cirka 17 kilometer lang.

Storre delen av delstrickan passerar dkermark, med undantag for Orebro
tatort, dar delstrackan passerar tatortsbebyggelse och ett industriomrade.
Tunnel bedoms vara aktuellt i den vistra delen av striackan.
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Figur 10. Delstracka Flygplats nord
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2.10 Lanna vast

Lanna vast stracker sig vaster om Lanna mot E18, se Figur 11. Delstrackan
ar cirka 9 kilometer lang.

Landskapen som delstriackan passerar bestar av skogslandskap och
akermark.
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Figur 11. Delstriacka Lanna vast
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2.11 Lanna syd
Lanna syd borjar vister om Fjugesta och fortsitter norrut mot Orebro

flygplats, se Figur 12. Delstrackan ar cirka 14 kilometer lang.

For passage 6ver Svartan kan broar bli aktuellt. Delstrackan passerar till
storsta del genom dkermark, bebyggelse och vatmarker.
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Figur 12. Delstriacka Lanna syd
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2.12 Knista

Delstrackan Knista borjar viaster om Knista och fortsatter mot Godsstréaket
genom Bergslagen, se Figur 13. Delstrackan ar cirka 13 kilometer lang.

Omrédet delstrackan passerar bestar mestadels av akermark, bebyggelse
och ett mindre omrade bestdende av skogslandskap. Broar bedoms vara
aktuella for passage 6ver Svartan.
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Figur 13. Delstricka Knista
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2.13 Flygplats ost

Flygplats 6st borjar soder om Orebro flygplats och fortsétter norr mot
centrala Orebro, se Figur 14. Delstrickan ir cirka 12 kilometer 14ng.

Omradet delstriackan stracker sig genom bestar mestadels av akermark
och jordbruksbebyggelse samt mindre delar skogslandskap.
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3 Teknisk genomforbarhet per
delstracka

I detta kapitel redovisas den tekniska genomforbarheten per delstracka.
Bedomningen omfattar bergtekniska och geotekniska aspekter,
byggnadsverk samt paverkan pa befintlig infrastruktur.

3.1 Bergteknik

Nastan samtliga delstrackor domineras av granitiska bergarter, vilket
generellt sett ger goda forutsattningar for stabila bergschakt och
byggnadstekniska l16sningar. Flera delstrackor innehéller tolkade
sprickzoner, vilka kan ge lokalt simre bergkvalitet och krava
forstarkningsatgarder. I de flesta omraden forvantas bade 6ppna
bergschakt och kortare partier med bergtunnel, beroende pa sparlinjeval.

Bergarter som alunskiffer, kalksten och finkorniga bergarter forekommer i
flera omraden och bor hanteras med forsiktighet ur miljosynpunkt, da de
kan paverka pH och vattenkemi samt ge upphov till surt och metallhaltigt
lakvatten. Vulkaniter med hoga halter av sulfider/metaller forekommer
och kan krava att bergmassor maste ga pa deponi.

3.1.1 Kristinehamn nord

Omrédet inom delstrackan domineras av granitiska bergarter som bedéms
generellt ha goda forutsattningar for bergschakt. I omradden med tolkade
sprickzoner kan forhallandena vara mer komplexa med sdmre bergkvalitet
som kraver forstarkningsatgarder. I omradets vistra del, viaster om
Ostervik, passeras en storre sprickzon som gr genom Varnumsviken, dir
eventuella bergschakt kan ha sdmre bergkvalitet. Inom omréadet forvintas
strackor med bade 6ppna bergschakt och kortare partier med bergtunnel
som kan variera beroende pa sparlinjeval. Ballastprover tagna vaster om
delomradet vid Olme har varierande jirnvigsklass (1—4), men limpar sig
val for betong (klass 1).

3.1.2 Kristinehamn syd

Delomradet domineras av granitiska bergarter, med inslag av mafiska och
sura vulkaniter som generellt bedoms ha goda forutsattningar for stabila
forhallanden for eventuella bergschakt. Utokade forstarkningsatgarder
kan eventuellt férekomma vid Bjorneborg pa grund av storre sprickzoner.
Passager genom delomrédet forvintas inte krava bergtunnel, men kortare
partier med 6ppna bergschakt kan forekomma.
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Ballastprover tagna vister om delomradet vid Olme har varierande
jarnvagsklass (1—4), men lampar sig val for betong (klass 1).

3.1.3 Karlskoga syd

Omradet domineras av granitiska bergarter vilket har goda
byggnadstekniska forutsattningar for eventuella bergschakt. Dar
korridoren korsar linsgrinsen mellan Orebro och Virmlands léin, norr om
Vismen, passeras flera storre sprickzoner vilket kan paverka
bergkvaliteten.

Inom omradet forvantas strackor med bade 6ppna bergschakt och kortare
partier med bergtunnel som kan variera beroende pa sparlinjeval. Det
saknas information om ballastkvalitet d& inga tekniska undersokningar
har utforts nara omradet.

3.1.4 Kilsbergen nord

Omradet fran dess vistra del fram till norra Lanna domineras av
granitiska bergarter, med varierande inslag av vulkaniter. Har ar de
bergtekniska forhédllandena goda, med undantag for omréadet runt
Mockelns ostra strand samt gransen till norra Lanna dar storre
sprickzoner kan komplicera de bergtekniska forutsattningarna.

Vulkaniterna tillhér samma malmférande geologiska enhet som har
brutits exempelvis nara Mullhyttan och andra delar av bergslagen. Denna
enhet ar rik pa sulfider vilket ger risk att bergmassor méste ga pa deponi.

I omrédet Solberga i Lanna forekommer kalksten, sandsten och
alunskiffer vilket 6kar omradets komplexitet med samre bergtekniska
forhéllanden for bergschakt.

Generellt bor bergschakt i alunskiffer undvikas, dels pa grund av de svaga
bergtekniska egenskaperna, dels av miljoskél da materialet kan innehélla
svavel, uran och organiskt kol som vid exponering kan ge upphov till sura
och metallhaltiga lakvatten. Detta medfor potentiellt hoga kostnader for
omhindertagande och miljésiaker hantering av schaktmassor. Ur
miljosynpunkt bor kalkhaltiga och finkorniga bergarter hanteras med viss
forsiktighet, eftersom de vid exponering kan paverka pH och vattenkemi i
omgivande mark- och grundvatten.

Inom omradet forvantas strackor med bade 6ppna bergschakt och kortare
partier med bergtunnel som kan variera beroende pa sparlinjeval. Det
saknas information om ballastkvalitet d& inga tekniska undersokningar
har utforts nara omradet.
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3.1.5 Vismen nord

Berggrunden bestar i huvudsak av granitiska bergarter med inslag av
vulkaniter runt omradets norra del. Bergarterna har goda forutsiattningar
for bergschakt, men korridoren passerar en regional skjuvzon vid norra
delen av Vismen sjon dar det kan vara mer komplexa bergtekniska
forhéllanden for bergschakt.

Vulkaniterna i omradet har ofta hojda halter av metaller och sulfidmineral
vilket innebar att delar av schaktade bergmassor kan beh6va omhéndertas
pa deponi.

Det saknas information om ballastkvalitet pa bergmassor, da inga tekniska
undersokningar har utforts nara omradet.

3.1.6 Degerfors

Delomradet passerar flertal graniter, vilket har goda bergtekniska
egenskaper for bergschakt. I Degerfors innerstad passeras en storre
skjuvzon dir samre bergtekniska forhallanden kan férekomma. Annu en
skjuvzon finns lings sjén Olen séder om Degerfors. Det saknas
information om ballastkvalitet pa bergmassor, da inga tekniska
undersokningar har utforts nara omradet.

3.1.7 Salsjon nord

Forutsattningarna for bergschaktstabilitet ar generellt bra inom omradet
som bestar i huvudsak av granitiska bergarter. Samre bergkvalitet kan
forekomma i sprickzoner norr om Sjalsjon langs lansgransen och syd om
Degerfors langs Letélven. I dessa omraden kan utokade
forstarkningsatgarder vara aktuella i eventuella bergschakt.

Passager genom delomrédet forvantas inte krava bergtunnel, men kortare
partier med 6ppna bergschakt kan forekomma. Det saknas information
om ballastkvalitet pa bergmassor, da inga tekniska undersokningar har
utforts ndra omradet.

3.1.8 Kilsbergen syd

Passager genom korridoren kan variera i komplexitet beroende pa
sparlinjeval da korsande sprickzoner forekommer i hela delomradet. Norr
om Mullhyttan finns dven det historiska kalkstensbrottet
Limestensgruvorna (i drift fram till 1905) vilket ytterligare kan bidra till
okad komplexitet. Bergkvalitén bedoms i ovrigt vara god, med i huvudsak
vulkaniska och granitiska bergarter.
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Vulkaniterna tillhor samma malmforande geologiska enhet som har
brutits exempelvis nira Mullhyttan och andra delar av bergslagen. Denna
enhet ar rik pA magnetit/koppar/jarnsulfider vilket ger risk att bergmassor
maste ga pa deponi.

I delomradets vastra och norra del férvantas striackor med bade 6ppna
bergschakt och kortare partier med bergtunnel som kan variera beroende
pa sparlinjeval. Det saknas information om ballastkvalitet pa bergmassor,
dé inga tekniska undersokningar har utforts nara omradet.

3.1.9 Flygplats nord

Flygplats nord uppvisar generellt en mer komplex geologi med kalksten,
sandsten samt alunskiffer fram till Erikslund i viistra Orebro dér tva storre
skjuvzoner korsas.

Omradet bedoms ha sdmre bergtekniska forutsattningar for bergschakt,
vilket kan kriva omfattande forstarkningsatgirder. Oster om Erikslund
dominerar granitiska bergarter med battre byggnadstekniska egenskaper.

Bergschakt i alunskiffer bor i mojligaste man undvikas.

Ur miljosynpunkt bor kalkhaltiga och finkorniga bergarter hanteras med
viss forsiktighet, eftersom de vid exponering kan paverka pH och
vattenkemi i omgivande mark- och grundvatten.

Inom delomradet finns tvé nedlagda jarnmalmsgruvor: Siabygruvan (aktiv
1905—1962) Oster om Vintrosa samt Hasselkulla/Sanna-gruvorna (aktiva
1858-1882) norr om Orebro flygplats. Historiska gruvomraden bor
undersokas noggrant ur bade byggnadstekniskt och miljomaéssigt
perspektiv innan sparlinjealternativ planeras genom dessa omraden.
Bergmassor fran de sulfidforande vulkaniter som brutits i omrade maste
kanske pa deponi.

I delomradets vastra del forvantas strackor med bade 6ppna bergschakt
och kortare partier med bergtunnel som kan variera beroende pa
sparlinjeval. Ballastprover frin omradet runt Orebro flygplats visar bra
forhallande for betong (klass 1—2) och jarnvag (klass 1).

3.1.10 Lanna vast

Sodra halvan av delomradet domineras av granitiska bergarter med inslag
av sura vulkaniter som generellt bedoms ha goda forutsattningar for
stabila forhéllanden for eventuella bergschakt. Bergmassorna fran dessa
vulkaniter kan dock behova gé pa deponi da bergarten tillhér samma
geologiska enhet som visats sulfidbarande i andra delar i Bergslagen.
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Vid grinsen till norra Lanna uppstéar storre sprickzoner som kan
komplicera de bergtekniska forutsittningarna. Gransen markeras ocksa av
en overgang fran vulkaniska till sedimentira bergarter som kalksten,
sandsten och alunskiffer, vilket innebar betydligt samre bergtekniska
forhallanden.

Bergschakt i alunskiffer bor generellt undvikas, dels pa grund av
materialets svaga bergtekniska egenskaper, dels av miljomaéssiga skal.
Alunskiffer kan innehéalla &mnen som svavel, uran och organiskt kol, vilka
vid exponering riskerar att bilda sura och metallhaltiga lakvatten. Detta
kan medfora hoga kostnader for siker hantering och omhéndertagande av
schaktmassor. Aven kalkrika och finkorniga bergarter bor hanteras med
forsiktighet, eftersom deras exponering kan paverka pH och vattenkemi i
mark- och grundvattenmiljoer.

Det saknas information om ballastkvalitet pa bergmassor, da inga tekniska
undersokningar har utforts nira omradet.

3.1.11 Lanna syd

Delomradets vistra del fram till Lekeberga-Salvens naturreservat
domineras av vulkaniter och graniter med goda bergtekniska forhallanden.
Risk for hogre sulfidhalter i vulkaniterna kan komplicera hanteringen av
bergmassor fran omradet. Ost om bergartgrinsen vid naturreservatet
forekommer sandsten, lersten och potentiell alunskiffer, vilket innebar
betydligt saimre bergtekniska forhallanden. Dels pa grund av bergarternas
bergtekniska egenskaper, dels pa grund av en stoérre skjuvzon som
passerar langs med bergartsgransen.

Bergschakt i alunskiffer bor i mojligaste man undvikas.

Ur miljosynpunkt bor kalkhaltiga och finkorniga bergarter hanteras med
viss forsiktighet, eftersom de vid exponering kan paverka pH och
vattenkemi i omgivande mark- och grundvatten.

De historiska gruvorna Hasselkulla/Sanna-gruvorna (aktiva 1858—1882)
befinner sig norr om Orebro flygplats vid delomradets sydostra indpunkt.
Historiska gruvomraden bor undersokas noggrant ur bade
byggnadstekniskt och miljomassigt perspektiv innan sparlinjealternativ
planeras genom dessa omraden. Likt vulkaniterna langre vasterut
forekommer risk for sulfidférande berg.

Ballastprover frin omrédet runt Orebro flygplats visar bra forhéllande for
betong (klass 1—2) och jarnvag (klass 1), men Ovriga omraden saknar
relevanta tekniska undersokningar.
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3.1.12 Knista

Fran omradets viastra grans fram till Brotorp bedoms byggbarheten god
for eventuella bergschakt. Omradet domineras av granitiska bergarter med
inslag av sura vulkaniter. Oster om Brotorp domineras berggrunden av
kalksten. Bergkvaliteten i omradet 6ster om Brotorp bedoms generellt vara
av samre kvalitet och kan krava forstarknings- och tatningsatgarder for
bergschakt. Narmare Orebro flygplats gir man aterigen in i granitiska
bergarter vilket bedoms forbattra bergkvaliteten vasentligt.

Passager genom delomrédet forvantas inte krava bergtunnel, men kortare
partier med 6ppna bergschakt kan forekomma. Ballastprover frdn omradet
runt Orebro flygplats visar bra forhallande for betong (klass 1—2) och
jarnvag (klass 1).

Bergmassor fran vulkaniterna kan innehélla hoga sulfidhalter. Denna
geologiska enhet har tidigare brutits for metallrika sulfider i andra delar av
bergslagen.

Ur miljosynpunkt bor kalkhaltiga och finkorniga bergarter hanteras med
viss forsiktighet, eftersom de vid exponering kan paverka pH och
vattenkemi i omgivande mark- och grundvatten.

3.1.13 Flygplats ost

Omrédet har goda forutsattningar for stabila forhallanden for eventuella
bergschakt, med inga storre tolkade sprickzoner och enbart granitiska
bergarter. I delomrédets nordostra del forvintas strackor med bade 6ppna
bergschakt och kortare partier med bergtunnel som kan variera beroende
pa sparlinjeval. Ballastprover frin omradet runt Orebro flygplats visar bra
forhallande for betong (klass 1—2) och jarnvig (klass 1). Bergarterna ar
granitiska och vulkaniska. Det finns risk att de vulkaniska bergarterna ar
sulfidférande och bergmassor fran denna enhet maste kanske pa deponi.

3.2 Geoteknik

Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) karta 6ver omraden med
geologiska forutsattningar for bildning av kvickleror har delar av
utredningsomradet forutsattningar for kvicklera. I vastra omradena, kring
Vénern, ar risk for forekomst av kvicklera stor, langre 6sterut finns vissa
risker for kvicklera. Omraden 6ver hogsta kustlinjen saknar forutsattning
for kvicklerebildning.
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Stillvisa omraden ar utpekat som aktsamhetsomrade enligt SGU med risk
for skred i finkorniga jordar. Uppfyllnader, skiarning och grundlaggning i
dess omraden kan medfora ett stort behov av geotekniska atgarder och
kan ses som komplex till mycket komplext.

Bank eller skarning

Uppfyllnad for bank eller skarning i lera kan innebara att behov finns av
geotekniska atgarder for att undvika siattnings- och stabilitetsproblematik.
Skarning i l6sa jordar kan innebidra behov av stabilisering av
skiarningsslanterna. For uppbyggda bankar kan det behovas forstarkning
av leran eller att banken byggs upp av latta material. Geotekniska atgarder
s& som kalkcementpelarforstarkning av leran och/eller utlaggning av
overlast kan bli aktuellt. Dessa atgarder kraver normalt liggtider kring ett
ar for att erhalla en hallfasthetstillvaxt. Stabilitetshgjande atgarder kan
dven vara utldggning av tryckbankar langs jarnvagsbanken. Vid sma
jorddjup kan urgravning av de l6sa jordarna bli aktuellt.

Komplexiteten paverkas av djupet hos skiarningar och h6jd pa bankar.
Skarningar under grundvattenytan kraver generellt mer atgiarder an Gver
grundvattenytan. Hoga bankar (hogre an cirka 4 meter) pa 16sa jordar
kraver generellt mer atgirder an lagre bankar. For hoga bankar pa l6sa
jordar kan geotekniska atgirder sdsom bankpalar behovas.

Bank eller skiarning i torv kraver atgarder sasom urgravning och/eller
forstarkning genom inblandning med kalk- och cement. Vid bankar pa
torvmark kan dven mer kostsamma metoder sa som paldack bli aktuellt.

Skarningsslanter i omraden med silt kommer behova atgardas med
erosionsskydd. Bankar pa siltjordar kan innebiara behov stabilitetshojande
atgarder sa som tryckbankar.

Hantering av vatten i siltiga jordar kan vara utmanande, da siltiga
jordarna latt stors i samband med vatten. Eftersom jordarna &r tiata kan
vatten vara svart att pumpa bort.

I 6vergéngar mellan grundldggning pa olika undergrund (olika
jordarter/berg) kommer utspetsning att kriivas. Aven i 6vergingar mellan
forstarkt och oforstarkt mark kommer utspetsning av geotekniska
forstarkningsatgarder ar kravas.

For skarning i berg kommer bergschakt (sprangning) att erfordras.
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Tunnel

Konstruktioner grundlaggs till fast botten. I 16sa jordar kommer
grundlaggning behova utforas med pélar, alternativt kan de 16sa jordarna
skiftas ut.

Byggnation av konstruktioner i jord under grundvattenytan kraver
fordyrande geotekniska atgirder, sd som temporara stodkonstruktioner
och tiatande atgarder.

I 6vergangar mellan grundldggning pa olika undergrund (olika
jordarter/berg) kommer utspetsning att kravas. Mellan fast grundlagda
konstruktioner och grundlaggning pa jord (bank/skarning) erfordras
lankplattor och utspetsning av eventuella forstarkningsatgarder.

Lang bro

Grundldggning av brostod sker till fast botten. I 16sa jordar innebéar det
grundliggning med pélar. Vid uppfyllnad f6r exempelvis landféasten kan
leran behova forstirkas med kalkcementpelare.

Grundldggning och vibrerande markarbeten i fin- och grovkorniga jordar
med storre maktighet riskerar att orsaka omlagring av jorden med
sdttningar som f6ljd. Vid grundldggning intill och under befintliga
konstruktioner och anldggningar krivs geotekniska atgiarder och dyrare
mer skonsamma metoder for att inte riskera att befintlig grundlaggning
paverkas.

Mellan fast grundlagda konstruktioner och grundlaggning pa jord
(bank/skarning) erfordras lankplattor och utspetsning av eventuella
forstarkningsatgarder.

3.2.1 Kristinehamn nord

Forekomst av lera, silt och torv med flera meter jorddjup gor att
grundlaggning och behov av geotekniska atgirder langs strackan ar
komplex. Schakt och grundldggning i lera kan ses som mycket komplext da
risken for forekomst av kvickleror ar stor.

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar forekommer bland annat
i korridorens sodra del mot Vanern, langs vattendrag samt i anslutning till
befintlig jirnvag och E18. Aktsamhetsomréaden finns ocksa langs Varnans
dalgéng norr om Kristinehamn och lings Vassgardailven.
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Mitt pa strackan finns isdlvsavlagringar (rullstensasar) i nord-sydlig
riktning. Skiarning, djupa schakter och grundldggning i isdlvsavlagringar
kan medfora ett stort behov av geotekniska atgirder och tatande atgarder
och kan ses som mycket komplext.

I omrédet kring Stenstavagen forekommer mark med storblockig yta.

3.2.2 Kristinehamn syd

Aktsamhetsomréden for skred i finkorniga jordar finns bland annat i den
vastra delen av strackan langs Vanerns kant, pa stillvisa platser langs
befintlig jarnviag (Varmlandsbanan), langs an Varnan genom
Kristinehamn samt langs strandkanten till Bruksdammen vid Bjorneborg,
vilket ber6r den sodra korridorsdragningen.

Schakt och grundlaggning i lera kan ses som mycket komplexa da
mojligheten for forekomst av kvickleror ar stor.

Vist-sydvast om sjon Vismen finns isdlvsavlagringar (rullstensas), i
nordostlig-sydligvastlig riktning. Skiarning, djupa schakter och
grundlaggning i isdlvsavlagringar kan medfora ett stort behov av
geotekniska atgarder och titande atgiarder och kan ses som mycket
komplext.

Enstaka omraden med storblockig yta forekommer langs strackan.

3.2.3 Karlskoga syd

Skarning eller fyllning genom torvmarker med flera meters djup kan krava
stora geotekniska atgirder och kan ses som komplext till mycket
komplext. Schakt och grundlaggning i lera i 6stra delstrackan kan ses som
mycket komplext da risken for forekomst av kvickleror &r stor.

Mitt pa striackan finns isdlvsavlagringar (rullstensasar), i nord-sydlig
riktning. Skiarning, djupa schakter och grundlaggning i isdlvsavlagringar
kan medfora ett stort behov av geotekniska atgirder och tatande atgarder
och kan ses som mycket komplext.

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns bland annat vid
korridorens norra sida utmed Dammtjarnens kant vid Flymossen, utmed
Myrbickens (i sodra delen av korridoren), utmed Bobéacken och vikarna
langs Mo6ckelns strand.

Stéllvis langs strackan finns stora omraden med storblockig yta.
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3.2.4 Kilsbergen nord

Bade vid sjon Mockeln och norr om Lanna finns isdlvsavlagringar
(rullstensasar) i nord-sydlig respektive nordvastlig-sydostlig riktning.
Skarning, djupa schakter och grundlaggning i isdlvsavlagringar kan
medfora ett stort behov av geotekniska atgarder och tatande atgarder och
kan ses som mycket komplext.

Aktsamhetsomréden for skred i finkorniga jordar finns bland annat langs
Mockelns strand och i omradet soder om Labbsand. Vidare i strandnira
torvmark intill sjoarna Stora Lysingen, Vatsjon, Holmsjon och Lunnasjon.
Aktsamhetsomrade finns dven i den Ostra delen av strackan utmed
Garphyttean och sjon Trehorningen.

Torvmark forkommer stallvis och intill sjoar kan maktigheten vara stor
och skidrning, fyllning och grundldggning pa torvmarken kan ses som
komplex.

Schakt och grundlaggning i omradet kring Garphyttedn ska ses som
komplext med stora djup av silt och lera.

For eventuella tunnlar genom héjdpartier behover jorddjup och
bergtackning undersokas. Exempelvis soder om sjon Leken, och i 6stra
delen av strackan ar jorddjupen stillvis stora och byggnation av
konstruktioner med djupa schakter i jord under grundvattenytan. Dessa
forutsattningar kan ses som komplexa till mycket komplexa med stort
behov av geotekniska stodkonstruktioner och titande atgéarder.

I vastra delen av strackan, soder om Angsjon och Vatsjon, finns stora
omraden med storblockig yta.

3.2.5 Vismen nord

Lera forekommer stéllvis och schakt och grundldggning i lermark kan ses
som mycket komplext did mdjligheten for forekomst av kvickleror ar stor.

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns bland annat i
lerjord lings vattendrag i nord-sydlig riktning mot sjon Vismen och utmed
strandnira torv- och lermark vid Vismen samt i lermark vid Trattbacken.

I sodra delen av korridoren finns torvmark bland annat mossarna
Hedemossen, Tjurvallen och Domyren och skirning eller bank (fyllning)
genom torvmark med flera meters djup kan krava stora geotekniska
atgarder och kan ses som komplext till mycket komplext.

I vistra delen av strickan finns omraden med storblockig yta.
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3.2.6 Degerfors

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns i torvmark vid sjon
Lilla Vismen dar dven Varmlandsbanan gar. Aktsamhetsomraden finns
aven i isdlvsavlagringar langs Nyangsbacken, stallvis langs
Varmlandsbanan genom Degerfors och langs Letédlven samt i den ostra
korridorsdelen, stillvis i lermark och i torvmark lings Varmlandsbanan.
Skarning och uppfyllnader i dessa omraden kan medfora ett stort behov av
geotekniska atgarder och kan ses som komplex till mycket komplext.

Langs Nyangsbacken och i Degerfors finns isdlvsavlagringar (rullstensés).
Skarning, stora schakter och grundlaggning i isalvsavlagringar kan
medfora ett stort behov av geotekniska atgiarder och tatande atgarder och
kan ses som mycket komplext.

3.2.7 Salsjon nord

Aktsamhetsomréden for skred i finkorniga jordar finns bland annat i
strandnira torvmark intill Grytsjon, Kroksjon och Savsjon samt i lermark
kring Algdsen, utmed Letilven och dir den befintliga Virmlandsbanan gér
in i korridoren i den 6stra av strackan.

Torvmark med stor miktighet finns lokalt i omradet och skarning och
fyllning samt grundlaggning i torvmarken kan ses som komplex till mycket
komplex med stora behov av geotekniska atgarder.

Vid Letilven finns isalvsavlagringar (rullstensas) i nord-sydlig riktning.
Grundldggning i isdlvsavlagringar kan medfora ett stort behov av
geotekniska atgirder och kan ses som mycket komplext. Aven schakt och
grundlaggning i lerjordar kring Letdlven kan ses som mycket komplext da
mojligheten for forekomst av kvickleror ar stor. Omraden med storblockig
yta forekommer langs strackan.

Centralt stationsléige Degerfors

I omrédet for foreslagen stationslige i Degerfors finns utpekade
aktsamhetsomraden i lera och omradet utgors av isilvsavlagringar. Stora
uppfyllnader och stora schakt exempelvis for konstruktioner under mark
kan medfora stora behov av geotekniska atgiarder och tatande atgarder och
kan dé ses som mycket komplext.

3.2.8 Kilsbergen syd

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns bland annat i
strandnira lermark intill sjon Stor-Bjorken och i strandnara torvmark
intill Grassjon, Briannsjon, Algsjounge och Nolsjon.
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Korridoren gar over silt- och torvmark som vid Stora Hemsjon och Multen
ar utpekade som aktsamhetsomraden.

I omradet finns stor forekomst av svallsediment och skiarning och fyllning
kan ses som komplext med behov av geotekniska atgirder.

Torvmark med stor maktighet finns lokalt i omradet. Skarning och fyllning
samt grundlaggning i torvmarken kan ses som komplex till mycket
komplex med stora behov av geotekniska atgarder.

For eventuella tunnlar genom héjdpartier behover jorddjup och
bergtiackning undersokas. Exempelvis i vistra delen av strackan ar
jorddjupen stillvis stora och kan innebidra byggnation av konstruktioner
med djupa schakter i jord under grundvattenytan. Forutsattningarna kan
ses som komplexa till mycket komplexa med stora behov av geotekniska
stodkonstruktioner och tdatande atgarder.

Mitt pa strackan norr om stora Hemsjon finns isidlvsavlagringar
(rullstensas) i nord-sydlig riktning. Skarning, djupa schakter och
grundlaggning i isdlvsavlagringar kan medfora ett stort behov av
geotekniska atgarder och titande atgirder och kan ses som mycket
komplext.

Enstaka omraden med storblockig yta forekommer langs strackan.

3.2.9 Flygplats nord

For eventuella tunnlar genom hojdpartier behover jorddjup och
bergtackning undersokas. Exempelvis norr om Lanna dar delstrackan
borjar, dir jorddjupen stéllvis ar stora och kan innebira byggnation av
konstruktioner med djupa schakter i jord under grundvattenytan.
Forutsattningarna kan ses som komplexa till mycket komplexa med stora
behov av geotekniska stodkonstruktioner och tatande atgarder.

Aktsamhetsomréden for skred i finkorniga jordar finns bland annat
stillvis utmed E18, vig 691 och liangs vattendrag i nord-sydlig riktning mot
Vintrosa kyrka. Svartans dalgang ar ett aktsamhetsomréde.

Schakt och grundlaggning i omréadet kring Svartan ska ses som komplext
med stora djup av gyttjelera och svimsediment avsatta som vallar utmed
an.
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I den Gstra delen av strackan, finns isdlvsavlagringar (rullstensasar), i
nordostlig-sydligvastlig riktning. Skiarning, djupa schakter och
grundlaggning i isdlvsavlagringar kan medfora ett stort behov av
geotekniska atgarder och tatande atgarder och kan ses som mycket
komplext.

Osterut i omradet norrut fran Stora Ulvgryt forekommer mark med
storblockig yta.

3.2.10 Lanna vast

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns bland annat i den
vastra delen av strackan i dalgangen mellan Brohult och Dalen samt i Ostra
delen av strackan utmed Garphyttean och sjon Trehorningen.

Skarning och grundlaggning i omradet kring Garphyttean ska ses som
komplext med stora djup av silt och lera.

I omradet finns stor forekomst av svallsediment och skiarning och fyllning
kan ses som komplext med behov av geotekniska atgarder.

I norra delen finns isdlvsavlagringar (rullstensas) i nord-sydlig riktning.
Skarning, djupa schakter och grundlaggning i isdlvsavlagringar kan
medfora ett stort behov av geotekniska atgiarder och tatande atgarder och
kan ses som mycket komplext.

For eventuella tunnlar genom hojdpartier behover jorddjup och
bergtickning undersokas. Exempelvis i 0stra delen av strackan ar
jorddjupen stillvis stora och kan innebidra byggnation av konstruktioner
med djupa schakter i jord under grundvattenytan. Forutsattningarna kan
ses som komplexa till mycket komplexa med stort behov av geotekniska
stodkonstruktioner och tdatande atgarder.

3.2.11 Lanna syd

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns lings Svartan som
passerar tvars korridoren pa tre stillen. Enstaka utpekade
aktsamhetsomraden finns i lera och i isdlvsavlagringar.

Skarning och fyllning i torvmark (Spangakarret) med stor miktighet kan
ses som mycket komplex med stora geotekniska atgiarder. Under och i
omradet kring torvmarken finns gyttjelera.
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Langs korridoren i nord-sydlig huvudriktning finns isilvsavlagringar
(rullstensas) sa som Askersundsasen i vister, as vaster om Spangakarret
och Hardemoasen i den Ostra delen av strackan. Skarning, stora schakter
och grundlaggning i isdlvsavlagringar kan medfora ett stort behov av
geotekniska atgarder och titande atgirder och kan ses som mycket
komplext.

Schakt och grundlaggning i omradet kring Svartén ska ses som komplext
med stora djup av lera, gyttjelera och isdlvsavlagringar samt finns
svimsediment avsatta som vallar utmed &n.

Enstaka omraden med storblockig yta forekommer langs strackan.

3.2.12 Knista

Aktsamhetsomréden for skred i finkorniga jordar finns bland annat i den
vastra delen av strickan kring Brotorp, langs Svartan.

Schakt och grundlaggning i omradet kring Svartan ska ses som komplext
med stora djup av lera, gyttjelera och svimsediment avsatta som vallar
utmed an.

Skarning och fyllning i torvmark (Stormossen i vaster) med stor maktighet
kan ses som komplex till mycket komplex med stora geotekniska atgarder.

I vistra och i 6stra delen finns isidlvsavlagringar (rullstensasar), i nord-
sydlig riktning. Skiarning, djupa schakter och grundldggning i
isdlvsavlagringar kan medfora ett stort behov av geotekniska atgiarder och
tatande atgirder och kan ses som mycket komplext.

3.2.13 Flygplats ost

Aktsamhetsomraden for skred i finkorniga jordar finns bland annat utmed
Taljean i den vistra delen av strackan och stillvis i lermark utmed den
befintliga jirnvagen (Godsstraket genom Bergslagen) och utmed Sodra
vagen som korsar Godsstréket genom Bergslagen.

Schakt och grundlaggning i omréadet kring Téljedn ska ses som komplext.

I 6stra delen finns isdlvsavlagringar (rullstensés), i nord-sydlig riktning.
Skarning, djupa schakter och grundlaggning i isdlvsavlagringar
(rullstensas) kan medfora ett stort behov av geotekniska atgirder och
tatande atgirder och kan ses som mycket komplext.
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3.3 Byggnadsverk

Detta avsnitt redovisar de byggnadsverk som berors inom den aktuella
delstrackan samt de tekniska forutsittningar som paverkar behovet av nya
konstruktioner. I en lokaliseringsutredning analyseras behoven av
exempelvis broar och tunnlar utifran utredningsomradets forutsittningar.

Nedan beskrivs de olika mgjliga utformningarna av jairnvagen per
delstracka och hur komplexa dessa utformningar bedéms vara.

3.3.1 Kristinehamn nord

Denna delstracka omfattar flertalet vig- och vattendragspassager, vilka i
huvudsak kan 16sas med broar av normal komplexitet. E18 kommer att
passeras dar en langre och mer avancerad brokonstruktion kan kravas.
Norr om Kristinehamn kan det bli aktuellt med en tunnel, vilket alltid
innebar en tekniskt utmanande konstruktion.

3.3.2 Kristinehamn syd

Vid utbyggnaden av Viarmlandsbanan till dubbelspar berors cirka femtio
byggnadsverk, varav omkring trettio utgors av trummor for mindre
vattendrag. Dessa trummor kan i flertalet fall forlingas, men med tanke pa
att de flesta ar av dldre datum bor en eventuell utbytesatgiard overvagas.
Ett byte kan genomf6ras vid langre, planerade driftstopp.

For ovriga broar, vilka huvudsakligen harstammar fran jirnvagens
ursprungliga anldggningstid, finns anledning att 6verviaga om dessa bor
ersiattas med konstruktioner anpassade for dubbelspéar. Breddning av
befintliga broar eller nybyggnation intill existerande struktur kan innebara
tekniska utmaningar.

Vid jarnvagsdragningen norr om Bjorneborg krivs passage over sjon
Vismen, vilket innebar behovet av en 1ang och komplex brokonstruktion.

3.3.3 Karlskoga syd

Delstrickan innefattar en bro 6ver sjon Mockeln, vilken kraver avancerad
konstruktion och hog komplexitet. Dartill tillkommer tva tunnlar och en
passage over E18, vilka ocksa innebar betydande tekniska utmaningar.
Ovriga broar for korsande av viigar, mindre vattendrag och jarnvig kan
projekteras med enklare konstruktionslosningar.
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3.3.4 Kilsbergen nord

Denna delstracka praglas av betydande hojdvariationer, vilket medfor att
langre broar foredras framfor bank. Av samma anledning planeras dven
tunnlar. Det kan bli nodvandigt att korsa E18 pa tva stillen, dar 1anga
broar med stora spann kan kravas. Passagen over sjon Stora Lysingen kan
ocks& komma att utgéra en komplex brokonstruktion. Ovriga vig- och
vattendragskorsningar bedoms kunna utféras med mindre komplexitet i
konstruktionen.

3.3.5 Vismen nord

P& denna delstriacka planeras framst korsningar av mindre végar och
vattendrag. Vid Vismens norra dnde kraver dock den kuperade terringen
att en langre och mer avancerad bro uppfors for jairnvagens passage 6ver
sjons inlopp. Bron blir darfor tekniskt mer komplex pa grund av dess
langd.

I den norra delen av denna striacka kommer jarnviagen dven att korsa E18
och ledas genom en tunnel, vilket innebar ytterligare tva betydelsefulla och
tekniskt kravande konstruktioner.

3.3.6 Degerfors

Den aktuella delstrackan innebar en utbyggnad av Varmlandsbanan till
dubbelspar. Lings den befintliga banan finns cirka fyrtio byggnadsverk,
varav ett trettiotal utgdrs av trummor fér mindre vattendrag. Aven om
dessa i de flesta fall kan forlangas bor, med héansyn till deras élder, ett
eventuellt utbyte 6verviagas. Utbyten kan genomforas under langre
planerade trafikuppehall. Pa de strackor dar jairnvagen riatas ut kommer
befintliga broar att behdva ersittas med nya konstruktioner.

Bland 6vriga broar ar majoriteten fran jarnviagens ursprungliga
byggperiod och dven for dessa bor det overvigas om de ska bytas ut mot
broar anpassade for dubbelspar. Att bredda befintliga broar eller bygga
nya intill befintliga kan innebéra betydande tekniska utmaningar.

En mer omfattande bro ar den 6ver Letdlven, dar ett parallellt brobygge
bedoms vara sarskilt komplicerat. Ombyggnation och forlingning av
stationsldget kan dessutom krava ytterligare passage over Letilven i
samband med forlangda spar. Vid eventuell dragning 6ver sjon Lilla
Vismen kommer dven dar en langre och komplex bro att behovas.

Slutligen finns det pa dagens jarnviag nagra plankorsningar som antingen
behover stiangas av eller omvandlas till planskilda korsningar.
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3.3.7 Salsjon nord

Ett omrade som kiannetecknas av hog komplexitet pa denna delstracka ar
passagen av Letélven. Eftersom vigar l6per langs bada sidor om dlven kan
det bli aktuellt med en ldng brokonstruktion 6ver bade dlven och de
intilliggande vagarna. Pa samma satt kan den planerade
jarnviagsdragningen 6ver Kroksjon och Savsjon krava langa broar, vilka
ocks& medfor betydande tekniska utmaningar. Aven vid Halsmossen, nira
lansgransen, finns forutsattningar for att en lang och tekniskt kravande
bro behover uppforas.

3.3.8 Kilsbergen syd

Pa denna delstracka kommer de flesta konstruktioner att utgoras av broar
over mindre vagar och vattendrag, vilka bedoms ha normal komplexitet.
Vid Grissjon kan en langre bro bli aktuell, vilket medfor 6kad komplexitet
i utforandet. Spardragningen kan dven innebidra behov av tunnlar pa de
vistra och norra sektionerna av strackan.

3.3.9 Flygplats nord

Den aktuella delstrackan kommer att krava brooverfarter 6ver ett antal
viagar och vattendrag. Majoriteten av dessa broar ar relativt okomplicerade
i konstruktionen, men vissa passager, exempelvis 6ver E18, kan behova
mer avancerade l6sningar. Vid passagen dar korsningsvinkeln mellan vag
och jarnvig ar liten, kan bron behova vara langre och ha storre avstand
mellan stoden. Aven Svartan kan kriva en 1dng bro med komplex
konstruktion.

Omradet nirmast Orebro har sirskilt hog komplexitet d4 flera vigar,
bland annat E20, samt den s6dergdende jarnviagen ska passeras.

3.3.10 Lanna vast

Nordostra delen av denna striacka utgor ett omrade med hog teknisk
komplexitet. Garphyttean samt flera vigar ska passeras, och jarnvags-
sparet planeras att forlaggas i en tunnel. Eftersom E18 gir genom omradet
kravs en bro av avancerad konstruktion for att mojliggora saker passage.

3.3.11 Lanna syd

Denna etapp innebir att Svartan maste korsas vid tre tillfallen, vilket
kommer att krava langa brokonstruktioner av hog komplexitet. Dartill ska
ett antal vagar och mindre vattendrag passeras, dar broar med normal
eller 1dg komplexitetsgrad planeras.
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3.3.12 Knista

Svartan maste passeras vid flera punkter, vilket sannolikt kommer att
krava broar av betydande komplexitet och langd. Dessutom finns det ett
antal vagar som ska korsas, dar brokonstruktionerna kan utformas enligt
etablerade och standardiserade losningar.

3.3.13 Flygplats ost

Omradet nidrmast Orebro forvintas bli sarskilt utmanande ur ett tekniskt
perspektiv, eftersom flera storre viagar, inklusive E20, samt den
sodergaende jarnvagen maste korsas. I ovrigt ar delstrackan fri fran
betydande byggnadsverk. Grundlaggningsarbetet for bron 6ver Taljean
bedoms vara komplicerat.

3.4 Paverkan pa infrastruktur

Under genomforandefasen kommer tillfalliga trafikstorningar uppsta, och
det finns behov av forstarkning av vagpartier for att sakerstilla kapacitet
och héllfasthet vid 6kad transportbelastning kopplad till projektets
genomforande. Utover vagtrafiken forvantas genomforandet ocksa
innebdra paverkan pa trafiken pa befintlig jarnvig.

3.4.1 Kristinehamn nord

Inom delstrickan Kristinehamn nord bedoms paverkan pa infrastrukturen
huvudsakligen omfatta ombyggnationer och anpassningar av befintliga
vag- och jarnvagsstrak. Passage- och eller ombyggnation av storre
infrastrukturobjekt kan bli aktuellt som exempelvis vag 604, 606, E18,
Rv26 samt Inlandsbanan. Luftledningar finns i omréadet som kan komma
att paverkas.

3.4.2 Kristinehamn syd

P& delstrackan paverkas befintlig Virmlandsbana genom utbyggnad till
dubbelspar. Ett antal befintliga broar berors och dven vigar som idag
passerar jarnvagen i plan. Exempel pa infrastruktur som berors ar bro
over Sodra ringvagen, bro 6ver RV26. En dubbelsparig passage genom
Bjorneborg paverkar intilliggande och korsande vigar.
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3.4.3 Karlskoga syd

Inom delstrackan passerar Nobelbanan E18 samt Varmlandsbanan vilket
innebar att en bro kan bli aktuellt. Ett mindre antal vigar s som vig 551,
552 samt 205/243 kommer att paverkas i form av passage eller
ombyggnad.

3.4.4 Kilsbergen nord

Inom denna delstricka ar det fraimst vag 555, 727, 728, 567, 691 och E18
som kan paverkas. Passage av E18 kan komma att behovas vid tva
punkter, alternativt storre ombyggnation av E18. Narmare Villingsberg
forekommer ett antal vigar som eventuellt berors och behover passeras
och eller byggas om.

3.4.5 Vismen nord

I norra delen av delomradet behover en passage ske over eller under
befintlig E18. En kraftledningsledning skiar genom omradet och maste
passeras alternativt laggas om pa del av striacka.

3.4.6 Degerfors

Inom delstrackan Degerfors bedoms paverkan pa infrastrukturen omfatta
ombyggnationer och anpassningar av befintliga viag- och jarnvagsstrak. Ett
antal befintliga plankorsningar maste eventuellt anpassas till dubbelspar.
Ombyggnation av befintligt stationslidge i Degerfors kommer att vara
mycket komplext med paverkan pa intilliggande vagar och byggnadsverk.

3.4.7 Salsjon nord

Delstrackan gar huvudsak i obruten terriang. Passage av viag 547 samt 243
kan komma att ske inom delstrackan.

Vid Degerfors nya stationsldge behover eventuellt befintligt vagnat att
behova anpassas och byggas ut for att ansluta mot det nya stationslaget.

3.4.8 Kilsbergen syd

Delstrackan korsar vag 205, vag 558 samt ett antal enskilda vagar, dar
ombyggnationer eller anpassade passager kan bli aktuella. Tva
ledningsstrak beror ocksa omradet, som i 6vrigt utgors av relativt obruten
terrang.
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3.4.9 Flygplats nord

Inom delstriackan sker paverkan pé det befintliga vagnatet genom passage
over eller under E18 och Vig 691, alternativt ombyggnation. I den 6stra
delen av omradet sker passage av E20 och Vag 690 for att sedan ansluta
till Godsstraket.

3.4.10 Lanna vast

Inom delstrackan forekommer det manga befintliga vigar som maste
passeras alternativt paverkas genom omdragning. Vagar som férekommer
inom delstrackan ar 566, 691 samt 728. E18 ligger ocksa inom den
nordliga delen av delstrackan och kan eventuellt behova passeras med bro.

3.4.11 Lanna syd

Vig 204 kommer att paverkas med passage over eller under samt
eventuell ombyggnad pa kortare stracka. Ett storre luftledningsstrak
korsar delomradet och kan komma att paverkas.

3.4.12 Knista

Passagen 6ver/under viag 560 samt en mindre luftledning kan komma att
paverkas. Vag 204 kommer eventuellt att paverkas med passage over eller
under samt eventuell ombyggnad pa kortare striacka. Ett storre
luftledningsstrék korsar delomradet och kan komma att paverkas. I ostra
delen av delomradet passerar man over eller under viag 564 samt kan
eventuellt paverka vag 569.

3.4.13 Flygplats ost

Inom delomrédet finns det ett antal luftledningar som passerar i nord-
sydlig riktning genom omradet som kommer att beroras. Det dr mindre
antal vagar i omradet initialt. Vag 540 slingrar sig fram i vastra delen och
kommer att paverkas vid passage. I 6stra delen ansluter man in mot
Orebro varvid en passage av E20 och vig 690 blir noédvindig, for att sedan
ansluta till Godsstraket.
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4 Effekter och konsekvenser per

delstracka

I detta kapitel redovisas effekter och konsekvenser per delstracka. For

bedomning av effekter och konsekvenser av social hallbarhet, landskap-
och stadsbild samt miljo och hélsa utgar fran ett ramverk, med sa kallade
bedomningsgrunder och bedomningsmatriser. Genom att tillampa detta
ramverk sitts projektets miljoeffekter i relation till viarde, kinslighet eller

béda delar hos respektive bedomd miljoaspekt.

For virde eller kianslighet anviands en tregradig skala: Hog

varde/kanslighet, mattligt virde/kanslighet och lagt varde/kanslighet. For

effekt anvands en femgradig skala: Stor negativ effekt, Mattlig negativ

effekt, Liten negativ effekt, Ingen/forsumbar effekt och positiv effekt.

Detta resulterar i en sjugradig konsekvensskala: Stor negativ konsekvens,
Mattlig till stor negativ konsekvens, Mattlig negativ konsekvens, Liten till
mattlig negativ konsekvens, Liten negativ konsekvens, Ingen/férsumbar

konsekvens och Positiv konsekvens, se Figur 15. Matrisen forenklar
metodiken bakom bedomningarna och fungerar som st6d vid konse-

kvensbedomning, kompletterad av beskrivande texter med motiveringar.

Intressets Stor negativ Mattlig Liten Ingen eller Positiv
vérde/ effekt negativ negativ férsumbar  effekt
kianslighet effekt effekt effekt
Hogt varde/ Stor negativ | Mattlig-stor Mattlig Ingen/ Positiv
kanslighet konsekvens | negativ negativ férsumbar konsekvens
ILCHEEIAEIEREE konsekvens  konsekvens
Mattligt varde/ BVELlTeEolg Mattlig Liten-mattlig  Ingen/ Positiv
kanslighet negativ negativ negativ effekt | forsumbar konsekvens
(OHECEINEREE konsekvens konsekvens
Lagt varde/ Mattlig Liten-mattlig  Liten negativ  Ingen/ Positiv
kanslighet negativ _negativ effekt konsekvens  forsumbar konsekvens
konsekvens konsekvens

Figur 15. Bedémningsmatris.

4.1 Landskap- och stadsbild

I foljande avsnitt redovisas en karaktirisering av landskaps- och

stadsbilden. Delstrackorna beskrivs utifran de fem landskapstyper som
har identifierats inom utredningsomradet: mosaik-artat odlingslandskap,

kuperat vattenrikt skogslandskap, mosaikartat skogslandskap,

slattlandskap och tétortslandskap. Darefter gors en bedomning utifrén ett

landskapsperspektiv.

39



4.1.1 Kristinehamn nord

Delstrackan gar genom tre olika landskapstyper: slattlandskap,
mosaikartat skogslandskap och kuperat vattenrikt landskap, se Figur 16.

I den vastra delen, 6ver slattlandskapet, kan jarnvigen bli synlig pa hall pa
grund av 6ppna partier i landskapet. Synligheten beror pa hur hog bank
som kravs. Darefter gar strackan in i ett mosaikartat skogslandskap dar
siktlinjerna ar korta och skogen bidrar till att maskera jirnvagen. I vissa
delar kan tunnel behdvas, vilket innebar att landskapsbilden forblir
oforandrad. Jarnvagen blir dock vl synlig dar den passerar Inlandsbanan,
Kristinehamns golfklubb och vattendraget Varnan pa en lang bro.

Langre Osterut gar striackan in i ett kuperat vattenrikt landskap, en stracka
dar jarnvagen inte kommer att paverka landskapsbilden eftersom
siktlinjerna ar korta och fa 6ppna marker undantaget nagra mossar.

Eftersom Varmlandsbanan och E18 redan gar genom vissa delar av
striackan, bedoms péaverkan pa landskapsbilden bli mindre dér jarnvigen
kan folja befintliga infrastrukturkorridorer, jamfort med om den dras
genom ostord terrang.

Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrackan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som liten negativ vilket gor att
konsekvensen blir liten-méttlig negativ konsekvens.

[ utredningsomrade Europavag ® Kuperat vattenrikt Mosaikartat
¥ 1 Kristinehamnnord ~ —+— Befintlig jarnvag :/:(OQSEnrfstkap odlingslandskap
— Landskapskaraktar @ Vlosalkarta Slattlandskap

[ Ovriga delstrackor " skogslandskap

() Tatortslandskap

Figur 16. Landskap- och stadsbild 6ver Kristinehamn nord
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4.1.2 Kristinehamn syd

Delstrackan gar genom tre landskapstyper: tatortslandskap, mosaikartat
jordbrukslandskap och kuperat vattenrikt landskap, med ungefar en
tredjedel i varje landskapstyp, se Figur 17.

I Kristinehamns tétort ar delstrackan smal, men en ny jarnvag med
dubbelspar kan dndé paverka omgivningen patagligt. Den befintliga
jarnvagen ar enkelsparig och ligger nira bebyggelse, vilket innebir att ny
mark maste tas i ansprak nar dubbelspar ska anldggas. Utbyggnaden kan
aven krava nya planskilda korsningar, vilket paverkar det lokala vagnatet.
Nir jarnviagen lamnar tatorten och nar det mosaikartade jordbruksland-
skapet kan det variera stort hur mycket den blir synlig frdn omgivningen.
Eftersom landskapet dr smaskaligt, men mindre partier 6ppna marker och
skog, kan en ny jirnvig som ar styv i sin utformning i plan och profil ge en
storre visuell paverkan an i ett mer storskaligt landskap som exempelvis
pé en stor slatt. Lings med passagen genom det mosaikartade jordbruks-
landskapet planeras varken broar eller tunnlar, vilket gor att paverkan
beror pa héjden pa bankar eller skarningar. Ju narmare befintliga mark-
nivéer, desto mindre paverkan. I den Ostra delen av delstrackan passerar
jarnvigen ett kuperat vattenrikt landskap. Over sjon Vismen krivs en bro
som blir synlig for forbipasserande, men i 6vrigt maskeras jarnviagen av
skogen. Om strackningen i stillet gar genom Bjorneborg pa befintlig
jarnvig kan dubbelsparsutbyggnaden paverka intilliggande bebyggelse.

Sammanfattningsvis bedoms virdet i delstrackan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som mattlig negativ vilket gor att
konsekvensen blir méttlig negativ konsekvens.

[ utredningsomrade Europavég Landskapskaraktar Mosaikartat
77 Kristinehamn syd ~ —— Befintligjamvag () Tatortslandskap skogslandskap
== Kuperat vattenrikt Mosaliaitst,
[ Ovriga delstrackor (e odlingslandskap

skogslandskap

Figur 17. Landskap- och stadsbild éver Kristinehamn syd
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4.1.3 Karlskoga syd

Delstrackan gar genom tva landskapstyper: kuperat vattenrikt landskap
och mosaikartat jordbrukslandskap, se Figur 18.

I den vastra delen kravs bade bro och tunnel pa grund av varierande
hojder i terrangen och korsning med E18. Broarna blir synliga i sin
nirmaste omgivning, men skogen gor att de inte syns pa langre avstand.
Bro 6ver E18 kan dock bli synlig for trafikanter pa E18.

Nair jarnvagen nar det mosaikartade jordbrukslandskapet kan det variera
stort hur mycket den blir synlig frdn omgivningen. Eftersom landskapet ar
smaskaligt, men mindre partier 6ppna marker och skog, kan en ny jarnvig
som har en styv utformning i plan och profil ge storre visuell paverkan har
an i ett mer storskaligt landskap (exempelvis pa en stor slitt). I den Ostra
delen dar jarnvagen gar pa bro blir paverkan storre, medan tunnelstrackor
inte paverkar landskapsbilden alls.

Den langstrackta sjon Mockeln har 1anga siktlinjer, och bron som krivs for
att passera sjon kommer att innebéra en stor forandring av
landskapsbilden. Rétt gestaltad kan bron dock bli ett nytt landmarke som
bidrar positivt till landskapsbilden.

Sammanfattningsvis bedoms virdet i delstrackan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som mattlig negativ vilket gor att
konsekvensen blir méttlig negativ konsekvens.
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Figur 18. Landskap- och stadsbild 6ver Karlskoga syd
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4.1.4 Kilsbergen nord

Delstrackan gar genom tre landskapstyper: mosaikartat
jordbrukslandskap, kuperat vattenrikt landskap och mosaikartat
skogslandskap. Den storsta delen gér genom det kuperade vattenrika
landskapet, se Figur 19.

Langst i vaster finns sjon Mockeln med ldnga siktlinjer. Bron som kravs
for att passera sjon kommer att innebara en stor forandring av
landskapsbilden pa den platsen, men ritt gestaltad kan den bli ett positivt
ilandskapsbilden inslag i landskapsbilden.

Lite langre Osterut gar delstrackan genom ett kuperat vattenrikt landskap
vilket innebar att delstrackan passerar flera vattendrag, sjoar och mossar,
vilket innebar behov av broar. Dessa blir synliga lokalt men inte pa
avstand eftersom de maskeras av skogen. I den vistra delen av det
kuperade vattenrika landskapet gar jarnvigen genom obruten terrang,
vilket skapar en ny barriar i landskapet. Dock péaverkas landskapsbilden
mindre i skog 4n i 6ppna landskap varfor paverkan bedoms som liten har.
Langre osterut foljer korridoren E18, vilket ar fordelaktigt ur
landskapsbildsperspektiv eftersom miljon redan ar paverkad av
motorvagen.

Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrackan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som mattlig negativ vilket gor att
konsekvensen blir méttlig negativ konsekvens.

[ utredningsomrade Europavag ® Kuperat vattenrikt . Mosaikartat
T 1 Kilsbergen nord —+— Befintlig jamvag skogslandskap odlingslandskap
m— Landskapskaraktar Mosaikartat Slattlandskap

[ Ovriga delstrackor skogslandskap

. Tatortslandskap

Figur 19. Landskap- och stadsbild 6ver Kilsbergen nord
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4.1.5 Vismen nord

Delstrackan gar genom landskapstypen kuperat vattenrikt landskap, vilket
innebar att paverkan pa landskapsbilden bedoms som liten eftersom
skogen hjalper till att maskera jarnvagen fran langre avstand, se Figur 20.

Langst i vaster kan tunnel behovas, vilket ar positivt ur
landskapsbildsperspektiv eftersom jarnvagen just dar blir ”osynlig” i
landskapet.

Over vissa vattendrag kan broar behévas, men dessa blir endast synliga
lokalt eftersom de omges av skog. Endast enstaka bostadsbebyggelse finns
langs strackan, vilket innebar att paverkan pa bebyggelse ar mycket liten.

Sammanfattningsvis bedoms virdet i delstrackan som lagt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som liten negativ vilket gor att
konsekvensen blir liten negativ konsekvens.
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Figur 20. Landskap- och stadsbild 6ver Vismen nord

4.1.6 Degerfors

Strackan gar genom tre landskapstyper: kuperat vattenrikt landskap,
mosaikartat jordbrukslandskap och titortslandskap (Degerfors), se Figur
21. Delstrackan omfattar utbyggnad av Varmlandsbanan till dubbelspar
samt kurvratningar. Degerfors station behélls i sitt nuvarande lage.
Eftersom jarnvigen redan finns i omradet blir paverkan pa
landskapsbilden begransad.
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Viss bebyggelse kan paverkas, sarskilt i sodra delen av Degerfors tatort.
Aven séder om Degerfors, dir kurvritning planeras i kuperat vattenrikt
landskap, kan viss bebyggelse paverkas.

I den vistra delen mojliggors kurvratning i ett skogsbeklatt omrade utan
bostader, vilket innebar 1ag paverkan pa bade landskapsbild och
bostadsbebyggelse.

Sammanfattningsvis bedoms virdet i delstrackan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som liten negativ vilket gor att
konsekvensen blir liten-maéttlig negativ konsekvens.

,-
]
[

- Ovriga delstréckor ——— Befintlig jarnvag . Tatortslandskap

-= Degerfors @ Degerfors station Landskapskaraktar . Kuperat vattenrikt
-

skogslandskap

Mosaikartat
odlingslandskap

Figur 21. Landskap- och stadsbild 6ver Degerfors

4.1.7 Salsjon nord

Delstriackan gar genom tva landskapstyper: mosaikartat
jordbrukslandskap och kuperat vattenrikt landskap, med merparten
genom det senare, se Figur 22.

Over vissa sjoar och myrar kan broar beh6vas, men dessa bedéms bli vil
maskerade av omgivande skog. Aven jirnvigsbankar genom skog péverkar
landskapsbilden i liten utstrackning.

Storst paverkan pa landskapsbilden uppstar i det mosaikartade
jordbrukslandskapet vid passagen 6ver Letdlven, dar stora hojdskillnader
kraver en bro. Har finns dven viss jordbruksbebyggelse som kan paverkas.
Delstrackan inkluderar dven en flytt av Degerfors station, vilket kan
paverka tiatorten lokalt dar den nya stationen planeras.

45



En ny stationsmiljo kan dock med ritt gestaltning bli en ny malpunkt i
samhallet och bidra positivt for den ndrmaste omgivningen. Platsen for
den nya stationen ar idag redan paverkad av jarnvigen.

Sammanfattningsvis bedoms virdet i delstrackan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som liten negativ vilket gor att
konsekvensen blir liten-mattlig negativ konsekvens.

[ Utredningsomrade [ Ovriga delstrackor — Landskapskaraktar @ Kuperat vattenrikt
skogslandskap

Mosaikartat
odlingslandskap

=.-..= —— —— Befintligjamvag (1) Tatortslandskap

Figur 22. Landskap- och stadsbild 6ver Salsjon nord

4.1.8 Kilsbergen syd

Delstrackan gar genom tva landskapstyper: kuperat vattenrikt landskap
och mosaikartat skogslandskap, med ungefar hilften i vardera, se Figur

23.

I det kuperade vattenrika landskapet kan bade broar och tunnlar behdvas
pé grund av varierande terrangnivaer. Jarnviagen paverkar
landskapsbilden i liten utstrickning eftersom den maskeras av skog. Aven
broar antas ligga vil inbdddade i vegetationen.

I det mosaikartade skogslandskapet gér jairnviagen pa bank eller i skiarning,
men paverkan bedoms som liten tack vare skogens som maskerar
jarnvagen pa hall.

P& négra platser passerar strickan mindre byar, vilket kraver omsorg i
utformning och placering. Efterstravansvart ar att 1agga jarnvigen sa langt
fran bymiljoerna som mdgjligt, gdrna i granszonen mellan 6ppen mark och
skog.
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Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrackan som lagt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som liten negativ vilket gor att
konsekvensen blir liten negativ konsekvens.

f": Kilsbergen syd Landskapskaraktar . Mosaikartat Slattlandskap
e ) Kuperat vattenrikt skogslandskap

" Ovriga delstrackor . skogslandskap Mosaikartat

—— Befintlig jarnvag odlingslandskap

Figur 23. Landskap- och stadsbild 6ver Kilsbergen syd

4.1.9 Flygplats nord

Delstrackan gar genom fyra landskapstyper: mosaikartat
jordbrukslandskap, mosaikartat skogslandskap, slattlandskap och
tatortslandskap, se Figur 24. Merparten gar genom slittlandskapet vister
om Orebro och genom Orebro titort.

I 6ppna landskap syns jarnvag pa bank pé langt héll. Eftersom strackan
gar langs med E18, som ocksa korsar sliatten, bedoms paverkan pa
landskapsbilden som begriansad jamfort med en dragning genom mer
ostord terrang.

Anslutningen i Orebro sker i den sddra delen av titorten. Korsningen med
E20 och lokalvigar kan medfora behov av planskilda 16sningar, vilket
paverkar stadsbilden genom nya konstruktioner som kan bli synliga. Det
ar viktigt att dessa utformas med hénsyn till platsens karaktir och lokala
forutsattningar.

Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrickan som maéttligt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som mattlig negativ vilket gor att
konsekvensen blir mattlig negativ konsekvens.
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4.1.10 Lanna vast

Delstrickan gar genom tva landskapstyper: mosaikartat skogslandskap,
och mosaikartat odlingslandskap med storsta delen genom skogsomréden,
vilket gor att paverkan pa landskapsbilden bedoms som liten, se Figur 25.

P& en plats passeras jordbruksmark dar det ocksa finns en del bebyggelse.
Har ar det fordelaktigt att 1agga jairnvéagen i den vastra delen av korridoren
for att undvika uppdelning av den 6ppna jordbruksmarken. I norr gar
delstrackan langs med E18, forst pa bro 6ver Garphyttedn och lite langre
Osterut i tunnel. Har kan anldggningen fa viss paverkan pa
landskapsbilden, men eftersom E18 gar har gor det platsen mer lamplig 4n
om landskapet idag skulle vara helt ostort.

Sammanfattningsvis bedoms virdet i delstrackan som lagt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som liten negativ vilket gor att
konsekvensen blir liten negativ konsekvens.

438



P Y

1 : Lanna vast Landskapskaraktar Mosaikartat Slattlandskap

b=me ) @ Kuperat vattenrikt skogslandskap
[0 Ovriga delstrackor skogslandskap Mosaikartat
Europavag odlingslandskap

Figur 25. Landskap- och stadsbild 6ver Lanna vast

4.1.11 Lanna syd

Delstrackan gar genom tva landskapstyper: mosaikartat skogslandskap
och slattlandskap, med merparten genom det senare, se Figur 26.

I det mosaikartade skogslandskapet bedoms paverkan pa landskapsbilden
som liten eftersom skogen maskerar jarnvigen.

Nir strackan nar det relativt orérda slattlandskapet 6kar paverkan. Har
planeras négra broar 6ver mindre vattendrag, men i 6vrigt gar jairnvagen
pa bank. I det 6ppna landskapet med langa siktlinjer blir paverkan storre
ju hogre banken eller bron dr. Samtidigt har ett storskaligt landskap som
slattlandskapet storre kapacitet att ta emot en storskalig
infrastrukturatgéard, jamfort med ett mer smaskaligt mosaiklandskap.

I ett kommande skede ar det viktigt att sé langt det 4r mojligt undvika
uppdelning av jordbruksmark och i stillet placera jirnvagen mellan 6ppen
mark och skogsmark.

Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrackan som hogt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som mattlig negativ vilket gor att
konsekvensen blir mattlig-stor negativ konsekvens.
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4.1.12 Knista

Delstrickan gar genom tva landskapstyper: mosaikartat skogslandskap
och slattlandskap, med merparten genom det senare, se Figur 27.

I det mosaikartade skogslandskapet bed6ms paverkan pa landskapsbilden
som liten eftersom skogen maskerar jarnvigen.

Nir strackan nar slattlandskapet 6kar paverkan. Har planeras nagra
langre broar 6ver mindre vattendrag, men i 6vrigt gar jarnvagen pa bank. I
det 6ppna slattlandskapet finns det 1anga siktlinjer. Har blir paverkan
storre ju hogre banken eller bron ar.

Den mittersta delen av strackan snuddar vid det karaktarsfulla
drumlinlandskapet som ocksé utgor riksintresse for kulturmiljovard, dar
landskapsbilden ar ett av de barande karaktarsdragen.

Ett storskaligt landskap som slittlandskapet har storre kapacitet att ta
emot en storskalig infrastrukturatgard, jamfort med ett mer smaskaligt
mosaiklandskap. Det forutsatter emellertid att jairnvagsprofilen hamnar sa
nira befintliga marknivaer som mgjligt och inte pa en hég bank som kan
skapa bade visuella och fysiska barridrer i ett 6ppet landskap.

I ett kommande skede ar det viktigt att sa langt det ar moéjligt undvika
uppdelning av jordbruksmark och i stillet placera jairnviagen mellan 6ppen
mark och skogsmark.
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Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrackan som hogt ur ett
landskapsperspektiv. Effekten bedoms som mattlig negativ vilket gor att
konsekvensen blir méttlig-stor negativ konsekvens.

‘~\\\ T
SodraVissboda

é
(’ Hidingebro"
\

)
-

[ N ==y
Hallsberg |

)Ovménn
K------_- Enobacken/

Sow /
e N
[ ‘-“-- Svenbron

~.~

Vastra Goksvala

- Dstra Granhammar /

Nybble

.-n.. |

— Bransta

- Knista ‘Magria ) Skogstorp
Berga
. B fiy Eketorp Lo
\\ g [ Borgaskogens nanurosenat [
. Ronningo 2 ] ' > Brinrivik
Bemlstorp { | { § Drumlinotm&siet J b Stafa Folkavi ~ Mybo
- [ | Lovsta - |
7~ " 1 ) jugegta | | ingeistor
Slastorp ‘/ Jol V‘“”"b?'r [ Hassay N T < ig B Krécklinge Lung
O / { Sanna [ | (-
Ak ( \ / - A | 0 1 Falkend / )3
Ovratorp : § e \\‘ [ //\3/ \/ Ovre Gysa>v / ) o e
N Finntorp ) \ \ | ~—  ©Lantmateriet, Geodatasamverkan
i'": Knista Landskapskaraktar Mosaikartat Mosaikartat
leceo ) . Kuperat vattenrikt skogslandskap odlingslandskap
Ovriga delstrackor " skogslandskap Slattlandskap

Figur 27. Landskap- och stadsbild 6ver Knista

4.1.13 Flygplats ost

Delstrackan gar genom tva landskapstyper: slattlandskap och
tatortslandskap, se Figur 28.

I det 6ppna landskapet kan paverkan pa landskapsbilden bli stor eftersom
jarnvagen syns val pa avstand i ett flackt och 6ppet landskap. Jarnvagen
planeras att ga pa bank. Ju hégre banken eller bron blir, desto storre
paverkan pa landskapsbilden.

For att bibehélla de 1anga siktlinjerna som kénnetecknar slattlandskapet
ar det viktigt att jarnvagen placeras pa sa ldg bank som mojligt. Samtidigt
har det storskaliga landskapet en viss formaga att ta emot en storre
infrastrukturatgard som en ny jarnvag, jaimfort med ett mer sméskaligt
mosaiklandskap.

Anslutningen i Orebro sker i den sédra delen av titorten. Korsningen med
E20 och lokalviagar kan medfora behov av planskilda 16sningar, vilket
paverkar stadsbilden genom nya konstruktioner som kan bli synliga. Det
ar viktigt att dessa utformas med hénsyn till platsens karaktar och lokala
forutsattningar.
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Sammanfattningsvis bedoms vardet i delstrackan som hogt ur ett

landskapsperspektiv. Effekten bedoms som maéttlig negativ vilket gor att

konsekvensen blir mattlig-stor negativ konsekvens.
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4.2 Paverkan pa sociala varden

I detta avsnitt utviarderas sociala virden som ar relevanta att beakta i
forhallande till det skede som lokaliseringsutredningen ar i. De sociala
varden som effekt- och konsekvensbeskrivs ar tillgangen till malpunkter i
vardagen, trygghet och sikerhet, tillganglighet och sammankoppling

(barriarer), samt ljudmilj6 (buller) och halsa.

4.2.1 Kristinehamn nord

Den inledande delen av striackan har begrinsad social paverkan, men ett
antal jordbruksfastigheter och bostader ligger i riskzonen for negativa

konsekvenser.

Oster om vig 26 paverkas ett kolonitridgirdsomrade i den sédra delen av
korridoren, oavsett om jarnvagen byggs pa bro eller pa bank/skirning.
Aven flera bostadshus samt nirliggande natur- och rekreationsomrade
med bland annat golfbana, vandringsleder och mountainbikeleder riskerar
negativ paverkan genom buller och visuell storning, trots eventuell

brolosning.

Strackan fram till Karlskoga syd beror inga storre sociala varden.
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4.2.2 Kristinehamn syd

Den vistra delen av strackan gér langs med befintligt spar for
Viarmlandsbanan. Om en dragning av Nobelbanan innebar utbyggnad av
sparanlaggningen till dubbelspar riskerar flera sociala varden att paverkas.
Det giller framfor allt strackan soder om Kristinehamns Resecentrum och
mer bestimt soder om Pristgatan dar bostadsomraden breder ut sig pa
béda sidor om jarnvagen i sodergidende riktning. Dubbla spar har kan
forstarka barridreffekten av jairnvagen.

Att bygga planskild korsning kan medfora stora ingrepp i gatubilden och
ta mer mark i ansprak runt sjalva jarnvagen vilket skulle kunna paverka
ett flertal enskilda fastigheter mycket negativt. Darefter kommer
Kristinehamns kyrka med kyrkogard som ligger intill jirnvagen och som
av naturen ar mer kinslig for 6kad trafikering och okat buller.

P4 motsatt sida jirnviigen ligger Ostra Bangatan liings med spéret som
utgor en buffert mot jirnvigen sett fran villabebyggelsen. Ostra Bangatan
fungerar som enda angoringsvag till ménga av husen lings med gatan och
detta kan bli svart att tillgodose pa andra siatt. Om utbyggnad av jarnvagen
gors genom den relativt tata bebyggelsen kan den dven bidra med positiva
konsekvenser i form av minskad barriareffekt om utbyggnaden innebar att
anlaggningen kan kompletteras med fler passager som kan knyta ihop den
véstra och den 6stra sidan med varandra.

Soder om Kristinehamn breddas korridoren i ett jordbrukslandskap dar
flera hus och gardar ligger precis langs med jarnvagen och som darmed
riskerar att paverkas.

Niarmare Bjorneborg dar landskapet skiftar till att domineras av skog finns
ett par gardar och négra enstaka andra fastigheter som riskerar att
beroras.

Precis dar norra korridoren skér 6ver Vismen finns en badplats och i 6vre
delen av korridoren finns dven Sjobacken med badplats pa en udde som
gar ut i vattnet.

I sodra spetsen av sjon Vismen sticker ett nas ut, dar husen ligger pa rad
pa bada sidor om viigen. Aven om de inte direkt berdrs av de olika
korridorer som finns pa platsen sa kan den norra strackningen med bro
paverka utsikt och upplevelse negativt.
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4.2.3 Karlskoga syd

Merparten av den ostra delen av delstrackan bedoms ha begransad social
paverkan. Soder om Karlskoga finns ett mindre naturomrade som kan
paverkas genom tillkommande barriar och bullerstorning. Paverkan
begrinsas dock delvis av att jarnviagen dar lar forlaggas i tunnel.

Tunnelforlaggning innan stationsomradet i sodra Karlskoga majliggor
omradesutveckling utan storre barriareffekter, vilket ar positivt. Stationen
ligger inte i direkt anslutning till befintlig bostadsbebyggelse, och om
stadsutvecklingen samt utveckling av en bytespunkt till busstrafik inte
sker i takt med jarnvagsutbyggnaden kan platsen upplevas som otrygg och
svarorienterad for resenarer. Kollektivtrafikhallplats vid vag 243 bor
tydliggoras och miljon forbattras for att starka stationens funktion som
resendrsnod.

Vister om Mockeln riskerar badplatsen vid Finneback att paverkas
negativt av en bro, beroende pa dess placering. Aven ett mindre antal
fastigheter i omradet kan paverkas.

4.2.4 Kilsbergen nord

P& Gstra sidan av Mockeln riskerar ett mindre antal jordbruks- och
strandfastigheter att paverkas, beroende pa broplacering.

Strackan gar framst genom obebyggd jordbruks- och skogsmark. Ett fatal
storre girdar vid Lekhyttan ligger inom korridoren och kan drabbas
negativt. Aven friluftsomraden och rekreationsleder liings strickan
riskerar paverkan.

Vister om Vintrosa trafikplats finns Lanna rekreationsomrade, golfbana
och histsportanlaggning. En eventuell tunnelforlaggning innebéar att dessa
inte bedoms paverkas negativt.

4.2.5 Vismen nord

Ett fatal fastigheter ligger inom korridoren men med medveten
lokalisering bor det inte vara négot storre problem att begransa paverkan
pa dessa.
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4.2.6 Degerfors

Utbyggnad till dubbelspar utgor pa storre delen av strackan ingen storre
paverkan pa sociala virden. Daremot i Degerfors titort finns en stor
mangd villatomter som ligger dikt an jarnvagen idag och en utokning av
sparomrédet skulle i flera fall innebira stora negativa konsekvenser
genom markintrang och 6kade bullernivaer och vibrationer till f6ljd av
okad trafik. Langs en majoritet av strackan ser det dock ut att finnas
utrymme att bygga utan att gora intrang pa privat mark.

Utokad trafik och forbattrade pendlingsmojligheter skulle vara av stort
varde for Degerforsborna. Det foreslagna stationslaget for strackan ligger
dock nagot avsides med cirka en halv kilometer till centrum. Det finns
ingen service eller annan verksamhet kopplad till stationen i dagslaget
vilket ocksa bidrar till att det kan upplevas som en mindre trygg plats pa
kvillar och nitter. Aven om en mer viltrafikerad station kan ge underlag
for service framover finns ockséa en risk att det sker pa bekostnad av den
service som finns i Degerfors centrum.

Soder om Degerfors, i korridor for kurvratning, finns en handfull
bostadshus som hamnar innanfor korridoren och darmed riskerar att
paverkas negativt.

4.2.7 Salsjon nord

Pa striackan fran Bjorneborg fram till Letidlven berdrs i princip inga sociala
viarden, med undantag for de rekreativa virden som eventuellt finns.

Vid Letilven blir det lite mer tatbebyggt med bostdder och fritidshus bade
Oster och vister om viag 243 som riskerar att paverkas negativt, &ven om
jarnvagen laggs pa bro. Den norra delen av korridoren ser ut att gora
mindre intrang.

Strickan fran Letilven fram till Olsboda karaktiriseras av skog och inga
bostadsfastigheter eller gardar ser ut att beréras. Gardsmiljo finns inom
korridoren vid Stenkulla precis som vid Gustavsang lite langre norrut pa
Ostra sidan av dlven.

Nytt stationslage i Degerfors centrum skulle medfora flera positiva
konsekvenser ur socialt perspektiv. Det finns service pa platsen idag som
aven kan utokas med en stirkt trafikering och mer aktivitet pa platsen, i
synnerhet om ny kollektivtrafikknutpunkt skapas tillsammans med buss.
En o6kad aktivitet pa platsen ger d&ven mojligheter till en tryggare plats,
béde for resenarer och for andra som besoker centrum.
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4.2.8 Kilsbergen syd

Vid Olsboda och nagot séderut finns det ett par bostadsfastigheter som
berors av korridoren. Tva byar ligger centralt inom korridoren dar
jarnvagen riskerar att bli en kraftig barriar med negativ paverkan.
Detsamma giller syddst om Multen och samhillet Angatorp dér ett antal
fastigheter ligger inom korridoren. I 6vrigt pa strackan finns rekreativa
varden kring till exempel Axsjoarna och Nolsjon.

I den norra delen av Vekhyttan och nidgra hundra meter norrut langs vag

558 finns flera gardar och bostadshus inom korridoren. Har finns risk att
jarnvag pa bank skapar bade fysiska och sociala barriareffekter genom att
separera delar av samhallet frdn varandra men passager under jirnvagen
kan minska denna risk.

P& den sista delen av strackan osterut forefaller inga sociala varden
paverkas i form av bostéder eller byggnader. Rekreativa viarden i
skogsomraden kan dock paverkas negativt.

4.2.9 Flygplats nord

I h6jd med Adolfsberg finns forskola, skola och parkteater. Dessa riskerar
okad bullerstorning fran utokad trafik, vilket kan paverka verksamhet och
barnens hilsa negativt.

Vid eventuell utvidgning av sparomradet med fler spar 6kar risken for
intrang pa privata fastigheter. Samtidigt skapas mojligheter till nya géng-
och cykelkopplingar under jarnvégen, vilket kan forbattra tillgingligheten
till skola och forskola for boende Oster om sparet.

Dir delstrickans korridor sviinger norrut, mot centrala Orebro finns ett
nybyggt bostadsomride med lekytor/friytor som kan paverkas negativt.
Jarnvagen skulle kunna skapa barriar som forhindrar ssmmankoppling av
mellan bostadsomréden och till exempel Mariebergs idrottsplats.
Planskilda korsningar for gdng och cykel bor 6vervigas for att motverka
detta.

Omradet kring E20 ingar i framtida stadsutvecklingsplaner mot 2040,
men saknar pagaende planidrenden. Barriareffekter fran jairnvagen maste
vagas mot dessa planer. Fran E20 i Oster fram till gransen mot delstriacka
Kilsbergen nord berors framst verksamhetsomréaden och darefter
jordbruksmark, men dven ett antal enskilda gardsfastigheter och bostader.
Om dessa inte kan undvikas uppstar eventuellt stora negativa
konsekvenser.
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4.2.10 Lanna vast

Langs vag 560, finns ett bysamhalle med flera gardar och bostadshus som
riskerar att beroras negativt, bland annat genom tillkommande
barridreffekter.

Strackan upp mot vag 691 beror i 6vrigt inga sociala varden med eventuellt
undantag for rekreativa varden. Efter att korridoren passerat 691 finns ett
par gardar. Oster om Garphytte&n finns delar av Lanna golfbana och
Sattra stuteri som kan paverkas negativt av jirnviagen. En brolosning 6ver
golfbanan minskar detta nagot.

Precis innan Lanna, inringade av viagarna 728, E18 och 691 finns ett
mindre antal bostadshus och ett par gdrdar som riskerar att "lasas in" om
jarnvagen forldaggs sa att den bildar ytterligare en barriiar soder om E18.

4.2.11 Lanna syd

Mellan Brohyttan och Hidinge finns ett par byar langs vigen, varav den
ena ligger inom korridoren och darmed riskerar att paverkas negativt av
jarnvagen. Barriareffekten fran jarnvagen kan dven inverka socialt. Detta
kan eventuellt undvikas med en strackning som forlaggs i den sodra delen
av korridoren.

Oster om viig 204 finns ytterligare ett band av gardar i
jordbrukslandskapet som ligger inom korridoren. En handfull gardar
ligger relativt samlat och barridreffekten av en jarnvag kan far negativa
konsekvenser for den sociala interaktionen.

Langre norrut, i Spanga finns ett par byliknande samhillen och ligger
inom korridoren och som riskerar negativa konsekvenser om jarnvigen
skulle bilda en barriidr genom detta omrade. Det kan undvikas om en
dragning av jarnvigen forlaggs i den s6dra delen av korridoren.

Ytterligare en bit norrut fran Spanga ligger Vintrosa kyrka och prastgard
inom korridoren. Ungefar i h6jd med kyrkan men négot sydost om Svartan
finns ett par storre gardar. Bade kyrka och gardar kan undvikas med en
mer sydlig dragning. Ytterligare en handfull gardar ligger utspridda pa
den sista biten av delstrackan innan korridoren smalnar av. Dessa riskerar
negativa konsekvenser beroende pa hur spardragningen kan goras och
dven i detta fall ser en spardragning i den mest sédra delen av korridoren
ut att kunna skona fastigheterna.
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4.2.12 Knista

Strackan Knista 1oper genom jordbruksmark och det finns flera gardar och
byliknande samlingar med hus pa striackan, till exempel i Brohyttan dar
det ligger flera bostader och en gruppbostad langs med vag 560. Pa delar
av strackan, till exempel vid Vastra Granhammar och vidare mot Norra
Folkavi, dar korridoren ar smalare finns risk for att jirnvagen bidrar till
okad barriareffekt, inte bara fysiskt utan aven socialt, vilket kan innebara
stora negativa konsekvenser for de boende.

4.2.13 Flygplats ost

Fran soder om flygfiltet och norrut finns det ett antal gardar utspridda i
odlingslandskapet inom korridoren som riskerar att paverkas negativt,
bland annat till f6]jd av barriareffekt i landskapet.

Oster om E20 gar korridoren in i mer titbebyggt omrade dir fler sociala
varden riskerar att paverkas, beroende pa strickning och anlaggningstyp.

Vister om sparen inkriktar korridoren pa forskola och skola men de kan
skonas helt beroende pa hur sparet forlaggs. Om befintlig
jarnvagsanldaggning utokas med spar for Nobelbanan blir dock trafikering
och diarmed bullerstorning hogre for dessa verksambheter.

Strax soder om Glomman (675) finns ett koloniomrade pa vaster sida om
jarnviagen som riskerar att paverkas negativt. Langs med
Gustavsviksviagen loper ett huvudcykelstrak som kopplar ihop Adolfsberg i
soder med innerstaden. I 6vrigt dr det bostadsomraden pa vistra sidan
jarnviagen som riskerar att paverkas negativt till foljd av hogre
bullernivéer. Langst norrut beror korridoren delar av en camping och
stugby, dock med begriansade effekter/konsekvenser.

4.3 Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser per delstricka inom
miljoaspekterna naturmiljo, kulturmiljo, hushéllning med naturresurser,
fororenade omraden, vatten och miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, rekreation och friluftsliv, boendemiljo och hilsa och risk och
sakerhet.

4.3.1 Naturmiljo

Naturmiljoer r omraden i landskapet som har sirskild betydelse for att
bevara biologisk méngfald. For att kunna upprétthalla en rik variation av
arter och naturtyper i landskapet behover dessa miljoer ha god kvalitet,
tillracklig variation och vara sammanhangande i landskapet.
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Utredningsomrédet befinner sig i 6vergadngen mellan det nordliga
barrskogsbiltet och sydliga barr-och 16vskogsbaltet. Har 6verlappar
nordliga och sydliga arter delvis i sina utbredningsomréden, vilket ger
goda forutsattningar for hog artrikedom. Omrades-och artskydd ger
juridiskt skydd for delar av den mest vardefulla naturen, och innebar
bland annat att sarskilda provningar kan kravas vid ett intrang.

Effekt och konsekvensbedomningen for naturmiljo baseras pa hur stor
risken &r att skyddade naturomraden kommer paverkas av en framtida
jarnvag.

Kristinehamn nord

For delstrackan Kristinehamn nord finns mojligheten att anpassa
jarnvagens strackning for att undvika flera beslutade omradesskydd och
naturvirden, se Figur 29. Ett av de beslutade biotopskyddsomrédena ar en
ravinskog som korsar storre delen av delstrackan. Den begransade fram-
komligheten i omradet medfor risk for paverkan pa denna miljo. Biotopen
hyser aven den fridlysta och sarbara arten bombmurklan som ar rodlistad.

Vid Varnumsviken finns ytterligare skyddade naturomraden samt kéansliga
naturmiljder. Aven hir finns risk for paverkan pa skyddade omraden.
Begransad framkomlighet vid ravinen och Varumsviken riskerar paverka
skyddad natur, naturviarden och kansliga arter. Sammantaget bedoms
atgarden medfora stora negativa konsekvenser eftersom miljéerna har
hoga varden och dar atgarden ger stora negativa effekter.
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Figur 29. Naturvarden Kristinehamn nord
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Kristinehamn syd

Delstrackan Kristinehamn syd har forutsattningar att kunna planera
jarnvagen for att undvika beslutat omradesskydd samt naturvirden, se
Figur 30. Det forekommer aven fridlysta arter som inte har en god
bevarandestatus langsmed strackan. Vid Varnumsviken finns kénslig
natur och risker att paverka skyddad natur, naturviarden och kénsliga
arter. Atgirden bedoms medfora en méttlig negativ konsekvens eftersom
miljoerna har hogt varde och dar atgarden ger liten negativ effekt.
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Figur 30. Naturvdrden Kristinehamn syd

Karlskoga syd

Delstriackan Karlskoga syd har forutsattningar att kunna planera
jarnvagen sa att flera beslutade omradesskydd kan undvikas, se Figur 31.
Inom omradet forkommer dven andra naturviarden, vilket inte
nodviandigtvis kan undvikas i samtliga fall. Jarnvigen planeras att
anlaggas i narheten av Natura 2000-omraden samt i anslutning till eller
over vatmarker med naturvirden. Dessa naturtyper ar av betydelse for
fagellivet.

Dé& det i nuldget bedoms finnas mdjlighet att undvika skyddad natur och
sddan natur inte far skadas, utgér varsta scenario fran att dessa omraden
inte berdrs. Bedomningen forutsatter att tekniska skydds — och
anpassningsatgirder kan vidtas for att mildra paverkan pa naturmiljon.
Om omraden med hoga naturviarden dnda paverkas, bedoms
konsekvensen bli méttligt till stor.
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Figur 31. Naturvirden Karlskoga syd

Kilsbergen nord

Delstrackan Kilsbergen nord har inte forutsattningar att undvika beslutat
omradesskydd och naturviarden, Figur 32. Flatlandsmossens naturreservat
kommer inte kunna undvikas, och eventuellt berors dven ytterligare
naturreservat och biotopskyddsomraden. Delstrackan hyser aven fridlysta
och hotade arter, varav manga forekommer i skyddade omréaden. Ut6ver
detta riskerar atgiarden att medfora negativa konsekvenser for kiansliga
fagelarter. Atgiirden bedoms medfora en stor negativ konsekvens eftersom
miljoerna har hogt varde och dar atgarden ger stor negativ effekt.
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Vismen nord

Delstrackan Vismen nord har forutsittningar att kunna planera jirnvigen
for att undvika omraden med beslutade omradesskydd och naturvarden,
se Figur 33. Atgirden bedéms medfora en forsumbar konsekvens eftersom
miljoerna har hogt varde men ingen/forsumbar negativ effekt.
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Degerfors

Det finns inom Lanna vast majligheter att till viss del utforma jarnvagen
pa ett satt som undviker flera skyddade omraden och naturvarden, men
inte alla, se Figur 34. Sarskild hansyn behover tas till naturliga vattendrag
och Natura 2000-omraden. D3 det i nulaget bedoms finnas mojlighet att
undvika skyddad natur, och sddan natur inte far skadas, utgar varsta
scenariot fran att den inte berors. Atgirden bedoms dirmed medfora en
forsumbar konsekvens eftersom miljoerna har hogt varde men dar
atgarden ger ingen/forsumbar effekt.
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Figur 34. Naturvarden Degerfors

Salsjon nord

Inom delstrackan Silsjon nord finns mojligheter att anpassa jarnvagens
utformning sa att omraden med omradesskydd och naturvirden kan
undvikas, se Figur 35. Vid Sveafallen kan sarskild hansyn behova vidtas.
Da det i nulaget bedoms finnas mojlighet att undvika skyddad natur, och
sadan natur inte far skadas, utgar varsta scenariot fran att den inte berors.
Atgiirden bedoms medféra en mattlig negativ konsekvens eftersom
miljoerna har hogt varde och dar atgiarden ger liten negativ effekt.
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Figur 35. Naturvirden Sélsjon nord

Kilsbergen syd

Inom delstriackan Kilsbergen syd bedoms det finnas forutsiattningar att
anlagga jarnvagen sa att skyddade omraden och naturviarden undviks, se
Figur 36. Sarskild hiansyn behover tas vid Lillan eftersom det beror
kiansliga arter, skyddad natur samt vattenforekomst. Eftersom det finns
mojlighet att undvika skyddad natur, och sddan natur inte far skadas, s
har virsta scenariot utgétt fran att skyddad natur bevaras. Daremot
riskerar atgirden medfora stora negativa konsekvenser for kiansliga
fagelarter, likt nattskirra och spillkraka, men Aven fler. Atgirden bedoms
medfora en stor negativ konsekvens eftersom miljoerna har hogt virde och
dar atgarden ger stor negativ effekt.
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Flygplats nord

Inom delstrackan Flygplats nord finns mgjligheter att utforma jarnvagen
sa att omraden med omradesskydd och naturvarden kan undvikas, se
Figur 37. Det forekommer aven fridlysta arter som inte har en god
bevarandestatus langs strickan och atgarden riskerar medfora negativa
konsekvenser for kiansliga fagelarter. Eftersom forutsattningar for att
undvika skyddad natur finns, och skyddad natur inte far skadas, sa har
virsta scenariot utgatt ifrin skyddad natur kommer bevaras. Atgirden
bedoms medfora en mattlig negativ konsekvens d& miljoerna har hogt
varde och dar atgiarden ger liten negativ effekt.
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Inom Lanna vist finns mojligheter att till viss del anldgga jarnviagen pa ett
satt som undviker flera skyddade omraden och naturvarden, se Figur 38.
Alla naturvarden kan dock inte undvikas. Eftersom det finns
forutsattningar att undvika skyddad natur, och skyddad natur inte far
skadas, sa har varsta scenariot utgatt ifran skyddad natur kommer

bevaras. Lanna vist laggs eventuellt i tunnel dar strackan kan komma

korsa Natura 2000-omrade. Dock korsas strackan av skog med naturvirde

pa tva platser. Aven om delar av dessa ser ut att ha varit sentida
avverkade. Sarskild hansyn behover tas till naturliga vattendrag samt

naturvirdesskog. Atgirden bedoms medfora en méattlig-stor negativ

konsekvens eftersom miljoerna har hogt virde och dar atgiarden ger

mattlig negativ effekt.
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Lanna syd

Lanna syd bedoms till viss del ha mojligheter att undvika skyddade
omraden och naturviarden, men inte alla. Sarskild hansyn behover tas till
naturliga vattendrag, exempelvis Svartén, se Figur 39. Eftersom skyddad
natur kan undvikas och inte far utsittas for paverkan, sa har varsta
scenario utgitt ifran skyddad natur kommer bevaras. Atgirden bedoms
medfora en mattlig konsekvens eftersom miljoerna har hogt varde och dar
atgiarden ger liten effekt.
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Knista

Inom delstrackan Knista finns det till viss del mgjligheter att anlagga
jarnvagen sa att omraden med omradesskydd och naturvarden kan
undvikas, men inte alla naturvirden, se Figur 40. Sarskild hansyn behover
tas till naturliga vattendrag, exempelvis Svartan. Atgirden bedéms
medfora en mattlig negativ konsekvens eftersom miljoerna har hogt varde
och dar atgarden ger liten negativ effekt.
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Figur 40. Naturvarden Knista

Flygplats ost

Delstrackan Flygplats 6st bedoms kunna utformas sa att intrdng i omraden
med omradesskydd och naturvirden begransas eller undviks, se Figur 41.
Sirskild hiansyn behover tas till naturliga vattendrag. Atgirden bedoms
medfora ingen/forsumbar konsekvens eftersom miljoerna har hogt varde
och dar dtgarden ger forsumbar negativ effekt.
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4.3.2 Kulturmiljo

Delstrackorna omfattar ett flertal utpekade kulturmiljoer och skydd, bade
pé omrddes- och objektsniva. Flera av de skyddade/utpekade omradena
utgor sammansatta, koncentrerade miljéer i mindre skala som ar mycket
kansliga eller kinsliga for intrdng. Pa objektsniva, till exempel enskilda
fornlamningar eller bebyggelseenheter, ar eventuell paverkan mycket svar
att bedoma i nuliaget da de foreslagna delstriackorna omfattar stora
omraden.

Kristinehamn nord

Inom delstriackan finns tio fornlamningar och en mgjlig fornlamning, se
Figur 42. Stora delar av strackan ar helt utan lamningar men en storre
koncentration finns inom striackans vastligaste del runt Gustavsvik.
Huvuddelen av lamningarna ar fran historisk tid (medeltid och framaét),
men det finns dven ett vardefullt jairnaldersgravfalt vid Gustavsvik med 16
synliga gravar.

Inom delstrackan finns 13 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrickan omfattar byggnadsminnet Osterviks kapell. Byggnadsminnet
utgors av kapellet fran 1870-talet, parkmilj6 och ytterligare bebyggelse i
form av ekonomibyggnader och ett mejeri. Miljon i sin helhet inklusive
skyddsomrade ligger inom delstrackan. Kapellet samt dess omgivningar
(Gustavsvik, jarnaldersgravfalt och 6dekyrkogérd) ar aven utpekat i det
regionala kulturmiljoprogrammet samt Kristinehamn kommuns
kulturresursprogram.
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Befintlig jairnvag utgor redan en barridr genom omradet vilket innebar en
viss télighet avseende landskapsbild for ny jarnvag i anslutning till
befintlig.

Osterviks kapell bedoms i egenskap av byggnadsminne vara av nationellt
varde och miljon utgors av en koncentrerad bebyggelsemiljo. Intrang i
byggnadsminnet med omgivande kulturmiljé bedoms darmed innebara
stora negativa effekter, med stora negativa konsekvenser som foljd.
Intrang i den kommunalt och regionalt utpekade kulturmiljon som
omfattar och omger byggnadsminnet bedoms innebara maéttliga negativa
effekter om det medfor fragmentering och stora negativa effekter om det
medfor att sarskilt vardefulla byggnader behovs rivas.

Intrang i fornlamningarna innebar en forlust av kulturhistoriska varden
och att den historiska lasbarheten reduceras. Sammantaget bedoms
lamningarnas varde inom delstrackan som mattligt, effekten av atgarden
som maéttlig negativ och konsekvensen darav mattlig negativ. Gravfiltet
vid Gustavsvik bor undvikas.

Sammantaget skulle intrang i fornlaimningsmiljéer samt regionalt och
kommunalt utpekad kulturmilj6 innebara mattliga-stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Intrdng i byggnadsminnet ska undvikas.
Om jarnvégen lokaliseras norr om E18 eller i direkt anslutning till sodra
sidan av E18 blir mildras de negativa effekterna pa kulturmiljon avsevart
da intrang i miljon vid Ostervik-Gustavsvik undviks och inga nya barriiirer
skapas i det Oppna landskapet till vilket fornldmningarna hor.
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Kristinehamn syd

Inom delstrackan finns fem fornlamningar och sju mojliga fornlamningar,
se Figur 43. Laimningarna dateras framst till historisk tid (medeltid och
framat). Vid Ostanmosse finns ett omrade med forhistoriska gravar med
hog kanslighet. Delstrackans vastligaste del overlappar med delstracka
Kristinehamn nord men striackorna delar inga fornlamningar.

Inom delstriackan finns 13 ovriga kulturhistoriska lamningar.

Den del av striackan som omfattar den befintliga jarnvigen i centrala
Kristinehamn innebér intrang i kyrkogarden tillhorande Kristinehamns
kyrka, som ar ett kyrkligt kulturminne.

Delstrackan beror flera miljoer som ar utpekade i det regionala
kulturmiljoprogrammet: Gustavsvik - Ostervik (se delstricka
Kristinehamn Nord), Marieberg, Kristinehamn och Bjorneborg.
Gustavsvik - Ostervik samt Bjérneborg 4r #ven utpekade i Kristinehamns
kommuns kulturresursprogram. Da delstrackan ligger i anslutning till
befintlig jirnvag blir paverkan begriansad men det foreligger en hogre
kanslighet i Kristinehamn da stadsbilden kring jarnvagen bitvis ar mycket
tat.

Intrang i det kyrkliga kulturminnet medfor stora negativa effekter, vilket
sammantaget med dess virde medfor stora negativa konsekvenser.
Intrang i fornlimningsmiljén vid Ostanmosse innebér att gravarna tas
bort och mojligheten att avlasa det forhistoriska tidsdjupet i omradet
forsvinner. Sammantaget bedoms lamningarnas viarde inom delstrackan
som hog, effekten av atgdrden som maéttlig negativ och konsekvensen
diarav mattlig-stor negativ.

Sammantaget skulle intrang i fornlamningsmiljoer och 6vriga
kulturmiljoer innebara mattliga-stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Intréng i kyrkligt kulturminne ska undvikas. Om jarnvagen
lokaliseras sder om Varmlandsbanan undviks den kinsliga
fornlimningsmiljon vid Ostanmosse.
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Figur 43. Kulturmiljé Kristinehamn syd

Karlskoga syd

Inom delstrackan finns atta fornlamningar och fem mgjliga fornlimningar
fran historisk tid (medeltid och framat), se Figur 44. Stora delar av
strackan ar helt utan lamningar och de som finns ligger glest utspridda och
solitart. Samtliga lamningar bidrar till den historiska lasbarheten men
lamningstyperna ar vanliga och de kulturhistoriska sammanhangen till
stora delar brutna och/eller otydliga.

Inom delstrackan finns nio 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan rymmer inga 6vriga skydd eller utpekanden for
kulturmiljovard.

Intrang innebar att en eller flera fornlamningar férsvinner och den
historiska lasbarheten darmed forsvagas. Sammantaget bedoms
lamningarnas viarde inom delstrackan som mattligt, effekten av atgarden
som liten negativ och konsekvensen darav liten-mattlig negativ.
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Figur 44. Kulturmiljé Karlskoga syd

Kilsbergen nord

Inom delstriackan finns tretton fornlimningar och atta méjliga
fornlamningar fran bade forhistorisk tid (sten-, brons- och jarnalder) och
historisk tid (medeltid och framét), se Figur 45. Samtliga ar beldgna inom
den Ostra halvan, med storst koncentration i omrédet norr om Lanna dar
lamningsbilden visar en bosattningskontinuitet med stort tidsdjup. Har
finns enskilda gravanlaggningar som har sarskilt hog kanslighet for

ingrepp.
Inom delstriackan finns 32 6vriga kulturhistoriska ldimningar.

Delstrackan omfattar norra delen av riksintresset Lekhyttan [T 18] som
utgor en valbevarad bergsmansby med hog kanslighet for intrang i
gardsbebyggelsen, bygatan och den sméskaliga odlingsmarken.

Vidare rymmer delstrackan tvd omraden som ar utpekade som sarskilt
vardefulla kulturmiljoer av Lekebergs kommun (Lekhyttan, Lanna kalk-
och skifferindustrimiljo) samt en miljo som utpekats som sarskilt vardefull
av Degerfors kommun (Oster om Mdckeln). Inom dessa miljoer foreligger
kanslighet inom landskapsbild och bebyggelsestrukturer.

Riksintresset Lekhyttan har en hog kianslighet avseende bymiljons centrala
strukturer (bygata och gardsbebyggelse), och intring i dessa skulle
medfora stora negativa effekter med risk for pataglig skada som foljd.
Intrang i de kommunala kulturmiljoerna skulle innebara fragmentering
och maéttliga negativa effekter, vilket relaterat till virdena resulterar i
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mattliga negativa konsekvenser. Sammantaget skulle intrdng innebara
mattliga-stora negativa konsekvenser for 6vrig kulturmiljo inom
delstriackan. Delstrackans konsekvenser for fornlamningsmiljon bedoms
som sma-mattliga. Inom det kiansligaste omradet for fornlamningar
foreslas jarnvigen till storre delen forlaggas i tunnel, vilket ar positivt ur
kulturmiljosynpunkt. Det vore dven positivt for den kommunala
kulturmiljon Lanna kalk- och skifferindustrimiljo. Vad betraffar
riksintresset maste bymiljon vid Lekhyttan fredas for att undvika risk for
pataglig skada. Har bor ny jarnvag lokaliseras norr om eller i direkt
anslutning till E18.
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Figur 45. Kulturmiljé Kilsbergen nord

Vismen nord

Inom delstriackan finns tva mojliga fornlamningar som utgors av de
synliga resterna efter tva torp. Det finns en 6vrig kulturhistorisk lamning,
se Figur 46.

Delstrackan rymmer inga 6vriga skydd eller utpekanden for
kulturmiljovard.

Intrang i de mojliga lamningarna innebér en forlust av kulturhistoriska
varden och att den historiska lasbarheten reduceras. Sammantaget
bedoms lamningarnas viarde inom delstrackan som lagt, effekten av
atgarden som liten negativ och konsekvensen dirav liten negativ.
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Figur 46. Kulturmiljé Vismen nord

Degerfors

Inom delstrackan finns fyra mgjliga fornlamningar som utgors av de
synliga resterna efter fyra torp, se Figur 47. Delstrackan overlappar delvis
med delstricka Vistersjon och delstriacka Sélsjon nord och ett av torpen
omnamns dven under Salsjon nord-avsnittet och tva torp under
Vistersjonavsnittet.

Inom delstriackan finns tio 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Hela Degerfors tatort ar utpekad i det kommunala kulturmiljoprogrammet
som en vardefull kulturmiljo. Delstrackan ligger i anslutning till befintlig
jarnvag vilket ger en viss talighet avseende stadsbild. Delstrackan omfattar
emellertid Aven nagra sarskilt vardefulla byggnader, daribland
Medborgarhuset och arbetarldngorna i Berget, som ar av stor betydelse for
kommunen och som bor undvikas.

Intrang i de mojliga fornlamningarna innebar en forlust av
kulturhistoriska varden och att den historiska lasbarheten reduceras.
Sammantaget bedoms lamningarnas varde inom delstriackan som lagt,
effekten av atgiarden som liten negativ och konsekvensen darav liten
negativ. Intrang i den kommunala kulturmiljon medfér méattliga-stora
negativa effekter.

Relaterat till virdena och omradets forhallandevis laga komplexitet
bedoms delstriackan innebara méttliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.
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Figur 47. Kulturmiljé Degerfors

Salsjon nord

Inom delstrackan finns tva fornlamningar och nio mojliga fornlamningar
fran historisk tid (medeltid och framét), se Figur 48. Limningarna ligger
utspritt inom strackans 6stra halva, med en koncentration runt Kroksjon.
Den vistra delen ar helt utan registreringar. Delstrackans Ostra dnde
overlappar med delstracka Degerfors. Limningstyperna ar generellt
vanliga och de kulturhistoriska sammanhangen till stora delar brutna
och/eller otydliga. De bedoms darmed ha ett mattligt virde.

Inom delstrackan finns sju 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan rymmer inga 6vriga skydd eller utpekanden for
kulturmiljovard.

Sammantaget bedoms lamningarnas varde inom delstrackan som maéttlig,
effekten av atgarden som liten negativ och konsekvensen darav liten-
mattlig negativ.
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Kilsbergen syd

Inom delstriackan finns tio fornlamningar och fem mdgjliga fornlimningar,
se Figur 49. Samtliga lamningar kan dateras till historisk tid (medeltid och
framat). Vid Bjorneborg/Stromsnas finns synliga lamningar efter
verksamheten vid Vekhyttan.

Inom delstrackan finns 22 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan beror vardefulla kulturmiljoer som pekats ut av Degerfors
kommun (Olsboda herrgard) och Lekebergs kommun (Angatorp,
Vekhyttan).

Intrang i fornlamningsmiljéerna innebar en forlust av kulturhistoriska
viarden och att den historiska ldsbarheten minskar, vilket bedoms innebéara
sma-mattliga negativa konsekvenser. Om jarnviagen lokaliseras i norra
utkanten av korridoren blir paverkan pé den vardefulla
fornlamningsmiljon vid Bjorneborg/Stromsnis mindre pataglig, och den
kommunala kulturmiljén Vekhyttan undviks. Vid Olsboda foresls ny
jarnvag utforas som lang bro, vilket vore positivt ur kulturmiljosynpunkt
om det innebar att vardefulla kommunalt utpekade byggnader kan
undvikas. Intrdng i de kommunala kulturmiljéerna bedoms innebira
fragmentering och eventuellt rivning av viss vardefull bebyggelse, vilket
ger mattliga-stora negativa effekter, som relaterat till vardena resulterar i
maéttliga negativa konsekvenser for den kommunala kulturmiljon.

Sammantaget innebir delstrackan mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.
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Figur 49. Kulturmiljoé Kilsbergen syd

Flygplats nord

Inom delstriackan finns 45 fornlamningar och 31 mojliga fornlamningar
fran bade forhistorisk tid (sten-, brons- och jarnalder) och historisk tid
(medeltid och framat), se Figur 50. Tre platser har en koncentration av
fornlamningar, eller enskilda fornlamningar som utgor uttryck for
riksintresse, dar kinsligheten ar hog. Det géller omradet mellan Lanna och
Vintrosa tatort, omradet runt Vintrosa kyrka samt omréadet soder om
Nynés. Har foreligger hog kanslighet for intrang som innebéar barridrer
mellan fornlamningar och omgivande odlingslandskap, eller borttagande
av fornlamningar.

Inom delstriackan finns ett stort antal 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan omfattar en del av riksintresset Vintrosa som bestar av en
kyrkomiljo med ett valbevarat sockencentrum. Tva byggnader som utgor
uttryck for riksintresset (sockenmagasin och dlderdomshem) ligger inom
delstriackan, samt en fornlamning (jarnaldersgravfalt L1980:4469).
Intrang som innebar barriareffekter, borttagande av fornlamningen eller
rivning av byggnader innebir stora negativa effekter som riskerar att
medfora pataglig skada pa riksintresset.

Den del av delstrickan som ligger inom Orebro stad rymmer flera miljoer
och byggnader med hoga kulturmiljovarden. Har finns exempelvis det
kyrkliga kulturminnet Adolfsbergs kyrka med klockstapel, som omfattas
av tillstandsplikt.
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Delstrackan skar aven igenom det kommunala kulturreservatet
Sommarro. Det aktuella omradet rymmer en del bevarade ildre strukturer
men dessa bedoms inte vara centrala for kulturreservatets
kulturmiljovarde i stort. Vidare berors flera byggnader och miljoer som
ingér i Orebros kulturmiljdinventering, varav Brunnsparken, Stora
Hyddan och Sommarro bedoms som sarskilt vardefulla kulturmiljGer.
Aven p4 landsbygden berérs ett antal séirskilt virdefulla kommunalt
utpekade miljoer: Fattigstugan, Holmstorp och Klara gruvor.

Intring de utpekade kulturmiljéerna inom Orebro stad skulle medféra att
sarskilt vardefulla byggnader behovs rivas, vilket betyder att hoga varden
gar helt forlorade. Detta innebir stora negativa effekter, vilket
sammantaget med miljoernas varden resulterar i mattliga-stora till stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Det kyrkliga kulturminnet ska
undvikas.

Intrang i fornlamningsmiljéerna innebar en forlust av kulturhistoriska
varden och att den historiska lasbarheten minskar. Sammantaget bedoms
lamningarnas varde inom delstrackan som hogt, effekten av atgarden som
mattlig negativ och konsekvensen darav mattlig-stor negativ.
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Figur 50. Kulturmiljoé Flygplats nord

P& landsbygden ligger viardefulla fornlamningsmiljoer och 6vriga
vardefulla kulturmiljéer bade norr och séder om E18 och paverkan pa
kulturmiljon blir svart att undvika oavsett lokalisering. Delstrackan ar
over huvud taget mycket komplex ur kulturmiljosynpunkt med flera hoga
varden inom bade arkeologi och 6vriga kulturmiljoer.
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De viardefulla miljéerna och objekten ar fordelade pa ett sitt i landskapet
som gor det svart att gd fram med ny jarnvag utan att skada kulturmiljon.
Miljons samlade hoga virden och komplexitet innebar att intrang med
jarnvag sammantaget bedoms medfora stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

I omradet mellan Lanna och Vintrosa tatort foreslas jarnvagen helt eller
delvis forlaggas i tunnel, vilket minskar riskerna for negativa effekter pa
den virdefulla fornlamningsmiljon dar. Paverkan pa riksintresset
minimeras om ny jarnvag forlaggs norr om gamla landsvagen 691. For de
sarskilt virdefulla kulturmiljoerna i Orebro stad kan negativa effekter
mildras om ny jarnvag forlaggs direkt oster om befintlig. Pa sa vis kan
Adolfsbergs kyrka, Stora Hyddan och Brunnsparken undvikas.

Lanna vast

Inom delstrackan finns sex fornlamningar och nio mgjliga fornlamningar
fran bade forhistorisk tid (sten-, brons- och jarnalder) och historisk tid
(medeltid och framat), se Figur 51. Majoriteten av dem finns inom
delstrackans allra ostligaste del, vilken 6verlappar med delstracka
Kilsbergen nord och beskrivs nirmare i det avsnittet.

Inom delstrackan finns 12 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan omfattar den av Lekebergs kommun utpekade kulturmiljon
Lanna kalk- och skifferindustrimiljo som aven ligger inom delstracka
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Intrang i fornlamningsmiljoerna innebar en forlust av kulturhistoriska
varden och att den historiska lasbarheten minskar. Sammantaget bedoms
lamningarnas viarde inom delstriackan som mattlig, effekten av atgirden
som liten negativ och konsekvensen darav liten-mattlig negativ. Effekterna
och konsekvenserna for den kommunala kulturmiljon bedéms bli sm& om
aktuellt jirnvagsavsnitt utfors som tunnel. Intrang i den kommunala
miljon bedoms medfora mattliga negativa effekter, vilket relaterat till
miljons varde och omradets forhallandevis 1aga komplexitet innebar att
delstrackan sammantaget bedoms innebdra sma negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Lanna syd

Inom delstrackan finns nio fornlamningar och en mojlig fornlamning fran
béde forhistorisk tid (sten-, brons- och jarnalder) och historisk tid
(medeltid och framat), se Figur 52. Omraden med forhistoriska gravfalt,
gravar och kyrkolamningar vid Vintrosa kyrka och norr om Vastra
Goksvalla har en hog kianslighet dar narheten till Svartén vittnar om ans
stora betydelse och omradets tidsdjup.

Inom delstrackan finns tio 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan omfattar riksintresset Vintrosa [T 17], bland annat sjalva
kyrkan (kyrkligt kulturminne) och préastgarden (byggnadsminne), som
bédda ar av nationell betydelse. Vidare omfattas den kommunalt utpekade
sarskilt vardefulla miljon Loviseholm.

Nirheten till Svartan ar viktig for bade fornlamningsmiljoerna och
riksintresset och det ar viktigt att undvika barridrer som bryter samspelet
mellan fornlamningsmiljéer, kyrka, Svartan och odlingslandskapet.
Intrang i fornlamningsmiljon bedoms innebara mattliga-stora negativa
konsekvenser. Intrang i 6vriga kulturmiljoer bedoms innebara stora
negativa effekter, vilket sammantaget med de mycket hoga viardena
resulterar i stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Om jarnvégen lokaliseras i sodra delen av korridoren blir effekterna pa
fornlamningsmiljon och riksintresset mindre patagliga, och den
kommunala kulturmiljon undviks. I omrédet norr om Vastra Goksvalla
bedoms det vara viktigast att undvika gravfaltet (i soder). Negativa effekter
pa landskapet gar daremot inte att undvika.
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Knista

Inom delstriackan finns 18 fornlamningar och sex mojliga fornlamningar
som kan dateras till bade forhistorisk tid (sten-, brons- och jarnéalder) och
historisk tid (medeltid och framat), Figur 53. I omradet mellan Goksvalla
och drumlinomradet finns ett 14gt h6jdparti med ett par jarnaldersgravfalt
som har en tydlig koppling till Svartan. Denna fornlamningsmiljo har hog
kanslighet. I viastra utkanten av Brotorp finns hyttlimningar som anknyter
till omradets ldnga historia av bergsbruk.

Inom delstriackan finns 14 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackan omfattar den norra dnden av riksintressomradet
Drumlinomrédet [T 10]. Det aktuella omradet ligger norr om
drumlinernas kdrnomrade men rymmer dnda uttryck for riksintresset i
form av agrar bebyggelse anpassad efter landskapets topografi och
riktning (byn Ovra Osta). Intrang i Ovra Osta beddms innebira mattliga
negativa effekter, vilket sammantaget med riksintressets virde medfor
mattliga-stora negativa konsekvenser.

Delstrackan omfattar ett antal kulturmiljoer som pekats ut som sarskilt
vardefulla av Lekebergs kommun (Vekhyttan, Farbrorstorp, Vastra
Goksvalla & Hallsberg, Osta bymiljo, Kricklinge herrgirdslandskap) samt
en miljo som utpekats som sirskilt virdefull av Orebro kommun
(Sofielund - Granhammar).
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Intrang i dessa bedoms medfora méttliga negativa effekter i form av

fragmentering, vilket sammantaget med viardena betyder maéttliga negativa

konsekvenser for den kommunala kulturmiljon.

Intrang i fornlamningsmiljéerna innebar en forlust av kulturhistoriska
varden och att den historiska lasbarheten minskar. Sammantaget bedoms
lamningarnas varde inom delstrackan som hogt, effekten av atgarden som
mattlig negativ och konsekvensen darav mattlig-stor negativ.

Sammantaget bedoms intrang i delstrackans kulturmiljoer innebara
mattliga-stora negativa konsekvenser. Om jarnvigen lokaliseras inom den
sodra halvan av korridoren blir paverkan pa fornlimningsmiljon mindre
pataglig. Da undviks dven nagra kommunala kulturmiljoer. Det skulle
samtidigt innebara intrang i riksintresset Drumlinomradet. Vid
riksintresset foreslds emellertid ny jairnvag utforas som lang bro, vilket
bedoms som ett battre alternativ an djup skiarning eller bank pa tvaren
over den riktning i landskapet som drumlinerna anger.
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Flygplats ost

Inom delstrackan finns nio fornlimningar och atta majliga fornlamningar
fran bade forhistorisk tid (sten-, brons- och jarnalder) och historisk tid
(medeltid och framaét), Figur 54. Delstrackans ostligaste del 6verlappar
med delstracka Kilsbergen nord. Majoriteten av de forhistoriska
lamningarna finns mellan Réberga och Taljedn dar lamningarna berattar
om marknyttjande och bebyggelsemonster invid Taljedn fran jarnalder och
framat. Detta omrade har en hog kinslighet.

Inom delstrackan finns 29 ovriga kulturhistoriska lamningar.

Delstrackans norra del sammanfaller med delstracka Flygplats nord, och
de 6vriga kulturmiljoer som berors (Adolfsbergs kyrka, kulturreservatet
Sommarro, Brunnsparken och Stora Hyddan) beskrivs dir. Delstrackan
beror dessutom en liten del av den sarskilt vardefulla kommunalt
utpekade miljon Taby kyrka och kyrkomiljo, men det berérda omradet
bedoms inte omfatta nagra betydelsebiarande varden for den utpekade
kulturmiljon och effekterna vid intrang bedoms som sma negativa.

Intring de utpekade kulturmiljéerna inom Orebro stad skulle medféra att
sarskilt vardefulla byggnader behovs rivas, vilket betyder att hoga varden
gar helt forlorade. Detta innebar stora negativa effekter, vilket
sammantaget med miljoernas viarden resulterar i mattliga-stora till stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Det kyrkliga kulturminnet ska
undvikas.

Intrang i fornlamningsmiljéerna innebar en forlust av kulturhistoriska
varden och att den historiska lasbarheten minskar. Sammantaget bedoms
lamningarnas viarde inom delstrackan som hogt, effekten av dtgarden som
mattlig negativ och konsekvensen darav mattlig-stor negativ.

Omradets generella komplexitet och varden betyder sammantaget att
delstrackan bedoms medfora stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. For de sirskilt viirdefulla kulturmiljderna i Orebro stad kan
de negativa effekterna mildras om ny jarnvag forlaggs direkt 6ster om
befintlig. P4 s vis kan Adolfsbergs kyrka, Stora Hyddan och
Brunnsparken undvikas. Konsekvensen kan mildras om jarnviagen
anpassas vil till den kinsliga fornlamningsmiljon vid Raberga-Taljeéan.
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4.3.3 Hushallning med naturresurser

Kommersiellt fiske forekommer framst i Vanern och Hjdlmaren vilka inte
bedoms péverkas av projektet, det vill siga ingen konsekvens bedoms
uppkomma. I och med det gors ingen ytterligare bedomning per
delstracka. I 6vriga sjoar och vattendrag forekommer framst fritidsfiske.

Berggrunden inom utredningsomradet redovisas i samradshandlingen. I
detta PM redovisas skogs- och jordbruk for delstrackorna.

Kristinehamn nord

Omradet domineras av skogsmark med inslag av bebyggelse. Den
preliminara utformningen (mest bank/skarning, en langre bro och delvis
tunnel) innebér intrang i skogsmark samt dndrade bruknings- och
atgardsforutsattningar for skogsbruket, medan jordbruksmark berors i
begriansad omfattning.

Sammantaget bedoms vardet som mattligt och effekten som mattlig, vilket
ger en mattlig negativ konsekvens.

Kristinehamn syd

Blandad markanvindning med skogsmark och jordbruksmark samt
bebyggelse i nordvist. Den preliminira utformningen (bank/skiarning och
bro 6ver Vismen) innebér intrang i bade skogs- och jordbruksmark, med
lokal paverkan pa dtkomst och produktionsforutsattningar. Del av
strackan kommer jarnvigen folja befintlig jairnvag, vilket gor effekten
mindre.
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Sammantaget bedoms vardet som mattligt och effekten som liten, vilket
ger en liten-mattlig negativ konsekvens.

Karlskoga syd

Den vistra halvan av delstrackan utgors av skogsmark dar passeringen
sannolikt innebar en forlaggning av anldggningen i bank eller skirning
med upprepade partier med bro och tunnel vilket minskar bade
barridreffekt och fragmentering i dessa partier. Den 6stra halvan av
delstrackan bestar till cirka hilften av jordbruksmark som sannolikt
passeras pa bank eller i skiarning. Passeringar i tunnel eller med bro, som
sannolikt ger ett mindre avtryck, beror i stor utstrackning skogsmark i den
oOstra halvan.

Sammantaget bedoms vardet som hogt och effekten som stor, vilket ger en
stor negativ konsekvens.

Kilsbergen nord

Omradet domineras av skogsmark med relativt mycket blota, sanka
partier, vilket ger lagre produktionsvirde. Den preliminira utformningen
(vaxlande bank/skarning, flera broar och tva tunnlar) innebar patagligt
intrang i skogsmark och péverkar atgiarder och atkomst, medan
jordbruksmark endast berérs i liten utstrackning vid Sjon Mockeln och i
omradets Ostra del.

Sammantaget bedoms vardet som mattligt och effekten som stor, vilket
ger en mattlig—stor negativ konsekvens.

Vismen nord

Skogsmark med goda produktionsforutsattningar. Den preliminara
utformningen (bank/skarning, bro over storre vattendrag och eventuell
tunnel vid E18) medfor intrang i skogsmark samt paverkan pa
skogsbilvagar.

Sammantaget bedoms virdet som hogt och effekten som mattlig, vilket ger
en mattlig—stor negativ konsekvens.

Degerfors

Omréadet domineras av bebyggelse med skogsmark i 6stra och vastra
delarna. Den preliminira utformningen (bank/skirning till stora delar
samlokaliserad med befintlig jarnvag) innebar begransad ytterligare
paverkan pa skogs- och jordbruksmark.

Sammantaget bedoms vardet som 1agt och effekten som liten, vilket ger en
liten negativ konsekvens.
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Salsjon nord

Skogsmark med inslag av myrar ger mattliga produktionsforutsattningar.
Den preliminara utformningen (bank/skarning och bro over storre
vattendrag) innebar intrang i skogsmark och paverkan péa transportvagar.

Sammantaget bedoms vardet som mattligt och effekten som maéttlig, vilket
ger en mattlig negativ konsekvens.

Kilsbergen syd

Skogsmark med inslag av myrar och vatmark med mattliga
produktionsférutsiattningar. Den preliminira utformningen
(bank/skarning, eventuellt nagra broar och en mindre tunnel) medfor
intrang i skogsmark samt viss paverkan pa skogsbilvagar.

Sammantaget bedoms vardet som mattligt och effekten som mattlig, vilket
ger en mattlig negativ konsekvens.

Flygplats nord

Omradet utgors framst av 6ppen jordbruksmark med bebyggelse i Oster.
Den preliminira utformningen (bank/skarning) medfor intrang i brukade
falt och kan paverka dranering, brukningsvagar och arrondering, E18
utgor en befintlig barridr i markanvandningen och placeringen av
jarnvagen i forhallande till vigen kommer att avgora hur stor effekten blir.

Sammantaget bedoms vardet som hogt och effekten som mattlig, vilket ger
en mattlig—stor negativ konsekvens.

Lanna vast

Skogsdominerat landskap med inslag av 6ppen jordbruksmark i sydvast
och nordost. Den prelimindra utformningen (bank/skarning, bro 6ver
storre vattendrag och eventuell tunnel) innebar intrang i bade skogs- och
jordbruksmark med framst lokal paverkan pa arrondering och atkomst.

Sammantaget bedoms vardet som mattligt och effekten som mattlig, vilket
ger en mattlig negativ konsekvens.

Lanna syd

Oppen jordbruksmark med skogsmark i viister. Den preliminira
utformningen (bank/skiarning och bro 6ver vattendraget) medfor intrang i
jordbruksmark med péaverkan pa driftslogistik, arrondering och
faltindelning.

Sammantaget bedoms vardet som hogt och effekten som stor, vilket ger en
stor negativ konsekvens.
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Knista

Oppen jordbruksmark med skog i viistra delen. Den preliminira
utformningen (bro for vattendraget och i 6vrigt bank/skdrning) innebar
intrang i jordbruksmark, paverkan pa filtindelning, dranering och
brukningsvégar, samt viss paverkan pa skog i vister.

Sammantaget bedoms vardet som hogt och effekten som mattlig, vilket ger
en mattligstor negativ konsekvens.

Flygplats ost

Omrédet bestar av 6ppen jordbruksmark med bebyggelse i den nordostra
delen. Den preliminira utformningen (bank/skarning) medfor intrang i
jordbruksmark med péaverkan pa driftslogistik, arrondering och
faltindelning.

Sammantaget bedoms vardet som hogt och effekten som stor, vilket ger en
stor negativ konsekvens.

4.3.4 Fororenade omraden

Inom utredningsomradet forekommer risk att fororeningar patraffas vid
industriomraden och dar Forsvarsmakten har bedrivit verksambhet,
exempelvis inom omraden for flyg- och skjutfalt.

I lansstyrelsernas databas efterbehandlingsstodet (EBH-stodet) finns
potentiellt och kinda fororenade objekt registrerade, dar objekten klassas
fran 1 till 4, dar riskklass 1 innebar "Mycket stor risk", riskklass 2 "Stor
risk", riskklass 3 "Mattlig risk" och riskklass 4 innebar "Liten risk". Utover
riskklassade objekt finns identifierade objekt som ej har riskklassats.

Inom utredningsomradet finns dven tillstdndstdndspliktiga miljofarliga
verksambheter.

Kristinehamn nord

Inom delstriacka Kristinehamn nord lokaliseras ett objekt bedomt till
riskklass 2 avseende bransch Tungmetallgjuterier. Inom delstriackan finns
aven en tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet, Vassgarda Bergtakt
(Swerock AB). Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan som
mattligt negativ.

Kristinehamn syd

Inom delstriacka Kristinehamn syd ligger tva potentiellt fororenade objekt
med riskklassning, ett bedomt till riskklass 2 avseende bransch Plantskola
och ett objekt bedomt tillriskklass 4 riskklassad enligt generell riskklass
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for branschen, Ovrigt BKL 4. Sammantaget bedoms konsekvensen for
delstrackan som mattligt negativ.

Karlskoga syd

Inom delstriacka Karlskoga syd finns ett objekt bedomt till riskklass 3
avseende bransch Skrothantering och skrothandel. Sjon M6ckeln ar
identifierad i Lansstyrelsernas EBH-stod som potentiellt fororenad
avseende sediment. Sannolikt kravs atgarder och kontrollrutiner under
brons byggskede och vid anldggande av fundament for att hantera riskerna
kopplade till arbeten i och vid fororenade sediment. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstriackan som liten-mattligt negativ.

Kilsbergen nord

Inom delstriacka Kilsbergen nord forekommer inga registrerade potentiellt
fororenade objekt med riskklassning, eller tillstdndspliktiga miljofarliga
verksamheter. Sjon Mockeln ar identifierad i Linsstyrelsernas EBH-stod
som potentiellt fororenad avseende sediment. Sannolikt kravs atgarder
och kontrollrutiner under brons byggskede och vid anldggande av
fundament for att hantera riskerna kopplade till arbeten i och vid
fororenade sediment. Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan
som liten-mattligt negativ.

Vismen nord

Inom delstracka Vismen nord forekommer inga registrerade potentiellt
fororenade objekt med riskklassning, eller tillstdndspliktiga miljofarliga
verksamheter. Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan som
liten negativ.

Degerfors

Inom delstracka Degerfors ligger tva potentiellt fororenade objekt
avseende bransch Jarnviagstrafik bedomda till riskklass 3.
Fororeningsproblematiken fran jarnvag ar aktuell att ta hansyn till 4ven i
omraden som inte omfattas av riskklassning inom EBH-stodet.
Sammantaget bedoms konsekvensen for delstriackan som liten negativ.

Salsjon nord

Inom delstriacka Salsjon nord forekommer inga registrerade potentiellt
fororenade objekt med riskklassning, eller tillstdndspliktiga miljofarliga
verksamheter. Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan som
liten negativ.
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Kilsbergen syd

Inom delstracka Kilsbergen syd ligger tre potentiellt fororenade objekt
med riskklassning. Ett objekt ar bedomt till riskklass 2 och ett till riskklass
3 avseende bransch Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall. Det tredje
objektet ar bedomt till riskklass 3 avseende bransch Jarn-, stél- och
manufaktur. Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan som
mattligt negativ.

Flygplats nord

Inom delstriacka Flygplats nord ligger sex potentiellt fororenade objekt
med riskklassning avseende bransch Plantskola. Tre objekt dr bedomda till
riskklass 2 och tre till riskklass 3. Inom delstrickan finns tre
tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter; anldggning for djurhallning
(Norpig AB), Ulvgryt bergtikt (Swerock AB) samt Hulinge Askdeponi
(Navirum Energi AB). Sammantaget bedoms konsekvensen for
delstrackan som mattligt negativ.

Lanna vast

Inom delstracka Lanna vist forekommer inga registrerade potentiellt
fororenade objekt med riskklassning, eller tillstandspliktiga miljofarliga
verksamheter. Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan som
liten negativ.

Lanna syd

Inom delstracka Lanna syd finns ett objekt bedomt till riskklass 3
avseende bransch Gruva och upplag - Sulfidmalm, rédfyr. Sammantaget
bedoms konsekvensen for delstriackan som liten negativ.

Knista

Inom delstriacka Knista ligger tre potentiellt fororenade objekt bedomda
till riskklass 3. Objekten ar inom branscherna Jarn-, stal- och manufaktur,
Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall samt Gruva och upplag -
sulfidmalm, rédfyr. Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan
som liten negativ.

Flygplats ost

Inom delstriacka Flygplats 6st ligger tva potentiellt fororenade objekt
bedomda till riskklass 2 avseende bransch Plantskola som sammanfaller
med de tva sista/0Ostligaste objekten i Vintrosa. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstrackan som maéttligt negativ.
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4.3.5 Vatten och miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten

Grundvatten

Bedomning av effekter och konsekvenser for grundvattenresurser har
utforts for ytliga grundvattenmagasin i sand och grus samt for
grundvattenmagasin i sedimentar berggrund. Bedomningarna baseras pa
grundvattenmagasinets varde ur ett vattenforsorjningsperspektiv samt
den effekt, det vill sdga den kvantitativa pdverkan som bedoms kunna
uppsta till f6ljd av grundvattenbortledning fran aktuell anlaggningstyp.

For grundvattenforekomster gors en bedomning av vilka forekomster dar
risk for otillaten paverkan pa kvantitativ status inte kan uteslutas utifran
aktuell anlaggningstyp.

Risk for otillaten paverkan pa kvantitativ status kan i nuldget inte
uteslutas for ndgon beroérd grundvattenférekomst med undantag for
Askersundsasen, Garphyttanomradet. Samtliga delstrackor berors av
grundvattenforekomster dar otillaten paverkan pa status inte kan
uteslutas. Det bedoms dock mojligt att utféra anpassningar och atgarder,
exempelvis genom titning, sa att otillaten paverkan pa kvantitativ status
inte uppkommer.

Ytvatten

For ytvattenforekomster gors en bedomning av risken for otillaten
paverkan pa vattenforekomstens status eller mojligheten att uppna MKN.

Risk for otillaten paverkan bedoms framst kunna ske pa de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i samband med eventuella direkta
ingrepp i vattenforekomsten eller dess niromrade. Exempelvis vid
omledningar, trumliggningar eller bropassager. Generellt bedoms risk for
otillaiten paverkan uppsta da sjoar passeras eller nar vattendrag loper i
korridorens langdriktning vilket ger risk for ett storre intrang inom eller i
naromradet till sjon eller vattendraget. Risker bedoms dven uppsta om
den morfologiska statusen for en sjo eller ett vattendrag ar klassad som
dalig vilket innebér att ingen forsamring far ske i samband med
etableringen av en jarnvag. I de fall som passagen av ett vattendrag sker
mer vinkelratt bedoms risken for otilldten paverkan generellt som
forsumbar.

Den hydrologiska regimen i recipienter av dagvatten fran jarnviagen kan
paverkas om vattnet inte fordrdjs innan det slapps ut.
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D& vandringshinder som regel inte far inforas s bedoms generellt att
konnektiviteten inte paverkas. Fororeningsgraden fran modern jarnvag ar
generellt litet och risken for paverkan pa kemisk status och de fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorerna bedoms darmed som obetydlig i driftsskedet.

Kristinehamn nord

Inom delstrackan passeras fem ytliga grundvattenmagasin i isalvsmaterial
varav Kristinehamn-Bergsjon ar en utpekad dricksvattenforekomst. Inom
delstrackan forekommer i huvudsak mattligt negativa konsekvenser da
berorda grundvattenmagasin 6ver lag ar sma med lagre uttagskapacitet
och passage huvudsakligen sker i skarning. Den sammanvagda
konsekvensen for delstrackan bedoms som mattligt negativ.

Inom delstrackan passeras tva ytvattenforekomster, bdda vattendrag.
Vattendragen korsas relativt vinkelritt och risken for paverkan pa MKN
bedoms ddarmed som forsumbar.

Kristinehamn syd

Delstrackan beror tvd mindre grundvattenmagasin med lagre
uttagskapacitet med passage i skarning och konsekvenserna bedéms som
mattligt negativa. Den sammanviagda konsekvensen for delstrackan
bedoms som mattligt negativ.

Inom delstrickan passeras fyra vattenforekomster, en sjo och tre
vattendrag. Tva av vattendragen passeras pa befintlig bro och darmed
bedoms det inte forekomma nagon risk for otillaten paverkan, for det
tredje vattendraget bedoms risken som liten da vattendraget 16per i
korridorens langdriktning vilket innebar att det finns risk for en
forsdmring av det morfologiska tillstindet i vattendraget. Aven for sjon
Vismen bedoms risken som liten dé sjon kommer att passeras pa bro. Risk
finns for paverkan pa sjons naromrade och botten, och dirmed péverkan
pé det morfologiska tillstdndet, beroende pa hur bron utformas.

Karlskoga syd

Inom delstrackan berors fyra mindre ytliga grundvattenmagasin i 16sa
jordlager och en grundvattenférekomst i sedimentirt berg. Passage sker
huvudsakligen i skiarning och pa bro och ett mindre grundvattenmagasin
berors av nytt stationsldge. Den sammanviagda konsekvensen for
delstrackan bedoms som liten-mattligt negativ.
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Inom delstriackan finns tre vattenférekomster, tva vattendrag och en sjo,
Mockeln. Risken for otillaten paverkan bedoms som liten for Mockeln da
en passage pa bro kan innebira en forsdmring av sjons morfologiska
tillstdnd pa grund av paverkan pa sjons botten och naromrade. For ovriga
ytvattenforekomster bedoms risken som forsumbar.

Kilsbergen nord

Inom delstrackan berors fem grundvattenmagasin varav tva storre
grundvattenforekomster i sedimentirt berg. Ovriga grundvattenmagasin
finns i 16sa jordlager diar Askersundsasen ar en utpekad
grundvattenforekomst. Mattligt-hog negativ konsekvens foreligger for tva
magasin dar passage antas ske med skirning och tunnel. For 6vriga
grundvattenmagasin bedoms konsekvenserna som sma till méttligt
negativa. Den sammanviagda konsekvensen for delstrackan bedoms som
mattligt negativ.

Inom delstrackan passeras fem vattenforekomster, tva sjoar och tre
vattendrag. Likt ovan bedoms risken for paverkan pa MKN for Mockeln
som liten, detsamma galler Vatsjon. For vattendragen bedoms risken for
paverkan som forsumbar da dessa passeras relativt vinkelratt.

Vismen nord

Inga grundvattenmagasin berors av delstrackan.

Inom delstrackan passeras sjon Vismen som ar en vattenforekomst.
Risken for otilldten paverkan bedoms som férsumbar d& endast en liten
del av sjons naromrade ligger inom korridoren och jairnvigen passerar pa
en lang bro.

Degerfors

Inom delstrackan passeras en ytlig grundvattenforekomst i sand och grus
som berors av utbyggnad av dubbelspar genom Degerfors. Magasinet ar
forhéllandevis litet med lagre uttagskapacitet och konsekvensen for
grundvattenforekomsten och delstrickan bedoms som mattligt negativ.

Inom delstrackan passeras tre vattenforekomster, alla vattendrag. Da
vattendragen passeras relativt vinkelratt, i vissa fall pa befintlig bro
bedoms risken for otillaiten paverkan som forsumbar eller obefintlig.

Sélsjon nord

Inom delstrackan finns inga grundvattenmagasin men delstrackan berors
av flytt av Degerfors station som beror grundvattenforekomsten
Letdlvsasen, Degerforsomradet sodra. Konsekvensen for forekomsten och
delstrackan bedoms som mattligt negativ.
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Inom delstrackan passeras tva vattendrag som ar utpekade
vattenforekomster. Risken for otilldten paverkan bedoms som férsumbar
da passagerna sker relativt vinkelratt.

Kilsbergen syd

Inom delstrackan passeras ett ytligt forhallandevis litet
grundvattenmagasin i losa jordlager med skiarning. Magasinet har lagre
uttagskapacitet och konsekvensen for grundvattenmagasinet och
delstrackan bedoms som mattligt negativ.

Inom delstrickan passeras tre vattenforekomster, risken for otillaten
paverkan bedoms som forsumbar da passagerna sker relativt vinkelratt.

Flygplats nord

Inom delstrackan passeras sex grundvattenfoérekomster varav tva utgors
av storre magasin i sedimentart berg och ovriga ar ytliga forekomster i
isdlvsmaterial av varierande storlek och uttagskapacitet. Stor negativ
konsekvens bedoms foreligga for passage i skarning av de storre dsarna
Hallsberg-Kumladsen och Orebrodsen som har hég uttagskapacitet.
Mattligt-stor negativ konsekvens bedoms for en sedimentar bergforekomst
med passage i tunnel samt en grusias med mattlig uttagskapacitet och
passage i skarning. For ovriga grundvattenforekomster bedoms
konsekvensen som mattligt negativ. Den sammanvagda konsekvensen for
delstrackan bedoms som mattligt-stor negativ.

Inom delstrackan passeras Svartan som ar utpekad vattenforekomst.
Svartans morfologiska tillstdnd 4r klassat som daligt vilket innebar att
ingen forsamring far ske. D4 passagen sker pa bank, sannolikt med en
mindre bro for passage av vattendraget, finns risk for negativ paverkan pa
flera parametrar med sdmsta status. Risken for otillaten paverkan bedéms
som mattlig.

Lanna vast

Inom delstrackan passeras tva grundvattenforekomster. Askersundsasen
som 4r ett ytligt grundvattenmagasin i isdlvsmaterial med medelstor
uttagskapacitet passeras med bro. Garphyttan-Vintrosa ar en storre
sedimentar bergforekomst som passeras med bro, skiarning och tunnel.
Den sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedoms som mattligt
negativ.

Inom delstrickan passeras tva vattenforekomster, risken for otillaten
péaverkan bedoms som forsumbar dé passagerna sker relativt vinkelritt.
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Lanna syd

Inom delstrackan passeras sex grundvattenférekomster varav tre ar storre
forekomster i sedimentart berg och ovriga tre ar ytliga
grundvattenforekomster i isdlvsmaterial. Dartill berors ett mindre ytligt
grundvattenmagasin i 16sa jordlager. Passager sker pa bro och skiarning
och samtliga berorda grundvattenmagasin har lagre uttagskapacitet. Den
sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedoms som maéttligt negativ.

Inom delstrackan passeras Svartan tre ganger, varje passage sker inom
separata vattenférekomster. For tva av passagerna av Svartdn samt risken
for otillaten padverkan som forsumbar da passagerna sker relativt
vinkelratt. For den ostra delen av Svartan, delen Logsjon-Lillans utlopp till
Lindbacka, ar den morfologiska statusen klassad som dalig och
vattendraget 16per i korridorens langdriktning vilket innebar att det finns
risk for en forsamring av det morfologiska tillstandet i vattendraget.
Risken bedoms som maéttlig da paverkan sker i ett omrade dar
vattendragets naromrade delvis redan bestér av anlagda ytor och aktivt
brukad mark.

Knista

Inom delstrackan passeras fem grundvattenforekomster varav tre ar storre
forekomster i sedimentért berg och tva utgors av asar av isdlvsmaterial
med lagre uttagskapacitet. Dartill berors tva mindre grundvattenmagasin
med lagre uttagskapacitet varav ett i 10sa jordlager och ett magasin i
sedimentart berg. Inom delstrackan sker passager med bro och skirning
och huvudsakligen forekommer mattliga konsekvenser. Den
sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedoms som maéttligt negativ.

Inom delstrackan passeras Svartan tre ganger, varje passage sker inom
separata vattenforekomster. Utover Svartan sa passeras dven
vattenfoérekomsten Taljean.

Taljeans morfologiska tillstdnd ar klassat som daligt vilket innebar att
ingen forsamring far ske. Om jarnvagsanlaggningen passerar vattendraget
sker detta sannolikt pd bank med en mindre bro och det finns darfor risk
for paverkan pa flera parametrar med sdmsta status och dirmed bedéms
risken for otilldten paverkan som mattlig. Aven for Svartan delen fran
Logsjon-Lillans utlopp till Lindbacka ar det morfologiska tillstdnd ar
klassat som daligt, risken for negativ paverkan bedoms dock som mindre
for detta vattendrag da en passage sannolikt kommer att ske pa en lang
bro. Risken for otillaten paverkan bedoms darmed som liten. De tva ovriga
passagerna av Svartan sker relativt vinkelratt och det morfologiska
tillstdndet i dessa delar ar inte klassat som daligt, dirmed bedoms risken
som forsumbar for dessa vattenforekomster.
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Flygplats ost

Inom delstrackan passeras tva grundvattenforekomster i isdlvsmaterial,
Hallsberg-Kumladsen och Oreborasen. Grundvattenforekomsterna har
hog uttagskapacitet och passeras i skdarning varfor konsekvenserna
bedoms som stora. Delstrackan beror aven Narkeslatten som ar en storre
grundvattenforekomst i sedimentart berg som i huvudsak berors av
skiarning. Den sammanvagda konsekvensen for delstrackan bedoms som
mattligt-stor negativ.

Inom delstrickan passeras vattenforekomsten Téljean. Taljeans
morfologiska status ar klassad som dalig och vattendraget loper delvis i
korridorens langdriktning vilket innebar att det finns risk for forsamring
av den morfologiska statusen. Risken bedoms som liten di paverkan sker i
ett omrade dar vattendraget ar utritat och vattendragets naromréade redan
bestar av anlagda ytor och aktivt brukad mark.

4.3.6 Rekreation och friluftsliv

Utbyggnad av infrastruktur kan pé olika satt medfora paverkan och
konsekvenser for ménniskors mojlighet till rekreation och friluftsliv., och
for upplevelsen av desamma. Framst skapas fysiska barriarer som hindrar
framkomlighet, men dessa kan dven upplevas som mentala barridrer da
infrastrukturens nirvaro skapar en osakerhet kring platsen. Fysiska
barriarer kan lindras med broar/tunnlar, mentala med information och
visuellt material.

Ny eller utokad trafikering 6kar dven bullernivaerna, vilket inkraktar pa
annars rofyllda miljéer och kinslan av opaverkad natur. Inom
utredningsomrédet finns stora omraden som idag ar opaverkade av storre
infrastruktur och som av denna anledning delvis ar utpekade som
riksintresse for friluftslivet. Detta ar ocksa miljoer som i takt med
urbanisering minskar runtom i landet. Darmed &r det av stor vikt att
minska intréanget i denna typ av omraden.

Lokalisering och utformning paverkar dven upplevelsen genom det
visuella intrycket. Aven om en bro kan minska barriireffekten och bidra
till att rekreativa aktiviteter kan utforas kan den visuella stérningen
inverka pa upplevelsen.

Utbyggnad av jarnvag kan i viss mening aven bidra med positiva
konsekvenser. Servicevagar kan till exempel tillgangliggora platser som
annars hade varit svéra att ta sig till. Dessa kan dock bedomas forst nar
sparlinje och vagar ar faststillda. Av denna anledning ar det framfor allt
negativa konsekvenser som bedomts hittills.
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Kristinehamn nord

Strackningen paverkar riksintresset for det rorliga friluftslivet och kan
bidra till att forstarka befintlig barriareffekt som finns idag genom
Varmlandsbanan, se Figur 55. Mojlighet till passage bor beaktas i senare
skede. Ny jarnviag kommer dven bidra till 6kade barriareffekter i
friluftsomradena Kaffeberg och Hultet som har flera rekreativa varden.
Har bor passager planeras for att bibehalla nord-sydlig rorelse.
Sammantaget bedoms konsekvensen for delstriackan som maéttlig negativ.

& antmateaidGeodatasamyerkan, ,/k

[] utredningsomrade " Naturreservat @ Tatortsnara natur
r___—_:' Kristinehamn nord (9 Riksintresse friluftsliv D Fiskevardsomrade
- Befintlig jarnvag Riksintresse for rorligt Vandrings- eller
: Ovriga delstréckor friluftsliv cykelled

Figur 55. Rekreation och friluftsliv Kristinehamn nord
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Kristinehamn syd

Delstrackan beror riksintresset for det rorliga friluftslivet ”Vanern med
Oar och strandomraden” i dess nordostra del, se Figur 56. Samlokalisering
med Varmlandsbanan gor att Nobelbanan inte medfor nagra ytterligare
konsekvenser.

Det finns inga andra utpekade omraden av intresse for rekreation,
friluftsliv eller fiskevard som péaverkas. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstriackan som forsumbar.
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Figur 56. Rekreation och friluftsliv Kristinehamn syd

Karlskoga syd

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller rorligt friluftsliv,
se Figur 57. Strackningen passerar omraden med elljusspar och
promenadstigar soder om Karlskoga men tunnelforliggning minskar
negativa effekter. En mindre del av Vildngens fiskevardsomrade och sjon
Amten ligger inom korridoren for delstrickan. Om spérlinjen passerar
nira sjon kan fritidsfisket upplevas som mindre attraktivt pa grund av
bullerstérning. Aven Mockelns fiskevardsomrade paverkas da jirnvigen
passerar pa bro tvars 6ver sjon. Befintlig bebyggelse gor dock omradet
mindre kansligt for tillkommande storningar. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstrackan som liten negativ.
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Figur 57. Rekreation och friluftsliv Karlskoga syd

Kilsbergen nord

Delstrackan paverkar tva omraden av riksintresse for friluftslivet, Sodra
Kilsbergen och Kilsbergen, se Figur 58. Upplevelsen av orordhet och
vildmark forsamras i omréadet for Sodra Kilsbergen, sarskilt i 6stra delen
dar jarnvagen blir en fysisk barridr. Broar kan mildra barridreffekten
nagot. Narmare E18 blir paverkan mindre da trafikleden redan idag utgor
en storningskalla och barriar. For FT 07 som ligger norr om E18 kan det
bli aktuellt med tunnel en kort striacka vilket minskar barriareffekten i
riksintresset.

Delstrackan paverkar aven flera naturreservat och vandringsleder, t ex
Bergslagsleden och Tio sjoars led, genom barriareffekter och forsamrad
upplevelse av orord natur.

Mockelns fiskevardsomrade paverkas da jairnvagen passerar pa bro tvars
over sjon. Befintlig bebyggelse gor dock omrédet mindre kansligt for
tillkommande storningar.

Sammantaget bedoms konsekvensen for delstriackan som mattlig-stor
negativ.
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Vismen nord

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller rorligt friluftsliv,
se Figur 59. Det finns heller inga andra utpekade omraden av intresse for
rekreation, friluftsliv eller nagot fiskevirdsomrade. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstrackan som forsumbar.
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Degerfors

Delstriackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller rorligt friluftsliv,
se Figur 60. Utbyggnad av befintlig jarnvag medfor en bedomning att inga
ovriga rekreativa viarden paverkas. Dock behver paverkan pa tatortsnira
natur utredas i senare skede for den del av strackan som beror Degerfors
tatort.

Sammantaget bedoms konsekvensen for delstriackan som liten negativ.
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Figur 60. Rekreation och friluftsliv Degerfors

Salsjon nord

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller rorligt friluftsliv,
se Figur 61. Det finns heller inga andra utpekade omraden av intresse for
rekreation, friluftsliv eller nagot fiskevardsomrade. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstriackan som forsumbar.
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Kilsbergen syd

Delstriackan paverkar riksintresse for friluftsliv FT 06 Sédra Kilsbergen
men i utkanten av omradet, se Figur 62. Jarnviagen bedoms darigenom
inte utgora nagon storre barriar i riksintresset, dock bidrar den med 6kad
storning i ett i 6vrigt ostort omrade.

P& delstrackan berors dven Bergslagsleden och en cykelled. Mellan
Algsjoungemossen och Finnbromossen, bildar jirnvigen en fysisk barrir
som kan paverka friluftslivet negativt.

Olen-Storbjorkens fiskevirdsomrade passeras dir Svartin forbinder
sjoarna Olen och Stor-Bjorken. Hir kommer jirnvigen sannolikt att
passera pa bro. Omradet ar redan i dagslaget paverkat av infrastruktur i
form av vag och jairnvag men en bro kan bli mer utmarkande i landskapet.

Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrackan som liten-mattlig
negativ.
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Flygplats nord

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller rorligt friluftsliv,
se Figur 63. Det finns heller inga andra utpekade omraden av intresse for
rekreation, friluftsliv eller fiskevardsomraden. Sammantaget bedoms
konsekvensen for delstrackan som forsumbar.
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Lanna vast

Delstrackan péaverkar inget riksintresse for friluftsliv eller riksintresse for
rorligt friluftsliv, se Figur 64. Inte heller nagot fiskevardsomrade. I 6vrigt
finns flera cykelleder lings med mindre vigar. Paverkan bedoms som liten
forutsatt att trafiksakra korsningar mellan vag och jairnvag anordnas. En
mountainbikeled riskerar dock att paverkas i hogre utstrackning da den
gar langs mindre grusvagar.

Sammantaget bedoms konsekvensen for delstriackan som liten negativ.
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Figur 64. Rekreation och friluftsliv Lanna vast

Lanna syd

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller riksintresse for
rorligt friluftsliv, Figur 65. Inte heller nagot fiskevardsomrade. I 6vrigt
finns flera cykelleder som gar lings med mindre vagar. Paverkan blir liten
forutsatt att trafiksikra korsningar mellan vag och jarnviag anordnas.

Sammantaget bedoms konsekvensen for delstriackan som forsumbar.
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Knista

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller riksintresse for
rorligt friluftsliv, se Figur 66. Inte heller nagot fiskevardsomréade. I 6vrigt
finns flera cykelleder som gar langs med mindre vagar. Paverkan blir liten
forutsatt att trafiksiakra korsningar mellan vag och jarnviag anordnas.

Sammantaget bedoms konsekvensen for delstrdckan som forsumbar.
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Flygplats ost

Delstrackan paverkar inget riksintresse for friluftsliv eller rorligt friluftsliv,
se Figur 67. Det finns heller inga andra utpekade omraden av intresse for
rekreation, friluftsliv eller nagot fiskevardsomrade. Sammantaget bedéms
konsekvensen for delstrackan som féorsumbar.
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Figur 67. Rekreation och friluftsliv Flygplats 6st

4.3.7 Boendemiljo och halsa

Den nya jarnviagen medfor buller, vibrationer och stomljud i naromradet.
Paverkan blir mindre dir jirnvagen placeras néra befintliga bullerkéllor
som E18 eller Varmlandsbanan, men storre i tysta omraden. Lokalt kan
hoga ljudnivéer fran passerande tag orsaka storningar, sarskilt vid kort
avstand till bostader.

Broar okar bullerspridningen och kraver sparnara bullerskydd, medan
tunnlar minskar buller ovan mark men 6kar risk for vibrationer. Huruvida
den nya jarnviagen anlaggs i skarning eller pa bank paverkar
bullerspridningen, men har vid denna bedomning antagits anldggas pa
bank utan skarmande topografi for att motsvara ett varsta lage. I vissa fall
kan fastighetsforvarv bli aktuellt om skyddsatgarder inte ar tekniskt eller
ekonomiskt mojliga. Friluftsomraden och kansliga naturomraden riskerar
forsamrad ljudmiljo, vilket paverkar rekreation och fauna negativt. Buller
kan stora faglar och djur som ar beroende av naturliga ljudmiljGer.
Skyddsatgiarder som bullerskarmar och vallar bor 6vervagas for att minska
paverkan.
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I detta skede bedoms inte elektromagnetiska falt och luftkvalitet. Vad
giller elektromagnetiska falt (EMF) har Socialstyrelsen konstaterat att
forskningen inte kan se ndgon 6kad risk for sjukdom for den som utsitts
for elektromagnetiska falt med ett langtidsmedelviarde under 0,4 uT. Sett
till manniskors hilsa, som ar det perspektiv som hanteras inom miljo,
skulle paverkan kunna uppsta pa enskilda platser inom
utredningsomradet. Det ar darfor en viktig aspekt att studera vidare i det
fortsatta arbetet.

Kristinehamn nord

Ombkring 200 bostader ligger inom korridoren, framst i vastra delen nara
Kristinehamn. Bostidderna som hamnar niarmast jirnviagen, beroende pa
var inom korridoren jarnvagen hamnar, riskerar att paverkas av buller.
Omradet ar redan bullerutsatt av E18 och Varmlandsbanan, vilket gor
kansligheten lag. Gles bebyggelse ger lagt behov av omfattande sparnira
skydd men strackan norr om Kristinehamn kan behova mer atgarder.
Fastighetsnara atgiarder som lokala skarmar, skyddad uteplats och
fasadforbattringar kan bli aktuella dar sparnira skydd inte ar mojligt.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten negativ.

Kristinehamn syd

Cirka 1400 bostéder ligger inom korridoren, fraimst vid Vintrosa och in
mot Orebro. Bostiderna som hamnar nirmast jirnvigen, beroende pa var
inom korridoren jarnviagen hamnar, riskerar att paverkas av buller.
Omréadet bedoms ha 1ag kéanslighet pa grund av narhet till E18, men den
hoga bostadskoncentrationen kraver omfattande sparnéra bullerskydd.
Fastighetsniara atgarder vidtas dir sparnira skydd inte racker.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.

Karlskoga syd

Cirka 200 bostader ligger inom korridoren. Bostdderna som hamnar
narmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnviagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omréadet bedoms ha méttlig kanslighet pga.
narhet till Karlskoga och rekreationsytor. Omréadet nira planerat
stationsomréade kraver skyddsatgarder. Sparnira bullerskydd kommer att
overvagas och fastighetsnira atgarder dar det inte riacker.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.
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Kilsbergen nord

Ombkring 200 bostader ligger inom korridoren. Bostiderna som hamnar
narmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnvagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omréadet bedoms ha mattlig kanslighet pga.
narhet till Karlskoga och rekreationsytor. Omradet niara planerat
stationsomrade kraver skyddsatgarder. Sparnira bullerskydd kommer att
overvagas och fastighetsnara atgarder dar det inte racker.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.

Vismen nord

Cirka 20 bostéider ligger inom korridoren. Bostdderna som hamnar
narmast jirnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnvigen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Strackan gar genom ett tyst naturomrade
med hog kinslighet. Bullerpaverkan blir begransad men upplevs som
pataglig. Sparnara skydd vidtas lokalt vid behov. Friluftsomraden kan
paverkas negativt.

Sammantaget bedoms konsekvensen som maéttlig negativ.

Degerfors

Cirka 750 bostader ligger inom korridoren. Bostdderna som hamnar
narmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnvagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omréadet bedoms ha 1ag kénslighet pga.
Varmlandsbanan. Omfattande sparnara bullerskydd som skiarmar kravs.
Fastighetsnira atgarder planeras dar skydd inte racker.

Sammantaget bedoms konsekvensen som mattlig negativ.

Salsjon nord

Cirka 400 bostider ligger inom korridoren. Bostiderna som hamnar
niarmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnviagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Delstrackan gar genom ett tyst
naturomrade med hog kinslighet. Sparnara skydd behovs lokalt, och
fastighetsnira atgiarder planeras for enstaka hus. Friluftsomraden riskerar
forsamrad upplevelse.

Sammantaget bedoms konsekvensen som maéttlig negativ.

Kilsbergen syd

Cirka 200 bostader ligger inom korridoren. Bostaderna som hamnar
narmast jirnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnviagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Delstrackan gar genom ett tyst
naturomrade med hog kanslighet.
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Bullerpaverkan blir begransad, men friluftsomraden stors. Sparnara skydd
behovs endast i undantagsfall. Fastighetsnéra atgirder vidtas for enstaka
bostader.

Sammantaget bedoms konsekvensen som maéttlig negativ.

Flygplats nord

Cirka 1400 bostader ligger inom korridoren, framst vid Vintrosa och in
mot Orebro. Bostdderna som hamnar nirmast jarnviigen, beroende pa var
inom korridoren jarnvagen hamnar, riskerar att paverkas av buller.
Omradet bedoms ha lag kanslighet pa grund av narhet till E18, men den
hoga bostadskoncentrationen kraver omfattande sparnéra bullerskydd.
Fastighetsnira atgarder vidtas dir sparnira skydd inte racker.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.

Lanna vast

Cirka 200 bostader ligger inom korridoren. Bostiderna som hamnar
narmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnvagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omradet bedoms ha mattlig kianslighet pga.
narhet till E18. Behov av sparnira skydd i 6stra delen, 6vriga delar kraver
framst fastighetsnira losningar. Friluftsomraden kan paverkas lokalt.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.

Lanna syd

Cirka 150 antal bostider ligger inom korridoren. Bostiderna som hamnar
narmast jirnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnvagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omréadet bedoms ha mattlig kianslighet pga.
narhet till E18. Bullerpaverkan blir begransad, men lokala skyddsatgarder
behovs vid bostdder néra sparet.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.

Knista

Ombkring 250 bostider ligger inom korridoren. Bostaderna som hamnar
niarmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnviagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omradet bedoms ha mattlig kianslighet
med spridda bostidder och tysta miljoer. Sparniara bullerskydd ar svart att
genomfora i stor omfattning, vilket gor fastighetsnira atgarder viktiga.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten—mattlig negativ.
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Flygplats ost

Cirka 1 100 bostader ligger inom korridoren. Bostaderna som hamnar
narmast jairnvagen, beroende pa var inom korridoren jarnvagen hamnar,
riskerar att paverkas av buller. Omréadet bedoms ha lag kéanslighet pga.
narhet till flygplats och E20. Om strackan forldggs i tunnel minskar buller
men vibrationer riskerar att 6ka. Sparnara skydd ar aktuellt framst vid
infarten mot Orebro.

Sammantaget bedoms konsekvensen som maéttlig negativ.

4.3.8 Risk och sakerhet

Risk och sdkerhet bedoms inte utifran delstriackor. Se samradshandlingen
for risk- och siakerhetsbedomning pa alternativovergripande niva.

4.3.9 Reducerad klimatpaverkan och
energieffektivisering

Forflyttning av trafik till jarnvag bidrar till ett transportsystem med lagre
klimatpaverkan. Dock medfor den nya jarnvagen utslapp av vaxthusgaser.
Detta sker framfor allt i byggskedet och i drift av anldggningen.

Kristinehamn nord

Delstrackan ar cirka 15 kilometer 1ang, med ett antal broar med normal
komplexitet 6ver vagar och vattendrag. For passage 6ver E18 kan en ldngre
bro med storre komplexitet kravas. En tunnel kan anlaggas norr om
Kristinehamn. Dessa byggnadsverk driver pa klimatpéaverkan for
delstrackan. Delstrickan passerar till stor del genom skogslandskap, vilket
innebar forluster av kolsankor genom forandrad markanvandning.

Kristinehamn syd

Delstrackan ar cirka 20 kilometer lang. Utbyggnad till dubbelspar pa
Varmlandsbanan kraver ocksa en del rivningsarbeten, vilket orsakar
vaxthusgasutslapp. En 1ang och komplex bro 6ver sjon Vismen kan kravas,
vilket ar en betydande kalla till klimatpaverkan. Delstrackan passerar till
stor del genom skogslandskap, vilket innebar forluster av kolsankor
genom forandrad markanviandning.

Karlskoga syd

Delstrackan ar cirka 15 kilometer lang. For passage 6ver sjon Mockeln
kravs en lang bro med stor komplexitet. Det kan ocksa krivas tva tunnlar
samt en passage over E18. Broar for passage 6ver mindre vattendrag och
jarnvagsspar kan anldggas men dessa ar ej lika komplexa.
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Jarnvégsstationens placering och storlek bidrar ocksa till den totala
klimatpaverkan inom delstrackan. Delstrackan passerar till stor del genom
skogslandskap, vilket innebar forluster av kolsdnkor genom forandrad
markanviandning.

Kilsbergen nord

Delstrackan ar cirka 25 kilometer lang. Variationer i hojd gor att flera
langre broar och tunnlar kan kravas. Langa broar kravs ocksé for passage
over E18 och Stora Lysingen. Dessa byggnadsverk har hog komplexitet
vilket orsakar stora vaxthusgasutslapp. Mindre komplexa konstruktioner
for passage 6ver mindre vattendrag och vagar kan ocksé behova anlaggas.
Delstriackan passerar till stor del genom skogslandskap, vilket innebar
forluster av kolsdnkor genom férandrad markanvandning.

Vismen nord

Delstrackan ar cirka 8 kilometer lang. Delstrackan kan kriava en tunnel vid
E18 och en lidngre broanldggning med hog komplexitet 6ver en del av
Vismen. Delstriackan passerar till stor del genom skogslandskap, vilket
innebar forluster av kolsdnkor genom forandrad markanvandning.

Degerfors

Delstrackan, som ar en utbyggnad av Varmlandsbanan, ar cirka 12
kilometer lang. Delstriackan innebar en utbyggnad av Varmlandsbanan till
dubbelspar samt kurvratningar. Detta kraver rivningsarbete som orsakar
vaxthusgasutslapp. Langa, komplexa broanldaggningar kan kravas 6ver
sjon Lilla Vismen och 6ver Letdlven vilka har stor klimatpaverkan.
Delstrackan gar genom skogslandskap, vilket innebar en forlust av
kolsiankor genom forandrad markanvandning.

Salsjon nord

Delstriackan ar cirka 13 kilometer 1ang. Delstrackan kan innebéra att fyra
broar 6ver Halsmossen, Kroksjon, Savsjon och Letidlven anlaggs, vilket
orsakar vaxthusgasutslapp. Delstrackan passerar till stor del genom
skogslandskap, vilket innebar forluster av kolsdnkor genom fordndrad
markanvandning.

Kilsbergen syd

Delstriackan ar cirka 24 kilometer lang. De flesta byggnadsverk har lag
komplexitet och dirmed ldgre klimatpaverkan, men det kan kriavas en
langre bro 6ver Grassjon och ett antal tunnlar pa spardragning. Tunnlar
har hog komplexitet och bidrar till stora vaxthusgasutslapp. Delstriackan
passerar till stor del genom skogslandskap, vilket innebar forluster av
kolsankor genom férandrad markanvandning.
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Flygplats nord

Delstrackan ar cirka 17 kilometer ldng. Ett antal broar med enklare
komplexitet kan anldggas, men aven ett antal langre broar med hogre
komplexitet. Fram for allt passagen vid omradet nirmast Orebro driver pa
utslapp av viaxthusgaser, da detta kraver byggnadsverk av hog komplexitet.

Lanna vast

Delstrackan ar cirka 9 kilometer lang. Beroende pa spardragning kan
strackan kriava byggnadsverk med stor komplexitet sd som en langre bro
och tunnlar, vilket bidrar till en hogre klimatpaverkan. Delstrackan
passerar till stor del genom skogslandskap, vilket innebar forluster av
kolsankor genom forandrad markanvandning.

Lanna syd

Delstriackan ar cirka 14 kilometer lang och det kan anldggas langa,
komplexa broar pa tre platser over Svartdn. Dessa byggnadsverk orsakar
stora viaxthusgasutslapp.

Knista

Delstriackan ar cirka 13 kilometer lang. Tva ldnga broar med stor
komplexitet kan anldggas 6ver Svartan, vilket bidrar till
vaxthusgasutslapp. Ett antal broar med normal komplexitet kan anliaggas.

Flygplats ost

Delstrackan ar cirka 12 kilometer lang. Flera vagar ska passeras i narheten
av Orebro vilket kan kriva komplexa byggnadsverk. Den komplexa
grundlaggningen som kravs for bron over Taljean orsakar stora
vaxthusgasutslapp.
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