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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Nobelbanan ar en majlig ny jarnvagsforbindelse mellan Kristinehamn och
Orebro. En ny jarnvigsforbindelse motiveras av att den nuvarande
jarnvagsstrukturen inte tillgodoser transportbehoven mellan Varmland
och Milardalen. Strickan mellan Orebro och Karlstad saknar en direkt
och effektiv jirnvagsforbindelse, vilket gor att restiderna ar langa och att
utbudet av tagtrafik ar begransat.

Mellan Karlstad och Orebro &r det cirka 97 km fagelvigen. P& grund av att
det saknas en gen jarnvagsforbindelse mellan stdderna tar idag tagresan
omkring tva timmar och inkluderar ofta byte i Hallsberg. Detta kan
jamforas med cirka 1 timme och 20 minuter med bil och 1 timme och 30
minuter med buss. De langa restiderna och bristen pa direkttag gor
jarnvagen mindre attraktiv for pendlare och andra resenarer, vilket
begriansar arbetsmarknadens utvidgning och forsvarar regional utveckling.
En ny jarnvagsforbindelse skulle avsevart forbattra maéjligheterna till
arbetspendling, tjansteresor och tillganglighet mellan Varmland och
Mailardalen.

Utover den regionala nyttan ar Nobelbanan en del av ett storre arbete for
att forbattra jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm och Oslo.

1.2 Syfte

Syftet med detta PM ar att ge en fordjupad beskrivning av framtagande
och bortval av alternativa anslutningspunkter, delstrackor och
stationsldgen i arbetet med lokaliseringsutredningen for Nobelbanan.
PM:et utgor en bilaga till lokaliseringsutredningen.

Lokaliseringsalternativ utgor alternativa strackningar for jarnvagen
mellan Kristinehamn och Orebro som utreds inom
lokaliseringsutredningen. Lokaliseringsalternativ utgors av

¢ kopplingspunkter mot befintlig jairnvag
e stationslagen

¢ ett antal sammanfogade delstrackor! mellan Kristinehamn och
Orebro

' Geografiskt avgransat omrade jarnvagsanlaggningen forlaggs inom



I detta PM ar alternativ ett samlingsnamn for ovanstaende punkter.

Samtliga lokaliseringsalternativ som genererats ryms inom en geografisk
avgransning som utgor utredningsomradet.

1.3 Andamal

Andamaélet dr det 6vergripande syftet med projektet. Det definierar vad
som ska uppnas i projektet avseende vilka behov som ska tillgodoses och
vilka utmaningar som ska 16sas.

Andamalet med projekt Nobelbanan ir att:

e Stirka den regionala och storregionala tillgangligheten i straket
Karlstad—Orebro—Visteras och dirigenom bidra till att skapa en
sammanhingande funktionell region Varmland—Maélardalen
med en positiv samhallsutveckling och ett konkurrenskraftigt
naringsliv

o Bidra till att skapa ett robust och kapacitetsstarkt
jarnvagssystem

e Bidra till ett socialt och miljomassigt hallbart transportsystem

e Paldngre sikt ska Nobelbanan utgora en del av en effektiv
jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm

Figur 1. Nobelbanans d@ndamal.



2 Metod

2.1 Utredningsprocess

Nar en ny jarnvag planeras ska dess strackning och utformning bidra till
att uppfylla projektets syfte med minsta mojliga intrang och oldgenhet,
utan att medfora oskilig kostnad, enligt lagen om byggande av jairnvag

(1995:1649).

I projektet har en strukturerad metodik tillampats for att identifiera,
analysera och successivt avgransa mojliga lokaliseringsalternativ. Arbetet
har bedrivits i flera steg, dir varje steg syftat till att fordjupa kunskapen
om alternativen och mojliggora valgrundade bortval.
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Figur 2. Stegvis utredningsmetodik? som lokaliseringsutredningen foljer.
Denna rapport fokuserar pa de rodmarkerade aktiviteterna.

2.2 Alternativsokning

Identifieringen av tankbara lokaliseringsalternativ har utgatt ifran
andamal och projektmal, stationsorter, anslutningspunkter mot befintlig
jarnvag, hastighet och trafikering.

2 Malarbetet har genomforts tillsammans med intressenter och syftar till att
sakerstalla en bred samsyn om motiven till féreslagen atgard.
Forutsattningar avser radande férhallanden i utredningsomradet samt de
styrande tekniska krav och riktlinjer som galler fér Nobelbanan.

Utvardering av alternativ sker i samradshandlingen med avseende pa effekter
och konsekvenser, genomférbarhet, kostnad och samhallsekonomi och nyttor.

| den samlade bedomningen vags det som framkommit i utredningen samman.
Beddmningen utmynnar i en rangordning av lokaliseringsalternativ.



Vidare har alternativgenereringen skett med hansyn till de geografiska,
byggbarhetsmassiga och landskapsgivna forutsattningarna inom
utredningsomradet sdsom storre sjoar, tatorter och viardefulla natur- och
kulturmiljoer.
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Figur 3. Utredningsomradet.

2.3 Rimlighetsbedomning

En rimlighetsbedomning har genomforts av samtliga alternativ. Syftet
med rimlighetsbedomningen ar att salla bort alternativ med uppenbara
brister i uppfyllnad av andamal och genomforbarhet, alternativ

som medfor betydande intring i skyddsviarda omraden samt alternativ
som har en lag nytta i forhéllande till kostnaden. For alternativ med
likvardig funktion provas rimlighetskriterierna utifran en relativ
jamforelse dar alternativ som utmarker sig negativt valts bort.

Vid en eventuell malkonflikt mellan rimlighetskriterierna gors en
sammanvigd bedomning utifran samtliga kriterier. Om inget alternativ
uppenbart sticker ut med en ligre sammantagen uppfyllnad av kriterierna
valjs inget alternativ bort.

Som grund till urvalsprocessen har fyra rimlighetskriterier
identifierats. Varje delstracka har provats mot de rimlighetskriterier som
beskrivs nedan.



Rimlighetskriterium 1: Uppfylinad av andamal

Rimlighetskriteriet innebar att alternativen provats mot Nobelbanans
andamal. Alternativ som inte bedomts bidra till att uppfylla &ndamalet
valjs bort.

Rimlighetskriterium 2: Genomforbarhet

Rimlighetskriteriet genomforbarhet har utvarderats utifran tekniska och
juridiska risker.

Bedomning av teknisk risk dr knuten till anldggningens komplexitet och
risken for paverkan pa projektets kostnad och genomforandetid. Exempel
pé anlaggningstyper med en hogre komplexitet ar storre broar och langa
tunnlar.

Juridiska risker bedoms utifran risken att projektet fordrojs eller stoppas
pa grund av juridiska hinder. En bedomning gors om alternativen innebar
pataglig skada pa riksintressen eller innebar intrang i vardefulla eller
kansliga natur— och kulturmiljéer.

Rimlighetskriterium 3: Nytta och kostnad

Rimlighetskriteriet provar delstrackornas bedomda nytta i forhéllande till
kostnad. Nyttan baseras pa en grov uppskattning av restiden som i sin tur
ar baserad pa korstracka och uppskattad mojlig storsta tillatna hastighet.
Kostnaden bygger pa en uppskattning av investeringskostnaden utifran
grova nyckeltal baserade pa tidigare genomforda projekt.

Om alternativ utifran ovriga relevanta aspekter bedoms likvardiga viljs de
alternativ med lagst nytta i forhallande till kostnad bort.

Rimlighetskriterium 4: Omgivningspaverkan

Rimlighetskriteriet innebar en bedomning av paverkansgrad pa natur-,
kultur- och landskapsmiljoer.

Alternativ som har en storre paverkan pa landskapets natur— och
kulturmiljoer, givet att alternativen som jamfors ar likviardiga utifran
ovriga relevanta aspekter, viljs bort.



3 Framtagande av delstrackor

Inom utredningsomradet har flera platser identifierats dar den mojliga,
framtida jarnvagen skulle innebara stora negativa konsekvenser och
intrang i varden av mycket stor samhallsvikt eller i omraden med starkt
lagskydd, se figur 4.

Kyrksten Evvxlta

- . N
Vase Olmbyotorp

Hovsta
Karlskoga'
s

Garphyttan’

v # Latorbsbruk‘ Craie
: Vintrosa
Bjérneborg Dege.rfors

' i 7 &
7 4 h § r

Fjugesta

EkeBy

Backhammar

Mullhyttan Gr.open 3 -

Svarta AbytarpKumla

0 4 8 12 16 20
[ 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Hasselfors

D Utredningsomrade

Omraden som uteslutits i
alternativsokningen

Figur 4. Omraden dar en ny jarnvag skulle innebara intrang i varden av
mycket stor samhallsvikt samt omraden med starkt lagskydd.

Omréadena omfattar huvudsakligen Forsvarsmaktens intressen samt ett
antal omraden som av andra orsaker inte bedoms som framkomliga for en
jarnvagskorridor.

Genom att undvika omradena i ett tidigt skede minimeras risken for
allvarliga méalkonflikter. F6ljande omraden som uteslutits i
alternativsokningen ar:

¢ Riksintressen for totalforsvarets militara del
(bl.a. Bergslagens artilleriregemente A 9)

¢ Bofors industriomréade

e Bofors och Villingsbergs skjutfalt

e Riksintressen for industriell produktion

e Nationalpark Garphyttan

e Natura 2000 SPA/SCI

e Byggnadsminnen

e Kyrkliga kulturminnen enligt kulturmiljolagen

e Kyrkogardar och begravningsplatser

e Orebro Flygplats



Efter bortval av omraden med betydande méalkonflikter har ett stort antal

korridorer mellan Orebro och Kristinehamn identifierats och analyserats,

se figur 5. En korridor dr ett geografisk avgriansat omrade dir en

jarnvagsanlaggning kan inrymmas.
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For att underlatta analysen och rimlighetsbedomningen har korridorerna

delats in i delstrackor. Delstrackorna har delats upp vid varje nodpunkt,

det vill sdga dar korridoren forgrenas eller ansluter till en annan korridor.

Delstrackorna ar namnsatta enligt foljande:

Tabell 1. Identifierade tankbara delstrackor.

NR DELSTRACKA NR DELSTRACKA
1 Kristinehamn nord 14 Olen

2 Kristinehamn syd 15 Multen nord

3 Kristinehamn Spjutbacken 16 Multen

4 Amten nord 17 Kilsbergen syd
5 Centrala Karlskoga 18 Flygplats nord
6 Karlskoga syd 19 Lanna vast

7 Vismen nord 20 Lanna syd

8 Vastersjon 21 Knista

9 Vismen 6st 22 Fjugesta nord
10 Degerfors 23 Fjugesta syd
11 Salsjon nord 24 Flygplats Ost
12 Salsjon syd 25 Mosjo

13 Kilsbergen nord 26 Svartabanan

10



4 Bortvalda alternativ

Totalt har 13 delstrackor, 5 stationsldgen, 3 anslutningspunkter valts bort,
se figur 6. Bortvalen har skett utifran de rimlighetskriterier som redovisas
i kapitel 2.3.
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Figur 6. Bortvalda delstrackor efter rimlighetsbedémningen.

Syftet med bortvalen ar att sikerstilla att den fortsatta planeringen
fokuserar pa de mest rimliga och genomférbara lokaliseringsalternativen,
med minsta mgjliga intrang och storning. Hanteringen av respektive
delstracka redovisas i féljande tabell 2.

Tabell 2. Hantering av delstrackorna i lokaliseringsutredningen

NR DELSTRACKA HANTERING
1 Kristinehamn nord Utvarderas
2 Kristinehamn syd Utvarderas
3 Kristinehamn Spjutbacken Bortvald

4 Amten nord Bortvald

5 Centrala Karlskoga Bortvald

6 Karlskoga syd Utvarderas
7 Vismen nord Utvarderas
8 Vastersjon Bortvald

9 Vismen Ost Bortvald
10 Degerfors Utvarderas
11 Salsjon nord Utvarderas

11



12 Salsjon syd Bortvald
13 Kilsbergen nord Utvarderas
14 Olen Bortvald
15 Multen nord Bortvald
16 Multen Bortvald
17 Kilsbergen syd Utvarderas
18 Flygplats nord Utvarderas
19 Lanna vast Utvarderas
20 Lanna syd Utvarderas
21 Knista Utvarderas
22 Fjugesta nord Bortvald
23 Fjugesta syd Bortvald
24 Flygplats 6st Utvarderas
25 Mosj6 Bortvald
26 Svartabanan Bortvald

4.1 Bortvalda anslutningspunkter till
Godsstraket genom Bergslagen

I 6ster ska Nobelbanan ansluta till Godsstriket sdder om Orebro. Tio
mojliga anslutningspunkter har identifierats och utretts, vilket beskrivs i
Rapport "Anslutning av trafik Oslo-Stockholm till Godsstraket mellan
Mosas-Orebro S" (Trafikverket 2020). Fyra av dessa anslutningspunkter
bedomdes vara relevanta for fortsatt utredning inom ramen for
lokaliseringsutredningen.

01 (Ornsro) N
Orebro Ekeby-Almby
02 (Adolfsberg)
Norra Bro
03 (Marieberg)
04 (Mosjo) 8 S R e i
=eOY [ s sss—

E Utredningsomrade

—— Godsstraket
@ Anslutningspunkt

Figur 7. Identifierade téankbara anslutningspunkter mot Godsstraket.
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I aktuell lokaliseringsutredning har anslutningspunkterna studerats vidare
med utgangspunkt att lamna 6ppet for anslutning bade planskilt och i
plan.

Fyra olika lagen for anslutning har fordjupats och bendmns enligt figur 7
som:

e O1 Orebro Ornsro
e O2 Orebro Adolfsberg
e O3 Orebro Marieberg
e O4 Orebro Mosjo

Av dessa har foljande tre anslutningspunkter valts bort.

4.1.1 Anslutningspunkt Orebro Ornsro (01)

Anslutningspunkt O1 ir ett nordligt alternativ som ansluter mot
Godsstraket vid Ornsro, Orebro.

Angoringen till anslutningspunkten riskerar konflikt med ett
kraftvirmeverk och i synnerhet med jarnviag som forsorjer kraftverket,
viagarna E18 och Sodra Infartsleden samt en fabrik 6ster om E18.

Hantering av konflikterna bedoms som komplex d& 16sningen kraver en
lang tunnel som forlaggs nara en tillstandspliktig miljofarlig verksamhet
(kraftvirmeverket). Alternativt forlaggs jarnviagen ovan jord vilket bedoms
innebara stor paverkan pa befintlig infrastruktur som behover flyttas eller
tas bort helt.

Anslutningspunkten vid Ornsro bedéms medféra genomforbarhetsrisker
kopplade till den komplexa tekniska 16sningen med tunnel vilket bland
annat innebar omfattande paverkan pa befintlig infrastruktur.
Anslutningspunkten viljs bort utifran rimlighetskriterium 2
(genomforbarhet).

4.1.2 Anslutningspunkt Orebro Marieberg (03)
Anslutningspunkt O3 ansluter mot Godsstraket vid Marieberg, Orebro.

Anslutningspunkten innebér langre restid och ger darmed lagre nyttor till
en likvirdig funktion och kostnad som O2. Anslutningspunkten viljs bort
mot bakgrund att det finns en annan anslutningspunkt som uppfyller
samma funktion men har en hogre nytta i forhallande till kostnad.

4.1.3 Anslutningspunkt Orebro Mosjé (04)

Anslutningspunkt 04 ansluter mot Godsstraket vid Mosjd, Orebro.
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Anslutningspunkten innebar langre restid och ger darmed lagre nyttor till
en likvirdig funktion och kostnad som O2. Anslutningspunkten viljs bort
mot bakgrund att det finns en annan anslutningspunkt som uppfyller
samma funktion men har en hogre nytta i forhallande till kostnad.

4.2 Bortvalda delstrackor

4.2.1 Kristinehamn Spjutbacken
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Figur 8. Delstrackan Kristinehamn Spjutbacken markerad i morkrod farg.

Initiala analyser visar att delstriackan kraver ménga omfattande
byggnadsverk, sdsom broar och tunnlar, vilket i sig innebar hoga
kostnader och dessutom leder till ett stort behov av masstransporter.

Delstrackan viljs bort d& den inte uppfyller rimlighetskriterium 3 (nytta
och kostnad). Delstrickan Kristinehamn nord uppfyller samma funktion
som delstrackan Kristinehamn Spjutbacken utan att innebéra lika hoga
kostnader.
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4.2.2 Amten nord
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Figur 9. Delstrickan Amten nord markerad i morkrod firg.

Initiala analyser visar att delstrackan kraver ménga omfattande
byggnadsverk, sdsom broar och tunnlar, vilket i sig innebar hoga
kostnader. Delstrackan innebar dven betydande paverkan pa omraden
med mycket h6ga naturviarden, vilket medfor storre omgivningspaverkan
och intrang jamfort med andra delstrackor.

Delstrickan viljs bort da den inte uppfyller rimlighetskriterium 3 (nytta
och kostnad) samt rimlighetskriterium 4 (omgivningspaverkan).
Delstrickorna Kristinehamn nord och Karlskoga syd uppfyller samma
funktion till en hogre nytta i forhallande till kostnad med en mer
begriansad omgivningspaverkan.
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4.2.3 Centrala Karlskoga
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Figur 10. Delstrackan Centrala Karlskoga markerad i morkrod farg.

Karlskoga ar beldget i ett kuperat landskap med hojdskillnader, tét
bebyggelse och narhet till sjon Mockeln. En dragning genom téatorten
skulle innebara betydande intrang i stadens struktur. Exempelvis:

¢ Rivning av bostider, skolor och verksamhetslokaler
e Ombyggnation av vagar, broar och ledningssystem
e Barriareffekter i stadsmiljon

e Buller och vibrationer i kdnsliga omraden

Dessa intrang och dess effekter skulle paverka bade boende och naringsliv
negativt, under saval byggtid som drift. Det skulle ocksa krava omfattande
kompensationsétgarder, vilket ytterligare 6kar projektets komplexitet och
kostnad. Aven om ett centralt stationsliige har tydliga fordelar ur
tillgdnglighets- och stadsutvecklingssynpunkt, bedéms dessa nyttor inte
vagas upp av de ingrepp som kravs for att mojliggora en jarnvag genom
stadskarnan.
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Narliggande bebyggelse Nobelbanan - dubbelspar

E18 - ny placering Bebyggelse inom
vagomradet rivs

E18 - placering idag

Figur 11. Typsektion genom Karlskoga

Att anlidgga en ny dubbelsparig jairnviag genom Karlskoga medfor hoga
investeringskostnader, sarskilt i ett omrade med befintlig bebyggelse,
ledningsinfrastruktur och kiansliga markforhallanden. De hoga
kostnaderna ir inte bara relaterade till sjdlva jairnvigsanldggningen, utan
uppstar i stor utstrackning till foljd av de anpassningar som kravs i en
tatbebyggd miljo, som exempelvis:

e Ombkonstruktion av befintlig infrastruktur, sdsom vagar, broar och
ledningssystem med omfattande bro— och stodkonstruktioner

e Marklosen och erséttning for rivna bostdder och verksamheter

e Kompensationsatgarder for paverkan pa kulturmiljoer, naturvirden
och sociala funktioner

e Tunnlar eller nedsankta banor for att minimera barriareffekter och
buller

Alla linjedragningar genom Karlskoga innebar en mycket hog grad av
osdkerhet i genomforbarheten. Det ar inte bara tekniskt komplicerat att
bygga i en titort, utan ocksa forenat med stora risker for forseningar,
fordrojningar i tillstdndsprocesser, 6verklaganden och 6kade kostnader.
Dessa bedomningar giller for samtliga anlaggningstyper ovan mark,
inklusive landbroar.

Att lagga jarnviagen i tunnel under kritiska passager i centrala Karlskoga ar
béde kostsamt och komplicerat ur en sparteknisk synvinkel. Darfor har
tunnel som anldggningsalternativ avfardats.

En jarnvag i tatorten skulle dven paverka omraden av nationellt intresse
negativt, bland annat riksintresse for totalférsvaret (Boforsomradet) och
kulturmiljoer i stadens centrala delar.
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En jarnvagsdragning genom Karlskoga har analyserats och avgransats bort
fran fortsatt utredning. Det bedoms inte vara rimligt att genomfora ett
projekt som kréaver sa omfattande ingrepp i en levande stadsmiljo. Skélen
ar i synnerhet:

e Mycket stora intrang i stadsmiljon

e Tekniskt komplicerad och kostsam 16sning

e Negativ paverkan pa riksintressen och kommunal planering
e Lig genomforbarhet

P& grund av delstrackans hoga komplexitet och kostnad samt omfattande
omgivningspaverkan viljs den bort utifran rimlighetskriterierna 2
(genomforbarhet), 3 (nytta och kostnad) och 4 (omgivningspaverkan).

4.2.4 Vastersjon
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Figur 12. Delstrackan Vastersjon markerad i morkrod farg.

Langs delstrackan har fynd kopplat till fagel (§4 artskyddsforordning)
patraffats. Fyndet riskerar att forsvara projektets genomforbarhet avsevart
ifall delstrackan tas vidare till jairnvagsplan. Fyndet ar knutet till att storre
omrade #n sjilva korridoren vilket innebér att passager en bit utanfor
korridoren for delstrackan inte minskar den identifierade risken.
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Delstrackan Vistersjon viljs bort utifran rimlighetskriterium 2
(genomforbarhet) da fyndet kopplat till fagel bedoms innebara en pataglig
juridisk risk med hanvisning till miljobalken kap. 8 §1 (kapitlet vilket
artskyddsforordningen stodjer sig pa).

4.2.5 Vismen oOst
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Figur 13. Delstrackan Vismen 6st markerad i morkrod farg.

Delstriackan mellan Bjorneborg och Degerfors skapar en mindre gen
forbindelse i riktning mot Svarta an den jamfoérbara delstrackan Salsjon
nord. Alternativet foljer den befintliga Virmlandsbanan vilket innebar
kurvradier som begransar hastigheten. Den ldngre strackan och den
begransade hastigheten som delstrackan innebér resulterar i sin tur i
jamforelsevis lagre nyttor an alternativ Salsjon nord.

Kostnadsbesparingen att bygga ett nytt jairnvagsspar langs med befintliga
Varmlandsbanan bedoms vara begransad i forhallande till anliggande av
en jarnvag i helt ny strackning. Kostnaden for delstriackan bedoms saledes
vara likviardig med det jamforbara alternativet Sélsjon nord.

Delstrackan valjs bort med hanvisning till rimlighetskriterium 3 (nytta och
kostnad) pé grund av lagre nytta i forhallande till kostnad i jamforelse med
Salsjon nord med likvardig funktion.
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4.2.6 Salsjon syd
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Figur 14. Delstrackan Salsjon syd markerad i morkrod farg.

Delstriackan passerar genom vatmarksomraden samt ett
riksintresseomrade for naturvard och l1oper nara omrade klassat som
Natura 2000. Blomsterhultsmossen och Alvmossen samt Silsjomossen
utgor riksintresseomrade for naturvard och dr ett omrade med mycket
hoga naturvarden kopplade till opaverkade myr-och skogslandskap.

En jarnvag riskerar att skada kénsliga myr och naturskogsmiljoer samt
stora skyddade fagelarter inom omradet. I jamforelse med delstrackorna
Kristinehamn syd och Sélsjon nord som tillsammans uppfyller samma
funktion gor delstrackan storre intrang i vatmarksomraden samt omraden
med hoga naturviarden.

Delstriackan viljs bort pa grund av att det inte ar forenligt med
rimlighetskriterium 4 (omgivningspaverkan).
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4.2.7 Olen
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Figur 15. Delstrickan Olen markerad i morkrod firg.

Passagen over sjon Olen innebér att en 16sning med hég komplexitet
behéver tillimpas. Det innebér en relativt 1ng bro éver sjén Olen och
komplicerad grundliggning pa grund av att det ar brant och kuperad
terrang. Detta innebdr i sin tur en risk for hog kostnad. Delstrackan
erbjuder en genare forbindelse dn jamforbara Kilsbergen syd. Delstrackan
skapar dock inte nyttor som star i relation till kostnaden.

Delstrackan stér i konflikt med tva omraden klassificerade som Natura
2000 och berdr dven tva naturreservat, samt ett riksintresse for
energiproduktion i form av vindkraftpark.

Delstriackan Kilsbergen syd uppfyller samma funktion med en hégre nytta
i forhallande till kostnad och innebir en mindre omgivningspaverkan. Pa
grund av att delstriickan Olen har en relativt ligre uppfyllnad av
rimlighetskriterium 3 (nytta och kostnad) och rimlighetskriterium 4
(omgivningspaverkan) s viljs delstrackan bort.
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4.2.8 Multen nord
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Figur 16. Delstrackan Multen nord markerad i morkrod farg.

Delstrackan Multen nord gér upp i terrdngen strax oster om sjon Multen.
Detta innebar omfattande byggnadsverk vilket gor kostnaden hogre an
jamforbara delstrackan Kilsbergen syd. De storre nyttorna den relativt
genare forbindelsen Multen nord erbjuder kan inte vigas upp mot den
hogre kostnaden delstrackan innebar.

Delstriackan viljs bort pa grund av att den jamforbara delstrackan
Kilsbergen syd bedoms generera en hogre nytta i forhallande till kostnad.
Delstriackan viljs bort med hanvisning till rimlighetskriterium 3 (nytta och
kostnad).
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4.2.9 Multen
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Figur 17. Delstrackan Multen markerad i morkrod farg.

P& grund av att delstriackan innebar en bro 6ver sjon Multen, blir
kostnaden hogre dn andra delstrackor med likvardig funktion och nytta.

Delstriackan gor dven intrang i riksintresse for naturvard genom att
passera vid sjon Multen. Multen och dess omgivningar utgor ett omrade
med hoga naturvirden. Det finns flertal arter som ar starkt beroende av
stabila och ostérda férhéllanden. En jarnvag riskerar att skada viktiga
livsmiljoer i sjon och i de strandnira omrédena samt forandra
hydrologiska forhallanden, vilket kan paverka sjons vattenkvalitet.
Delstrackan bedoms sédledes riskera pataglig skada pa riksintressen.

Delstriackan viljs bort da den inte uppfyller rimlighetskriterium 3 (nytta
och kostnad) och rimlighetskriterium 4 (omgivningspaverkan). Den
jamforbara delstrackan Kilsbergen syd uppfyller ssmma funktion med en
hogre nytta i forhéllande till kostnad och bedoms inte riskera pataglig
skada pa riksintressen.
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4.2.10 Fjugesta nord

Kyrksten Ervill;a

. N
Vase Olmbyrotorp

Hovsta

Karlskoga
10" Mockeln

Orebro

Ekeby

Multen,
NMullhytan

7_—_Gmpen
Svarta

0 B 8 12 16 20

Backhammar

AbytdrpKumla

Hasselfors
| mm e s—
© Lantmatenet, Geodatasamverkan
E Utredningsomrade I Bortvalda delstrackor
BN Fjugesta nord Ovriga delstrackor

Figur 18. Delstrackan Fjugesta nord markerad i morkrod farg.

Delstrickan forutsatter en anslutningspunkt i Mosjo. Pa grund av att
anslutningspunkten Mosj6 (0O4) #r bortvald faller #ven delstrickan
Fjugesta nord se kapitel 4.1.3. Tillkommande motiv till bortval av
delstrackan Fjugesta nord har identifierats, se redogorelse nedan.

Delstrickan passerar genom ett omrade med tydligt utvecklade drumliner,
vilket ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden. Drumlinernas3
utgor ett vilbevarat exempel pa isavsmaltningslandskap fran senaste
istiden och har stor betydelse for forskning, utbildning och forstaelse av
Sveriges geologiska utveckling. Omradet ar mycket kansligt for
forandringar i topografi och markstruktur. En jairnvag riskerar att:

o Skada eller forstora de geologiska formationerna
e Péverka landskapsbilden negativt
e Foriandra hydrologiska forhallanden och erosionsmdonster

Delstrackan viljs bort eftersom den inte uppfyller rimlighetskriterium 2
(genomforbarhet) och rimlighetskriterium 4 (omgivningspaverkan) da den
bedoms riskera pataglig skada pa riksintresset.

3Drumliner ar avlanga kullar av moran eller berg som skapats av inlandsisen.
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4.2.11 Fjugesta syd
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Figur 19. Delstriackan Fjugesta syd markerad i morkrod farg.

Delstrickan forutsatter en anslutningspunkt i Mosjo. Pa grund av att
anslutningspunkten Mosj6 (04) #r bortvald faller #ven delstriickan
Fjugesta syd se kapitel 4.1.3. Tillkommande motiv till bortval av
delstrackan Fjugesta syd har identifierats, se redogorelse nedan.

Delstrickan passerar genom ett omrade med tydligt utvecklade drumliner,
vilket ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden, se kapitel 4.2.10.

Delstrackan viljs bort eftersom den inte uppfyller rimlighetskriterium 2
(genomf6rbarhet) och rimlighetskriterium 4 (omgivningspaverkan) da den
bedoms kunna medfora pataglig skada pa riksintresset.
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4.2.12 Mosjo
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Figur 20. Delstrackan Mosjo markerad i morkrod farg.

D& anslutningspunkt Mosjo (O4) ir bortvald, avfirdas dven denna
delstriacka da den forutsatter en anslutningspunkt i Mosjo, se kapitel 4.1.3.

4.2.13 Svartabanan
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Figur 21. Delstrackan Svartabanan markerad i morkrod farg.
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Delstrackan Svartdbanan foljer en tidigare jirnvag som var i drift fram till
1985 och revs kort dérefter. Delar av banvallen fran den tidigare jarnviagen
finns dock kvar men bedéms inte ga att anvinda som banvall for en
modern jarnvag for snabb persontrafik.

Strackningen lings med den tidigare Svartdbanan har snava kurvradier
som innebar 1aga hastigheter som i sin tur ger langa restider. Restiden
bedoms bli sa ldng att delstrackan inte bedoms kunna uppfylla andamaélet
som beror regional och storregional tillgdnglighet samt andamaélet kring
en effektiv jarnvagsforbindelse Oslo-Stockholm. Delstrackan valjs darfor
bort med hanvisning till rimlighetskriterium 1 (uppfyllnad av andamal).

4.3 Bortvalda stationslagen

4.3.1 Externt stationslage i Kristinehamn

I tidigare utredningar (se Hoyhastighetsbane Stockholm-Oslo, Norsk Bane
2016) har ett antal stationsldgen norr om Kristinehamn studerats.
Utredningarna bygger pa att Nobelbanan passerar norr om Kristinehamn.

Det bedoms finnas genomforbara 16sningar som innebar att befintligt
stationslage i centrala Kristinehamn kan anslutas till Nobelbanan till en
rimlig kostnad och begransad omgivningspaverkan. Ett externt
stationsldge bedoms generera ett mindre resandeunderlag och darmed
lagre nyttor dn befintlig station.

Externt stationslage i Kristinehamn valjs bort pa grund av att ett
alternativt stationslage i centrala Kristinehamn bedoms generera hogre
nyttor i forhallande till kostnad. Bortval gérs med hanvisning till
rimlighetskriterium 3 (nytta och kostnad).

4.3.2 Centralt stationslage i Karlskoga

Da delstriackan centrala Karlskoga ar bortvalt, avfardas dven detta
stationslage, se kapitel 4.2.3.

4.3.3 Ovriga stationslagen

Stationsligen vid Orebro flygplats, Lanna och Fjugesta bedéms ge ett
begransat resandeunderlag som inte kan motivera kostnaden for att
anligga en ny station. Stationsléigen vid Orebro flygplats, Lanna och
Fjugesta viljs bort med hanvisning till rimlighetskriterium 3 (nytta och
kostnad).
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5 Kvarvarande delstrackor och
fortsatt arbete

Efter genomford rimlighetsbedomning kvarstar ett antal delstrackor. De
bedoms ha hogre potential att uppfylla projektets &ndamal samtidigt som
de bedoms innebara hanterbar paverkan pa miljo, samhille och kostnader.
I lokaliseringsutredningen utvarderas kvarvarande delstrackor med
avseende pa effekter och konsekvenser, genomforbarhet och risker,
investeringskostnad, samhallsekonomi och nyttor.

Delstrackorna kombineras sedan till jaimforbara lokaliseringsalternativ.
Arbetet kommer att mynna ut i en samlad bedomning dar
lokaliseringsalternativen kommer att rangordnas som underlag for en
framtida jarnvagsplan. Nedan redovisas delstrackorna som aterstar.

(1) Kristinehamn nord (17) Kilsbergen syd
(2) Kristinehamn syd (18) Flygplats nord
(6) Karlskoga syd (19) Lanna vast

(7) Vismen nord (20) Lanna syd
(10) Degerfors (21) Knista
(11) Silsjon nord (24) Flygplats ost

(13) Kilsbergen nord
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Figur 22. Kvarvarande korridorer.
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Bilaga 1 Passage genom Karlskoga — planskiss
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Bilaga 2 Passage genom Karlskoga — profilskiss
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