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1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser projekt Nobelbanan. I dokumentet beskrivs
genomforda samrad, samradsmoten som har hallits sedan projektets start samt
inkomna yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstills hur samradet bedrivits, vilka synpunkter
som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena
och minnesanteckningar fran samrédet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen
kommenterar Oslo-Stockholm 2.55 AB de inkomna synpunkterna.

Samrad avseende samradsunderlaget pagick mellan 3 mars och 31 mars 2025.
Under denna period fanns samradsunderlaget tillganglig digitalt pa projektets
webbsida: Nobelbanan.se och via en digital samradsportal. Samradsunderlaget var

dven tillgingligt i fysisk form pa Orebro stadsbibliotek, Karlskoga bibliotek samt
Kristinehamns bibliotek. Yttrandena beror bland annat val av
lokaliseringsalternativ, paverkan pa fastigheter samt vardefulla natur- och
kulturmiljoer. Inkomna synpunkter samt upprattade minnesanteckningar har
diarieforts digitalt hos Oslo-Stockholm 2.55 AB. For att begara ut yttranden eller
minnesanteckningar, kontakta info@nobelbanan.se.

Samradsmoten har genomforts kontinuerligt med berérda myndigheter och
organisationer for att informera om projektet och for att inhamta kunskap.



2 Samradskrets

Samradskretsen for samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
har avgrinsats till linsstyrelserna i Orebro respektive Virmlands lin samt
kommunerna Karlstad, Kristinehamn, Storfors, Laxa, Karlskoga, Degerfors,
Lekeberg, Kumla och Orebro. Samridskretsen har #ven avgrinsats till regionerna
Orebro och Virmland i sina roller som kollektivtrafikmyndigheter samt 6vriga
myndigheter och organisationer som kan antas vara berérda av aktuella
fragestillningarna.

Berorda inom samréadskretsen har bjudits in till samradet genom brev och
kungorelse i Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning-Kuriren, Nya Kristinehamns-
Posten samt Post- och Inrikes Tidningar (PoIT). I annonserna fanns information
om samradet och var handlingar till samradet fanns tillgingliga.

I annonserna och via digitala kampanjer till boende inom utredningsomradet har
allmanheten bjudits in till tre fysiska samradstillfillen. Genom annonseringen har
aven en bredare allmanhet haft mgjlighet att limna synpunkter pa
samradsunderlaget.



3 Samrad infor lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan

Samrad avseende samradsunderlaget pagick mellan 3 mars och 31 mars 2025.
Under denna period fanns samradsunderlaget tillgianglig digitalt pa projektets
webbsida: Nobelbanan.se och via en digital samradsportal. Samradsunderlaget var
dven tillgangligt i fysisk form pa Orebro stadsbibliotek, Karlskoga bibliotek samt

Kristinehamns bibliotek.
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SAMRADSUNDERLAG - TIDIGT SKEDE

NOBELBANAN

Oslo-Stockholm 2.55 AB planerar for en ny mojlig jarnvag mellan Orebro
och Kristinehamn, s& kallad Nobelbanan. Jarnvagen knyter ihop Varmland
och Maélardalen, vilket 6kar jarnvagens kapacitet och ger kraftigt minskade
restider mellan regionerna. Detta mdjliggdr klimatsmartare, snabbare och
effektivare resor.

Som ett forsta steg har projektet tagit fram ett samradsunderlag som
beskriver férutsattningar och hur den nya jarnvéagen paverkar miljén pa ett
dvergripande plan.

Las mer om Nobelbanan och skicka dina synpunkter!
Samradstid: 3 mars — 1 april 2025
Tid och plats for Oppet hus:

e Tisdag 11 mars 2025, kl. 18-20 i Kristinehamn.
Besokadress: Rotundan, Kristinehamn Conference Center
Vasterlanggatan 21, 681 30 Kristinehamn

e Mandag 17 mars 2025, kl. 18-20 i Degerfors.
Besdkadress: Folkets Hus, rum Tunet
Medborgargatan 11, 693 30 Degerfors

e Tisdag 18 mars 2025, kl. 18-20 i Lekeberg (Fjugesta).
Besokadress: Samlingslokal Traffen
Storgatan 10, 716 30 Fjugesta

Plats for handlingar: Projektets webbsida nobelbanan.se.

Synpunkter: Du kan lamna dina synpunkter . .

p& samradsunderlaget pa projektets Nyfiken pa

webbsida. Du kan &ven skicka dina ;/a(;t k;)_lclisn A o
synpunkter till info@nobelbanan.se. el Db -

Figur 1 Inbjudan till samrad (annons)

Under samradsperioden holls 6ppna hus vid tre tillfallen. Det forsta tillfallet holls
den 11 mars i1 Kristinehamn Conference Center, Kristinehamn kommun, det andra
tillfallet holls den 17 mars i Folkets hus, Degerfors kommun och det tredje tillfalle
holls den 18 mars i Samlingslokal Traffen, Lekebergs kommun.



Berorda inom samradskretsen har bjudits in till samradet genom brev till
myndigheter och organisationer samt via annonser om samréadet som publicerades i
Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning-Kuriren, Nya Kristinehamns-Posten samt
Post- och Inrikes Tidningar.

Under samradstiden inkom totalt 184 yttranden. 140 yttranden inkom frén
allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda. 44 yttranden inkom fréan
myndigheter och organisationer. Yttrandena inkom via den digitala
samradsportalens synpunktsformular, mejl, post eller fysiskt samradsformular pa
oppet hus.

3.1 Samradsmoten

Flera samradsméten har genomforts med Linsstyrelsen i Orebro lin och Virmlands
lan. Syftet med samradsmétena har varit att fora en dialog om planlaggnings-
processen, samla in forutsattningar till lokaliseringsutredningen och informera om
arbetsprocessen med framtagande av samradsunderlaget.

Samradsmoten har genomforts med Degerfors kommun, Karlskoga kommun,
Orebro kommun, Laxd kommun, Lekeberg kommun, Kristinehamn kommun och
Kumla kommun. Syftet med samradsmotena har varit att fora en dialog om
planldaggningsprocessen, samla in forutsattningar till jairnvagsplanen och informera
om arbetsprocessen med framtagande av samradsunderlaget. Diskussioner har
forts bland annat om vilka aspekter som ar viktiga att beakta i fortsatta processen
och tdnkbara alternativ att studera i lokaliseringsutredningen.

Samradsmoten har genomforts med Forsvarets materielverk. Motet har syftat till
att utbyta information om respektive parts forutsattningar och aktuella planer.
Diskussion har forts kring hur en framtida Nobelbana péaverkar bade militdra och
industriella behov.

Samradsmoten har genomforts med Ellevio och Svenska kraftnat. Motena har
framfor allt handlat om att utbyta information om respektive parts forutsiattningar
samt beroringspunkter som finns mellan parterna.

Samradsmoéte har genomforts med Orebro Flygplats. Motet har framfor allt handlat
om utbytta information om respektive parts forutsattningar samt flygplatsens roll i
regionen.

Samradsmoten har genomforts med Stora Enso. Motena har syftat till att utbyta
information om respektive parts forutsattningar och aktuella planer, bland annat
Stora Ensos nyttor och utmaningar kopplade till Nobelbanan.

Samradsmoten har genomforts med Naturskyddsforeningen Varmland och
Naturskyddsforeningen Orebro. Métena har syftat till att utbyta information om
respektive parts forutsattningar.



Naturskyddsforeningarna har bland annat lyft upp hoga natur- och kulturvarden
samt friluftsliv som viktiga att beakta i fortsatta processen.

Samradsmoten har genomforts med Hjdlmarens vattenvardsforbund. Motena har
syftat till att utbyta information om respektive parts forutsattningar. Hjalmarens
Vattenvardsforbund har lyft vattenmiljoer som &r viktiga att beakta i utredningen.

3.2 Samrad med berodrda lansstyrelser

3.2.1 Lansstyrelsen i Orebro Iin och Varmlands lin

Lansstyrelserna i Orebro ldn och Varmlands l4n har ldimnat in gemensamma
synpunkter som redovisas nedan.

I detta tidiga skede bedomer Lansstyrelsen att synpunkter endast kan lamnas vad
giller vilket underlag som utredningen har identifierat och om den process framat
som utredningen beskriver stimmer med Léansstyrelsens uppfattning.

Byggandet av en jarnvigsanliaggning av denna omfattning paverkar typiskt sett flera
olika sakomraden. Innan avgransade korridorer finns framtagna, som beskriver de
specifika fragor som uppstar i just den korridoren, s behover samradshandlingen
utvecklas sa att det framgar hur verksamhetsutovaren planerar att hantera olika
effekter. Detta kan exempelvis goras genom att beskriva typfall som ar rimliga att
forvianta sig inom utredningsomradet med dess specifika forutsiattningar. En sddan
beskrivning kan bidra med att skapa en bild av hur konsekvenserna kommer arta

sig.

Exempelvis hur stora hojdskillnader i terrang (t.ex. genom losningar som tunnlar,
trag, bank, bro och skarningar) kan hanteras, eller hur olika val av korridorer kan
innebéara olika metoder for att hantera ingrepp i skyddade naturomraden, paverkan
pa bebyggelse, paverkan pa viktiga friluftslivsvarden, viltstrak, korsning och
kopplingar med annan transportinfrastruktur, risk- och storningsfragor i
tatortsbebyggelse och i enskilda byggnader pa landsbygden.

Underlaget som nu &r ute pa samrad innehéller en ansats till redogorelse for dessa
fragor men Lansstyrelsen bedomer att detta behover utvecklas betydligt.
Lansstyrelsen emotser ett fairdigt samradsunderlag med korridorsspecifika
forutsattningar och effekter infor beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.



Kommentar:

Samradsunderlaget redovisar forutsdttningar for Nobelbanan inom
utredningsomradet och bedomningar kring paverkan av ny jdrnvdag gors pa en
overgripande nivd.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer korridorer tas_fram och
kompletteras med korridorsspecifika forutsdttningar som kommer
konsekvensbedomas.

En miljobedomningsprocess ska innehélla ménga aspekter men nedan viljer
Lansstyrelsen att framhdva nagra omraden sarskilt da dessa kraver mer komplexa
bedomningar och tenderar darfor vara svaga omraden i miljobedémningar jamfort
med de bedomningar som ror konkreta varden som péaverkas direkt och fysiskt av
atgiarden pa plats. Utéver det lamnar Lansstyrelsen ett antal konkreta inspel inom
olika sakomraden.

Typer av miljoeffekter som utgangspunkt

Bedomningen av projektets paverkan behover inkludera olika typer av
miljoeffekter. Det giller direkta och indirekta effekter, effekter pa kort, medellang
och lang sikt samt de positiva, negativa och kumulativa effekterna. De kumulativa
effekterna behover beskrivas utifran hur projektet tillsammans med andra
pagaende och planerade verksamheter samverkar, forstarker eller motverkar
varandras effekter. Effekter kan paverkas med val av lokalisering och utformning av
anlaggningen med skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt.

I samradsunderlagets avsnitt om kumulativa effekter uppges endast vad begreppet
innebar, inte hur effekten bedoms eller vad som ingar i en sidan bedémning. Hur
projekts kumulativa effekter kan uppsté och vilka andra aktorer som paverkar
omradet behover inga i beskrivningen. Foljdeffekter sisom nya bandelar, okat
person- och godsflode, dndrade stadsutbyggnader och nya "hotspots” som skapas
och hur dessa effekter virderas behéver framga, liksom kommunernas planer for
utveckling sa som de beskrivs i 6versiktsplanerna.

De kringatgiarder som kommer behova utforas utanfor jarnvagsplanerna blir viktiga
att beskriva. Exempelvis servicevigar, vaitmarker/dagvattenhantering,
stabilitetshojande atgarder, klimatanpassningsatgarder, tillfilliga platser for
masshantering och skotning, krossning och sorteringsverk vid bergskarningar och
tunnlar adr exempel pa sddana atgiarder. Och om stora ombyggnader i befintlig
infrastruktur utanfor jarnvagsplanernas omraden ar en forutsattning for projektets
genomforande sd behover detta inga som en beskriven effekt.
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Kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer de kumulativa effekterna och kringatgdrder
utredas oversiktligt for att se om aspekterna dr alternativskiljande eller inte for

val av lokaliseringsalternativ.

Vid ndsta skede av planldggningsprocessen kommer kumulativa effekter och
kringatgdarder studeras vidare i samband med utformning av planforslaget
inom vald korridor.

Kompensation av kvarvarande negativa effekter

Kvarstdende negativa effekter kan behdva kompenseras. Verksamhetsutovaren
behover sjalv inhdmta den kunskap som kravs for att genomfora sin atgard med
basta tillgangliga teknik och med de anpassningar och kompensationer som ovan
namnts, sa att de negativa effekterna blir acceptabla i forhallande till radande praxis

i de provningar som foljer.

Lansstyrelsens erfarenhet ar att detta arbete bast inleds i ett tidigt skede. En
overgripande bild av olika lokaliseringars behov av kompensation och praktiska
mojligheter for detta behover enligt Lansstyrelsen inga i lokaliseringsutredningen.

Kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer kompensation av kvarvarande negativa
effekter hanteras dversiktligt, da det inte dr faststdllt var inom korridoren en ny
jarnvag anldaggs. Vid ndsta skede av planldggningsprocessen kommer
kompensation av kvarvarade negativa effekter preciseras i samband med
utformning av planforslaget.

Koppling till annan infrastruktur

Projektets kopplingar till annan, ny och befintlig, infrastruktur ar viktig for att
kunna avvaga dess effekter och konsekvenser mot andra samhallsintressen. Ju fler
forbattringar som projektet medfor eller mojliggor for ovrig befintlig och planerad
infrastruktur, desto storre nytta. Mojliggors eller mojliggors inte anslutning till
andra bandelar som korsas eller utformas anldggningen f6r bade gods- och
persontrafik eller endast persontrafik dr exempel pa centrala fragor att beskriva.

Kommentar:

Koppling till annan infrastruktur kommer vara en del av
utvdrderingsunderlaget for korridorerna i lokaliseringsutredningen.
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Masshantering

Projektet kommer sannolikt att innebéra att stora mangder massor uppstar. Ett
medskick for fortsatt arbete ar att bolaget redan nu funderar kring hur mycket som
kan tédnkas ateranvdndas inom projektet och hur mycket som kommer att behova
tas om hand pa externa anldggningar. De befintliga anldggningarna for
omhindertagande av massor ar fa i niromradet och det innebér att det kan komma
att behovas nya ytor, i alla fall till att borja med, for lagring av massor. Dessa ytor
kommer att ta mark i ansprak och de behover darfor finnas med i den fortsatta
planeringen avseende val av korridor for banan.

Kommentar:

Masshantering kommer vara en del av utvdarderingsunderlaget for korridorerna
1 lokaliseringsutredningen.

3.2.2 Lansstyrelsen i Varmlands lan

Planeringsunderlag

I samrédsunderlaget har det redogjorts for kommunala kulturmiljéprogram.
Redogorelsen bor kompletteras for Varmlands lans del. Kristinehamn kommun har
ett kulturmiljoprogram upprittat 1991. Aven Storfors kommun har ett kommunalt
kulturmiljoprogram av dldre datum. Lansstyrelsen vet dock inte i vilken man det
fortfarande ar aktuellt. I Varmland finns dven ett regionalt kulturmiljoprogram
framtaget av Lansstyrelsen 1989; Ditt Varmland. De omraden som utpekas i det
regionala kulturmiljoprogrammet kan generellt betraktas som saddana sarskilt
vardefulla kulturmiljoer som omfattas av PBL 8 kap 13§, och som sddana omraden
som enligt miljobalken 3 kap 6 § har betydelse fran allmén synpunkt péa grund av
deras kulturvirden och som sa langt mgjligt ska skyddas mot atgiarder som kan
patagligt skada kulturmiljon.

Naturvardsverket har utvecklat en metod for att kartligga omraden for friluftsliv,
dar tatortsnara natur definieras som omraden som ligger i anslutning till samlad
bebyggelse och hogst tre kilometer darifran. Kommunernas kunskapsunderlag
rorande det lokala friluftslivet blir darfor ett bra underlag for att virna om detta.

Kommentar:

Projektet kommer beakta ovannamnda synpunkter i kommande arbete med
lokaliseringsutredningen.
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3.2.3 Lansstyrelsen i Orebro lin

Riksintressen

Lansstyrelsen saknar i sammanfattningen en fullstindig upprikning av de
riksintressen som finns inom utredningsomrédet. Pa s.23 bor det uppmérksammas
att omréden av riksintresse for den militara och civila delen har tillhérande
paverkansomraden samt beskrivas vad dessa innebar. Det kan dven fortydligas att
Villingsbergs skjutfilt ar av riksintresse for totalforsvarets militara del.

Lansstyrelsen konstaterar dven att utredningsomradet kan paverka riksintresset for
kulturmiljo, Skagershult-Balby T 53, som &r ett odlingslandskap med vida vyer i
vissa partier. Det finns en fordjupad beskrivning av riksintresset i rapporten
Riksintressen i sédra Orebro lin. I rapporten finns dven fordjupade beskrivningar
av ovriga riksintressen som berors av det har aktuella projektet

For kinnedom vill Lansstyrelsen uppmarksamma om att de transformatorstationer
som ar utpekade som riksintresse for totalforsvarets civila del inte langre ar
sekretessbelagda, se bifogat beslut som bilaga. Tva av dessa transformatorstationer
finns inom utredningsomradet i Orebro kommun.

I kartan pa s.24 bor det framga att riksintresset for Villingsbergs skjutfilt dven
omfattas av paverkansomradet - omrade med sarskilt behov av hinderfrihet.
Lansstyrelsen anser att detta behover vidareutvecklas.

Redovisningen av riksintressen for friluftsliv och rorligt friluftsliv bor delas upp
under olika rubriker, da de regleras pa olika sitt i miljobalken. Riksintressen for
friluftslivet enligt 3 kap. MB ar ansprak medan riksintressen for rorligt friluftsliv
enligt 4 kap. MB ar faststallda.

Under rubriken 4.3 Riksintressen saknas en redovisning av f6ljande riksintressen:
riksintresse for energidistribution och riksintresse for vattenforsorjning.
Riksintresset for vattenforsorjning far inte redovisas pa kartan, men bor dnda
beaktas och konsekvensbedomas. Riksintresset for energidistribution saknar
geografisk avgransning, men bor 4nda ndmnas dven om det "indirekt” bevakas
genom MSB:s riksintresse for totalférsvarets civila del som ar geografiskt avgriansat.

Kommentar:

Projektet kommer beakta ovannamnda synpunkter i kommande arbete med
lokaliseringsutredningen.
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Oversiktsplaner

Informationen om oOversiktsplanerna stimmer. Daremot bor aven foljande
fordjupningar och tillagg till 6versiktsplanerna namnas, samt vad de anger:

Karlskoga

Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen i form av vindbruksplan

Orebro

Fordjupning av oversiktsplanen for Vintrosa-Lanna
Fordjupning av 6versiktsplanen for jirnvigsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik

Degerfors

Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen avseende LIS
Fordjupad 6versiktsplan Hogbergs industriomrade

Lekeberg

Fordjupning av oversiktsplanen for Vintrosa-Lanna
Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen i form av vindbruksplan

Tematiskt tillagg till 6versiktsplan avseende LIS

Laxa

Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen i form av vindbruksplan.
Tematiskt tillagg till 6versiktsplan avseende LIS

Kommentar:

Projektet tar hdansyn till oversiktsplaner i arbetet med lokaliseringsutredningen.
Vid nasta skede av planldggningsprocessen kommer hdnsyn tas till fler
kommunala planeringsunderlag i samband med utformning av planforslaget
inom vald korridor.

Vattentillsyn

Dar arbete i vatten inte gar att undvikas behéver naturviardena utredas och
intranget minimeras. Bortledning av grundvatten utgor vattenverksamhet vilket,
som huvudregel kraver tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken.

Vid val av korridor ska dragning genom vattenskyddsomradena undvikas eftersom
en foraindrad markanvandning kan 6ka vattentdktens sarbarhet och en 6kad risk for
att vattentdkten fororenas. Om vattenskyddsomradena inte kan undvikas riskerar
syftet med skyddet att motverkas. Konsekvenserna av att en vattentiikt inom Orebro
eller Karlskoga kommun fororenas behover beaktas.

14



Dricksvattenforsorjningen ar ett kommunalt ansvar och hansyn behover tas till
riksintresset for vattenforsoérjning inom Orebro kommun vid en #indrad
markanvandning.

Kommentar:

Vattenskyddsomrdaden dr ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomradet och som projektet ska forhdalla sig till utvdrdering av
korridorer.

Kulturmiljo

Fornlamningar

Under stycket Fornlimningar anser Lansstyrelsen att det bor framga att det d&ven
finns en stor mangd fornlamningar som idag inte ar kanda. Alla fornlamningar har
samma skydd oavsett om de ar kidnda eller inte.

Landskap

Betraffande landskapets karaktarsdrag och kinslighet tog Lansstyrelsen 2011 fram
rapporten Vindkraft i Orebro lin (2011:15) som inriktades pa vindkraft men ocksa
paverkan pa landskapet i industriell skala av andra verksamheter. De
landskapstyper och de kanslighetsanalyser som gors i rapporten ar relevanta aven i
detta projekt, med faktaunderlag och tematiska analyser som skulle kunna
komplettera de analyser som gjorts i det nu aktuella underlaget. Konsekvenser av
paverkan pa de ovan patalade omradena bor saledes beskrivas i en MKB.

Ovrig synpunkt

For Karlskoga titort har Orebro lins museum gjort kompletterande kulturmiljo-
inventeringar pa uppdrag av Karlskoga kommun. Dessa finns tillgdngliga bland
annat pa museets webbplats.

I de fall den planerade jarnvagen ger paverkan pa grund av buller pa bebyggelse ska
PBL:s bestimmelser om forvanskningsférbud (PBL 8:13) samt varsamhet (PBL
8:17) beaktas. Dessa bestimmelser géller oavsett om kulturviarden ar utpekade i
forhand eller inte. Det kan innebéra att dtgarder behover anpassas till bebyggelsens
karaktarsdrag och kulturvirden till exempel vid utokat bullerskydd pa fonster.
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Kommentar:

Projektet kommer fortydliga kring fornlamningar som inte dr kdnda i
kommande arbete av lokaliseringsutredningen.

Vindkraft och andra verksamheter dr nagra av flera viktiga intressen som finns
1 utredningsomrddet och som projektet ska forhalla sig till vid utvirdering av
korridorer.

Projektet tar med sig de ovanndmnda underlagen till det fortsatta arbetet av
lokaliseringsutredningen.

Naturskydd

Landskapet 6ster om Karlskoga innehéller flera sma naturreservat. Den svenska
nationella strategin for formellt skydd av skog tar fasta pa att det d4r nodvandigt att i
hog utstrackning skydda manga mindre omraden av samma skogstyp, som ligger
nira varandra geografiskt, sd att dessa tillsammans kan bevara den biologiska
mangfald som de har som syfte att skydda langsiktigt.

Eftersom det sydsvenska skogslandskapet ar starkt fragmenterat av
trakthyggesbruket, som bedrivits fran 1950, ar storre skogsomraden med hoga
naturvarden fataliga och bor beaktas.

Kommentar:

Projektet tar med sig de ovannamnda information till det fortsatta arbetet av
lokaliseringsutredningen.

Kilsbergen

Lansstyrelsen vill informera om att i faststallandet av den forsta regionala strategin
for formellt skydd av skogsmark i Orebro 14n pekade Liansstyrelsen och
Skogsstyrelsen ut sodra Kilsbergen som en del av den skogliga vardetrakten
“Kilsbergens barr- och blandskogar”. Skogliga vardetrakter ar ett redskap for att
styra prioriteringen av det statliga formella skyddet av skogar med hoga
naturvirden. I vardetrakterna finns sarskilt hoga koncentrationer av skogar med
hoga naturvarden vilket bor beaktas.

Sodra Kilsbergen ett av de fataliga skogliga "kluster” med skyddsvarda skogar i
lanet som idag ar av allra storst viarde att bevara fran ytterligare negativ paverkan
pa mojligheterna att uppna syftet med skyddet. Omradets viarde for uppnéendet av
miljomaélen Levande skogar, Myllrande vatmarker, Levande sjéar och vattendrag
och Ett rikt véxt och djurliv har 6kat i och med att s ménga skogsomraden idag ar
skyddade dir, bade formellt och frivilligt.
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Sodra Kilsbergen ar ett viktigt omrade for den rodlistade fagelarten sméalom.
Smaélom héckar i fiskfria tjarnar och sma sjoar och pendlar till fiskevatten i storre
sjoar, upp till 11 km fran sin hackningstjarn.

I sédra Orebro lin forekommer smélom i ett omrade fran norra Laxi kommun via
de stora myrarna i Vasternirke och upp till norra Kilsbergen. Manga av
smalommarna som héckar i Kilsbergen verkar flyga till Mockeln for fodosok under
hackningen.

Mockeln har stora fiskbestand av lamplig bytesfisk for smalom, men dven sjoar i
sodra Kilsbergen som hyser mort- och laxartad fisk tjdnar som fiskevatten. Smalom
kan tjaina som exempel pa en art som skulle kunna péverkas negativt och till f6ljd av
det minska i antal vid 6kad exploatering i omradet, som kommer behdva beaktas vid
ett stiallningstagande om jarnvig ska anldggas 6ver sodra Kilsbergen. Den hiackande
populationen i sodra lanshalvan uppgar till ca 10—12 par, vilket bor beaktas i den
fortsatta planeringen.

Kilsbergen ar dven en horst, vilket innebar att en urbergsplatta har tryckts upp 6ver
angransande urbergsplattor. Det innebar att horsten har utsatts for ett mycket
starkt tryck och att det i regel forekommer omfattande sprickzoner i berggrunden.
Vid sprangning i berggrunden i sédra Kilsbergen finns det risk for uppkomsten av
svarbedomda och ovintade effekter pa naturgivna vattenfloden.

Det kan leda till markavvattning som kan paverka bade sjoar, vattendrag och
vatmarker. Det géller bade yt- och grundvatten. Lansstyrelsen vill uppmérksamma
om att sprickzonerna i berggrunden i horsten Hallandsidsen medférde geografiskt
omfattande paverkan pa vattenflodena i trakten. Lansstyrelsen anser att det saknas
en diskussion gillande dessa risker.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Gron infrastruktur

Influensomrade

I 3.1.2 ndmns att vandringsleder kan paverkas utanfor utredningsomradet.
Friluftsliv och naturturism kan péverkas i bredare bemirkelse, exempelvis genom
forflyttat friluftsliv, buller, upplevelseviarden och tillganglighet till friluftsomraden.

Areella naringar

Lansstyrelsen saknar turism i listan 6ver areella naringar.
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Utpekade varden

I samradsunderlaget anges "Gron infrastruktur och omraden med
vardekarnor/virdetrakter”. Lansstyrelsen anser att beskrivningen av vad gron
infrastruktur ar behover justeras. Gron infrastruktur ar ett 6vergripande begrepp
som beskriver helheten i landskapet, inklusive olika naturtyper, deras respektive
vardekarnor och sambanden mellan dessa. Man brukar dven prata om ekologiskt
funktionella landskap. Viardetrakter har tagits fram for vissa naturtyper och av de
flesta lanen som ett stod for att identifiera och prioritera naturvarden och
naturvardsinsatser.

Den grona infrastrukturen behover utredas och beskrivas tydligare i
samradsunderlaget. Det finns underlag som visar pa skogar med hoga naturvarden
och deras utbredning och samband i landskapet, Lansstyrelsen hanvisar till link
med gillande information.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen. Gron infrastruktur dr ett av flera viktiga intressen
som finns i utredningsomradet och som projektet ska forhdlla sig till utvardering
av korridorer.

Landskapet

Texten under rubriken 5.2.2 beskriver manniskans upplevelse av landskapet och
Lansstyrelsen saknar perspektiv pa de ekologiska sambanden i landskapet, detta
bor fortydligas.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Atgarder for att motverka negativa effekter

En stor del av utredningsomradet utgor riksintresse for friluftsliv. Lansstyrelsen
saknar en diskussion om hur man kan minska mdjliga negativa effekter pa
friluftslivsvardena, vilket hor samman med kapitlet om "Landskap” och "ljudmiljo”,
men detta behover preciseras och fortydligas.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.
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Miljofarlig verksamhet

Lansstyrelsen vill uppméarksamma om att tva stora omraden, Villingsbergs skjutfalt
och Bofors skjutfilt bor vara markerade pa kartan i sin ytutbredning enligt figur 23
(tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter.)

Sjon Mockeln finns med som ett riskobjekt for fororenat omrade (sediment).
Lansstyrelsen har uppgifter om att provskjutning 6ver sjon har forekommit.

EBH-stodet (Iansstyrelsens databas 6ver fororenade omraden) innehaller i
dagsldget endast delvis information om férorenade omraden som ar kopplade till
forsvarets verksamhet. For uppgifter om fororenade omraden kopplade till
forsvarets verksamheter hianvisar Lansstyrelsen till Forsvarsinspektoren for hilsa
och milj6 (FIHM). Det giller fororenade omraden kopplad till sé vil pagaende som
nedlagd verksamhet. Det ar darfor extra viktigt att begira in dessa uppgifter fran
FIHM direkt.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Vattenvard

Restaureringsinsatser och naturvardsatgiarder har genomforts pa olika platser inom
omradet. Lansstyrelsen anser att information om detta bor finns med i underlaget,
da en del dammar &r utrivna.

Dammar ndmns i texter som vatmarker. Lansstyrelsen vill upplysa om att
reglerdammar inte ska jimstillas med vatmarker. Da de har olika syften dar det ena
gynnar naturvarden, och den andra missgynnar naturvarden. Lansstyrelsen anser
att det ar viktigt att veta att det bland markavvattningsféretagen finns invallningar
som i vissa fall finns registrerade och andra inte. Syftet med invallningarna ar att
skydda jordbruksmark.

Under rubriken 4.7 6nskar Lansstyrelsen ett fortydligande gillande vad som menas
med foljande: "Normer finns dven for konstgjorda och kraftigt modifierade
vattenforekomster (till exempel vattenkraftdammar)”.

I omréadet finns flera omraden med rara arter exempelvis flodparlmussla och
hérklomossa. Dessa namns inte i underlaget.

Under rubriken 5.2.5. anges foljande "Under forutsattning att passage inte sker dar
vattenhastigheten ar hog medfor denna typ av trummor vanligtvis inte att nya
vandringshinder skapas”. Det dr viktigt att nya vandringshinder inte skapas och
vattendragen behover restaureras uppstroms och nedstroms lings den vagpassage
som anldggs sa att anslutningen blir lamplig.
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Generellt finns alltid en risk for vandringshinder d& vattendrag kulverteras eftersom
vagpassagen innebar en trang passage och darmed 6kad vattenhastighet som spolar
bort material i trumman. Det ar dven viktigt att tinka pa boplatser for stromstare
och forsarla samt att baver, utter och andra djur ska kunna passera pa till exempel
torra strandbrinkar.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta arbetet
av lokaliseringsutredningen.

Klimat

Lansstyrelsen vill upplysa om att det ar viktigt att man beskriver klimatrisker for
bade nutida och framtida klimat. I samradsunderlaget anges att beskrivningar om
oversvamningsrisker kommer att utvecklas i det kommande samradsunderlaget.
Lansstyrelsen vill ocksa lyfta fram vikten av att dven beskriva andra klimatrisker,
sasom hur anldggningen kan forviantas paverkas av hogre temperaturer.

Kommentar:

Klimat- och dversvamningsrisker dr nagra av flera viktiga aspekter som
projektet ska forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer och kommer
beskrivas i kommande skede av lokaliseringsutredningen.

3.3 Samrad med berorda kommuner

3.3.1 Karlskoga kommun

Karlskoga kommunen stiller sig positiv till projektet. Kommunen har informerat
om att de i pagdende arbete med 6versiktsplanen pekat ut omrade for korridor med
foreslaget stationsldge, dock ar kommunen dven ar 6ppna for andra lokaliseringar.
Kommunen framfor att &ven om 6versiktsplanen inte ar antagen rader full politisk
enighet om forverkligandet av Nobelbanan och att kommunen kommer sakerstalla
att den nya jarnvagen kan passera genom kommunen.

Kommunen redogor for att ett stationslédge i Karlskoga ar en nyckel till att fa ut
optimal effekt av den investering som Nobelbanan innebar.

Kommunen framfor forslag pa mindre kompletteringar i samradsunderlaget.

o Karlskoga flygplats utgor en langsiktig resurs som bor adderas till avsnittet
om Befintliga transportsystem.
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o I stycket Naringsliv och befolkningsstruktur bor det fortydligas att basen i
Karlskogas niringsliv ar hogteknologisk forsvarsindustri inkluderande
omfattande produktutveckling.

¢ Till beskrivningen av niringslivsaspekter bor dven den forsvarspolitiska
aspekter adderas dar det inom utredningsomradet for Nobelbanan finns en
rad foretag och institutioner inom forsvars- och sikerhetssektorn som redan
finns etablerade hir. Dessa genomgar dessutom, med anledning av det snabbt
forsamrade sidkerhetslidget i Europa, en snabb och omfattande expansion for
okad produktion etc. Behovet av forbattrade kommunikationer i vast-ostlig
riktning har av samma skal accentuerats allt tydligare och detta giller oavsett
vilken roll NATO kommer att ha i framtiden.

¢ Generellt lyfts i utredningsunderlagets framéatblickande del bara negativ
paverkan av Nobelbanans genomférande. Rimligen bor projektets positiva
effekter ocksa belysas pa samma satt for att balansera upp en samlad
bedomning.

Kommentar:

Projektet kommer beakta ovannamnda synpunkter i kommande arbete med
lokaliseringsutredningen.

Mojliga stationsldgen kommer att provas under lokaliseringsutredningen. Exakt
vilka stationsldgen som blir aktuella beror dven pa vilka korridorer som anses
lampliga att arbeta vidare med.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.3.2 Karlstad kommun

Karlstads kommun ser positivt pa att arbetet med lokaliseringsutredningen har
paborjats. Kommunen informerar om Trafikverkets framtagna planeringsunderlag
infor infrastruktursatsningar i tatorten Vase, dar delar ar genomforda som kan vara
till nytta for projektet.

Kommunen framfor att vikten av att Nobelbanans anslutning till Vairmlandsbanan
Oster om Vise utformas med utgangspunkt i en framtida byggnation av ett
dubbelspar pa Varmlandsbanan, och att det sker med minsta mojliga paverkan pa
de miljoaspekter som lyfts fram i samradsunderlaget.
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Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information. Nobelbanan knyter ithop Varmland och
Mdlardalen, vilket okar jarnvdgens kapacitet och ger kraftigt minskade restider
mellan regionerna. Detta mdojliggor klimatsmartare, snabbare och effektivare
resor.

Projektet tar med sig Trafikverkets framtagna planeringsunderlag infor
infrastruktursatsningar i tdtorten Vdse 1 fortsatta processen.

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen kommer
anslutningspunkter studeras och utvdarderas utifran flera aspekter, ddr
miljoaspekter dr en del av detta.

3.3.3 Laxa kommun

Laxa kommun framfor att de ser positivt pa redovisat material och framhaller att
projektet kan fa positiva effekter for kommunen. Vidare framhalls att mojligheten
att anvianda befintlig infrastruktur bor studeras, exempelvis Varmlandsbanan.
Kommunen framfor att det finns hoga naturvarden som ar viktiga att ta hansyn till i
planeringen.

Kommentar:

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen kommer
anslutningspunkter till befintlig jdrnvdg studeras och utvdrderas utifran flera
aspekter. Exakt vilka anslutningspunkter som blir aktuella beror dven pa vilka
korridorer som anses lampliga att arbeta vidare med.

Naturvdrden dr en av flera viktiga aspekter som projektet ska forhalla sig till
utvdrdering av korridorer.

3.3.4 Lekeberg kommun

Lekebergs kommun framfor att ett eventuellt jairnvagsstrak i huvudsak ska forlaggas
norr om E18 igenom Lekeberg. Denna placering skulle paverka lokal miljo, boende
och natur pa minsta mdjliga sitt, eftersom E18 redan medfort de flesta negativa
effekter som den eventuella jairnvagen skulle generera.

Om det ar aktuellt att forlagga en station i eller vid Lekeberg anser kommunen att
den ska placeras vid E18 mellan Lanna och Vintrosa utanfér kommungransen.

Vidare framfor kommen att detta ldge anges i samradsunderlaget till ny
oversiktsplan och kan dra nytta av redan befintlig infrastruktur.
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Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdag och miljobalken.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdalig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrddas i
borjan av 2026.

3.3.5 Storfors kommun

Storfors kommun framhéller att de stodjer projektet. Kommunen framfor att
Inlandsbanan bor ses som en naturlig lank till Nobelbanan och att en anslutning
mellan Inlandsbanan och Nobelbanan skulle moéjliggora en mer sammanhéangande
och effektiv jarnvagsstruktur.

Kommunen belyser att den lokala utvecklingen och befintliga
infrastrukturfunktioner beaktas i arbetet med att lokalisera Nobelbanan.

Kommunen lyfter vikten av att sakerstilla att jarnvagens lokalisering och
utformning sker pa ett sitt som minimerar negativ paverkan pa den areella
naringen.

Kommunen framfor dven att lokaliseringen av Nobelbanan kan fa bade positiva och
negativa effekter pa turismen i omradet samt att det sarskilt viktigt att beakta
Bergslagskanalens betydelse for turismen.

Kommentar:

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen kommer
anslutningspunkter till befintlig jarnvdg i Kristinehamn, bland annat anslutning
via Inlandsbanan, studeras och utvdrderas utifran flera aspekter. Exakt vilka
anslutningspunkter som blir aktuella beror dven pa vilka korridorer som anses
lampliga att arbeta vidare med.

Vid utvarderingen av korridorer i lokaliseringsutredningen kommer
turistndringen vara kopplat till de mal som speglar ndrhet och tillgdnglighet till
madlpunkter.

3.3.6 Vasteras stad

Staden understryker vikten av att lokaliseringsarbetet och det fortsatta arbetet med
att mojliggora en forbindelse mellan Varmlandsbanan och Mélarbanan.
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Visteras stad onskar att samradsunderlaget dven lyfter in vilka nyttor den nya
jarnvigsforbindelsen ger i relationen till nodstiderna Karlstad, Orebro och
Visteras, i straket Oslo-Stockholm. Nu lyfts bara kopplingen Varmland-Méalardalen
i underlaget.

Kommentar:
Projektet noterar limnad information och instammer med Viisteras stad.

I kommande skede av lokaliseringsutredning kommer en samhdallsekonomisk
bedomning tas fram for att studera nyttan av den nya jarnvdgsforbindelsen.

3.3.7 Orebro kommun

Orebro kommun anser att utredningen 4r noggrant genomford. Kommunen har
angett flera synpunkter som ska ses som kompletteringar till materialet och/eller
medskick i det fortsatta utredningsarbetet:

Ur naturvardssynpunkt ar det fordelaktigt om korridorer genom kommunen kan
hittas pa akermark och att korsa Latorpsplatén (riksintresse) pa ett sd skonsamt satt
som mojligt.

Inom utredningsomradet finns flera vattenforekomster, bade yt- och grundvatten,
med gillande miljokvalitetsnorm som maste beaktas. En del av dessa, daribland
delar av Svartan omfattas av ett extra skydd genom artikel 7 vattendirektivet, da de
ar viktiga for dricksvattenforsorjningen.

Det finns flera vattenskyddsomraden inom omrédet som maste tas i beaktande. Ett
av dessa ar Bista och Jagarbackens vattenskyddsomrade. Detta omrade bor helst
undvikas d& det dr huvudvattentikt for Orebro stad. N&gon reservvattentikt finns
inte. Det finns planer pa att ta vatten fran Vatternvatten, men det ligger langt fram i
tiden och dven med vatten fran Vittern kommer Bista och Jagarbackens
vattenskyddsomrade utgora en viktig del av Orebros framtida
dricksvattenforsorjning.

Boende i niarheten av planerad jarnvagsstrackning, bade befintliga och planerade,
behover beaktas i fortsatt utredning om lamplig lokalisering av strackan. Det
behover utforas bade utredningar avseende buller och vibrationer, samt kumulativt
buller om dven andra bullerkillor finns i omradena. Hansyn behover tas dven for
omraden dir endast enstaka bostader ar beldgna och att de skyddas i lika stor
utstrackning som omraden med titbebyggelse.

Héansyn behover tas till de omraden som pekas ut i Naturvardsverkets kartlaggning
over tysta omraden, sa att sddana omréaden paverkas i sa liten utstrackning som
mojligt.
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Markfororeningar som pekats ut i lansstyrelsernas register 6ver potentiella och
konstaterade fororenade omraden (EBH-stodet) behover beaktas. Utover EBH
behover dven fortsatt utredning stimmas av med enskilda kommuner om det finns
ytterligare potentiella fororeningar som kraver mer undersokning. Det kan vara
tidigare eller pagaende verksamheter som kan ha gett upphov till spridning som
inte ar helt utrett.

Det ar inte kdnt om forekomst av PFAS i mark och vatten. Det behover utredas
vidare i omradet och vilka potentiella killor som finns. I Orebro kommun har p4
senaste tiden uppmarksammats PFAS-fororenade omraden med okidnd omfattning.

Riksintresset Drumlinomradet T10 ligger inom Hallsbergs, Kumla och Lekebergs
kommuner och inte Orebro kommun som anges i texten.

Riksintresset Centrala Orebro [T 20], Orebro kommun: Linsstyrelsen utreder for
narvarande en geografisk och tematisk utvidgning av detta i enlighet med en
fordjupad riksintressebeskrivning fran 2010. Under varen 2025 forvantas
Linsstyrelsen limna forslag till ny grinsdragning pa remiss till bland annat Orebro
kommun.

Avsnitt 4.8 Kulturmiljo: Kulturreservaten Karlslund och Sommarro ar kommunala
kulturreservat som bor namnas.

Enskilda byggnadsminnen: Fraga om att byggnadsminnesforklara Mosés
stationshus har viickts och Orebro lins museum har p& uppdrag av Linsstyrelsen
gjort en byggnadsminnesutredning. Lansstyrelsen har inte beslutat i fragan.

Kulturmiljoer som omfattas av skydd enligt PBL: Inom utbredningsomrédet, inom
och i anslutning till titorten Orebro finns kulturmiljoer som omfattas skydd genom
detaljplaner och omradesbestimmelser enligt plan- och bygglagen. Skydden kan
omfatta rivningsforbud, skyddsbestimmelser och varsamhetsbestammelser.

Kommunalt utpekade kulturmiljder: I Orebro kommun har sirskilt virdefulla
kulturmiljoer (enligt definitionen i Boverkets byggregler, 1:2213, Sarskilt vardefull
byggnad) pekats ut i Kulturmiljéinventeringen som &r ett kommunalt
kunskapsunderlag for kulturmiljovarden. Utover de utpekade kulturmiljoerna finns
enskilda byggnader som bedoms vara sarskilt vardefulla enligt PBL 8:13. Inom
omradet kan det finnas sirskilt vardefulla kulturmiljoer som dnnu inte
uppmirksammats. I samradsforslaget for ny Oversiktsplan for Orebro ingar dessa
kulturmiljoer i miljoer som ska hanteras med hansyn.

Vidare framfor kommunen 6nskemal om att dven fortsidttningsvis vara delaktiga i
arbetet for att bidra med den lokalkdnnedom som kommunen besitter.
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Kommentar:

Projektet tar med sig synpunkter pa kompletteringar till kommande skede av
lokaliseringsutredning.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.

Ovanndmnda aspekter dr nagra av flera viktiga aspekter som projektet ska
forhalla sig till utvirdering av korridorer. Fokus i lokaliseringsskedet dr att
studera utifran om aspekterna dar alternativskiljande eller inte for val av
lokaliseringsalternativ.

3.4 Samrad med berorda regioner

3.4.1 Region Sormland

Region Sérmland framfor att det ar positivt att planldggningsprocessen paborjats
for en ny koppling mellan Varmland och Malardalen.

Region Sérmland framfor att en ny bana, maste ses och analyseras ur ett
systemperspektiv.

Vidare redogor regionen for att en forteckning 6ver vilka myndigheter, regioner och
kommuner som samradsunderlaget har remitterats till saknas.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information. I kommande skede av
lokaliseringsutredning kommer Nobelbanan att utvdirderas ur ett storre
systemperspektiv, bland annat utifran dndamalet att Nobelbanan pa lingre sikt
ska utgora en del av en effektiv jarnvdgsforbindelse mellan Oslo och Stockholm.

Sdandlista redovisas under kapitel 5.

3.4.2 Region Stockholm

Region Stockholm ser positivt pa de foreslagna atgiarderna for att minska
miljopaverkan av Nobelbanan. Atgirderna #r vilavviigda och anpassade for att
skydda natur- och kulturmiljéer, minska buller och vibrationer samt hantera vatten
och fororenad mark. Vidare framfor regionen att projektet aven kan leda till
miljoforbattringar, exempelvis genom sanering av mark och forbattrad
vattenhantering.
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Kommentar:
Projektet noterar ldmnad information.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdalet med minsta intrdang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebadr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.4.3 Region Vastmanland

Region Vistmanland lyfter fram att jarnvagsstraket Oslo-Stockholm har en
strategisk betydelse inte bara for de direkt berorda regionerna, utan for hela
Skandinavien.

Kommentar:

Projektet noterar limnad information.

3.4.4 Region Orebro

Region Orebro lin ir positiva till arbetet med Nobelbanan och har ingen erinran pé
samradsunderlaget.

Kommentar:

Projektet noterar limnad information.

3.5 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

3.5.1 Edsberg haradsallmanning

Edsberg haradsallmanning redogor for att de dr en stor markagare i Lekebergs
kommun och att de ser risk for 6kade kostnader och lagre intdkter ifall en ny
jarnvag dras vid deras fastighet. Vidare framfér Edsberg haradsallmanning att det
blir svart att forflytta sig inom fastigheten med skogsmaskiner och bilar samt att det
paverkar intikter for jakten negativt, vilket i sin tur leder till 6kade kostnader.

Edsberg hiradsallménning foredrar en strickning s nara E18 som mojligt dar
dessa nackdelar redan finns.

27



Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdag och miljobalken.
Naturomraden dr ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomradet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdirdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrddas i
borjan av 2026.

3.5.2 Ellevio AB

Ellevio AB redogor for att flera ledningar och stationsanldggningar finns inom det
aktuella utredningsomradet. Ellevio framfor att inom regionnétet finns
luftledningar i spanningsniva 130 kV och 50 kV, vilket ar mycket svart och kostsamt
att flytta pa. Ellevio forordar sa raka korsningar som mgjligt.

Ellevio redogor for att inom delar av utredningsomradet finns omradeskoncession
for lokalnit, vilket bestéar av ledningar i spAnningsnivderna 11 kV och 0,4 kV varav
merparten ar markforlagda samt flera transformatorstationer. Vid behov av
ledningsflyttar eller skyddsatgarder ska detta samradas i god tid med Ellevio.

Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors efter bestillning till Ellevio samt
bekostas av bestallaren.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta
processen.

3.5.3 FTGs Byalag (Fallhyttan-Tryggeboda-Gryts byalag)

Foreningen foreslar en strackning av Nobelbanan langs E18, dar delvis gamla viagen
gar samt att samt att Karlskoga ar en viktig ort dar Nobelbanan ska ga till.

Vidare framfor foreningen att man inte ska forstora naturomradena mellan Sixtorp-

Gryt.
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Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdag och miljobalken.
Naturomraden dr ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomradet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdirdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet
utreda mojliga korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras
och samradas i borjan av 2026.

3.5.4 Forsvarets materielverk

Forsvarets materielverk (FMV) redogor for att Nobelbanans dragning maste
utformas med stor hansyn till totalférsvarets behov. FMV framfor att det ar
avgorande att projektet inte paverkar Forsvarsmaktens 6vningsverksamhet
negativt. FMV ser potential for jarnvigen att starka militar logistik och
krigsberedskap under forutsittning att kapacitet, sikerhet och samverkan med
forsvarssektorn beaktas.

FMV redogor for att jirnvagen under inga omsténdigheter far begransa det
nuvarande tillstdndet eller framtida verksamhetsutovning. FMV redogor for att det
vore onskvirt om jarnviagen kan understodja militdra transporter. FMV redogor for
att Nobelbanan bor utformas for att mojliggora interoperabilitet med NATO och
Forsvarsmakten, vad galler tekniska krav och kapacitet. Vidare framfors det att
Karlskoga och Villingsberg bor identifieras som sarskilt relevanta noder dar
anslutning till forsvarsinfrastruktur mojliggor logistiklosningar.

FMV framfo6r att dimensioneringen bor ta hiansyn till Férsvarsmaktens behov av
transporter vid h6jd beredskap. Alternativa rutter eller redundanta 16sningar ar av
stor vikt. Strackningen bor tillgodose behovet av snabba militara och civila
forflyttningar.

FMV framfor att jairnvigen i mojligaste mén bor undvika broar och tunnlar som kan
bli mal for sabotage. En enklare bana med nirhet till 6vrig infrastruktur ar lattare
att reparera. Overvakning vid kiinsliga avsnitt och alternativa vigval innan
flaskhalsar i terringen bor planeras in. Atgirder for att stirka robustheten i
infrastruktur vid kris maste planeras in tidigt i projektet.

FMV anser att det finns ett behov av ytterligare analyser for att forsta hur
Nobelbanan kan stodja totalforsvaret langsiktigt. FMV betonar vikten av en
sammanhallen beredning inom forsvarssektorn for att sikerstilla att
infrastrukturprojekt integreras med totalférsvarsplaneringen.
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Kommentar:

Ett av Nobelbanans dndamal ar att skapa en robust anliggning med minskad
risk for storningar, jamfort med nuvarande system.

Forsvarets materielverk utgor en viktig samrdadspart och samradsprocessen
kommer att fortsdtta genom hela projektet.

I det fortsatta arbetet med att lokalisera korridorer for framtida jarnvdg tas
hansyn till de omrdaden som dr utpekade som intressen for Forsvarssektorn.

Val av teknisk standard avseende maxlaster, geometri mm sker i kommande
skede av lokaliseringsutredningen.

3.5.5 Hidinge Gard AB

Hidinge Gard AB framfor att de har gjort stora investeringar i grisproduktion och
att grishusen ar byggda och kan inte flyttas. Om Nobelbanan forlaggs pa Hidinge
Gérd AB:s fastigheter, kommer det att leda till stora svarigheter och behov av
alternativ akermark med fordelaktig arrondering och god bordighet i naromradet.
Vidare framfor Hidinge Gard AB att det vore olyckligt om planen innefattar forslag
som forsvarar mojligheterna for att bedriva verksamheten eftersom foretaget
producerar god, klimatsmart mat, med liten miljépaverkan.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdag och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mdjliga intrdng och
med minsta mdjliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

Osdkerheten kring hur Nobelbanan pdverkar fastigheter dr stor i detta skede,
och paverkar idag betydligt fler dn vad som dr nédvdndigt. Med en
lokaliseringsutredning kommer en korridor tas fram for Nobelbanan. Da
kommer det bli tydligare vilka som kan komma att beréras, och vilka som inte
kommer att paverkas.

3.5.6 Jernbanedirektoratet

Jernbaneverket ir positiv till en forbittrad jarnvigsforbindelse mellan Orebro och
Kristinehamn. Ny jarnvag kommer bidra till att de norska transportpolitiska mélen
uppnas i 6kad utstrackning.

Kommentar:

Projektet noterar limnad information.
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3.5.7 Kilsbergskanten

Foreningen Kilsbergskanten framfor information om Kilsbergen och redogor for att
Kilsbergen innehéller hoga natur- och kulturvirden samt att delar av Kilsbergen
ligger inom riksintresse for friluftsliv. I omréadet finns Bergslagsleden som nyttjas av
turister fran hela landet.

Foreningen hanvisar till tvad bocker som tagits fram om Kilsbergen.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta processen
av lokaliseringsutredning.

3.5.8 LRF Kristinehamn

LRF Kristinehamn redogor att de stéller sig bakom Tagab:s forslag till strackning av
den nya jairnviagen. LRF anser att det forslaget paverkar markanvindningen
forhallandevis lite, eftersom det inte slar sonder arrondering av marker. Det skulle
annars avsevart forsvara brukandet av jorden och innebira forlust av odlingsbara
areal.

Vidare framfor LRF att livsmedelsproduktion bor uppmarksammas for en 6kad
svensk forsorjningsgrad, pa grund av att i en orolig tid ar jordbruksmark en viktig
aspekt att beakta.

Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdarnvdg och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mdjliga intrang och
med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark dr ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomrdadet och som projektet ska forhdlla sig till vid utvdrdering av
korridorer.

3.5.9 LRF Lekeberg

LRF Lekeberg framfor att jordbruksmark ar viktigt att bevara. Vidare framfor LRF
att en nationell livsmedelsstrategi har tagits fram, dar det anges bland annat att den
fysiska planeringen behover ta hansyn till jordbruksproduktionen.

LRF framfor att stora delar inom utredningsomradet bestar av jordbruksmark och
enligt miljobalken ar jordbruksmarken skyddad och det kravs starka argument for
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att overtrada den. Vidare framfor de att jordbruksmark &r viktigt utifran
sjalvforsorjning och klimatperspektiv.

Vidare framfor LRF att jordarna i Vasternarke, i Fjugestatrakten, Lekebergs
kommun ar bland de bordigaste i Malar-Hjalmarbygden. Om jarnviagen byggs rakt
genom dessa bygder och klyver dessa enheter blir det mycket kostsamt.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdg och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mdjliga intrdng och
med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark dr ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomradet och som projektet ska forhdalla sig till vid utvdrdering av
korridorer.

3.5.10 Luftfartsverket

Luftfartsverket (LFV) har granskat forslaget till Nobelbanan ur ett
luftfartsperspektiv och har i detta skede inget att erinra mot forslaget, men papekar
att yttrandet giller vid utfairdandedatum och kan komma att revideras vid
forandringar i regelverk eller nyetablering av kommunikations- och
navigationsutrustning.

LFV rekommenderar att en flyghinderanalys bestills vid planering av hoga objekt
(till exempel broar och master) for att sdkerstilla att luftfarten inte paverkas
negativt.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnat yttrande.

3.5.11 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) redogor for att
utredningsomradet for Nobelbanan omfattar tva riksintresseansprak, Konvex
respektive transmissionsnatet for el. I det fortsatta arbetet med Nobelbanan
behover det redovisas hur riksintresseanspraken ska tillgodoses.

MSB vill betona vikten av att beakta fragor om skydd mot olyckor, krisberedskap
och civilt forsvar tidigt i ett projekt. Risken for allvarliga olyckor, inklusive sddana
som orsakas av klimatforandringar, ska beaktas i miljobedomningsprocessen.
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MSB framfor att samradsunderlaget saknar i nulaget uppgifter kring
oversvamningsrisker samt Seveso-omraden, vilket enligt samradsunderlaget
kommer att redovisas i kommande samradsunderlag.

MSB framfor att inom utredningsomradet har karteringar gjorts for Svartan-
Hjilmaren-Eskilstunadn och Gullspingsilven och Svartilven. For Orebro, som har
identifierats ha en betydande 6versvamningsrisk, finns dven hot- och riskkartor
som visar vattendjup och hastighet samt vad som riskerar att 6versvimmas.

Vidare framfor MSB att forekommande risker for olyckor och de skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt enligt 2 kap. miljobalken som planeras med anledning av
dessa risker for olyckor ska redovisas i kommande ansokan och
miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar:

Projektet kommer i kommande skede av lokaliseringsutredning redovisa och
beakta ovannamnda aspekter.

Ovanndmnda aspekter dr nagra av flera viktiga aspekter som projektet ska
forhalla sig till vid utvdrdering av korridorer. Fokus i lokaliseringsskedet dar att
studera utifrdn om aspekterna dar alternativskiljande eller inte for val av
lokaliseringsalternativ.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt hanteras oversiktligt i
lokaliseringsutredningen, da det inte dr faststdalld vart jarnvdagen kommer
placeras inom korridoren. I ndsta skede av planldggningsprocessen ndr
utformning inom vald korridor studeras kommer skyddsatgdrder eller
forsiktighetsmatt tas fram for att undvika eller minimera paverkan.

3.5.12 Malardalstrafik

Mailardalstrafik framfor att de ar positiva till projektet som kommer ge stora nyttor
for berorda regioner avseende tillganglighet till bide Oslo, Stockholm och orterna
diaremellan.

Mailardalstrafik framfor att det finns bade for- och nackdelar med att dimensionera
Nobelbanan for godstrafik. Om banan skulle dimensioneras for gods skulle det
innebira en avlastning for den hart belastade Vistra stambanan vilket skulle vara
positivt. Det skulle dven innebara ytterligare belastning och hastighetsskillnader
mellan tdgen pa savil Milarbanan som Nobelbanan, och dven paverkan pa
kapaciteten i Stockholmsomrédet.

Vidare framfor Malardalstrafik att dimensionering for gods skulle d@ven kunna
paverka kostnaderna for lutningsminimeringar vilket ar en viktig faktor vid
dimensionering av en bana for godstrafik.
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Kommentar:

Projektet noterar limnad information. Inom projektet pagar en fordjupad
kapacitetsanlys kring godstrafiken. Analysen behandlar bade kapaciteten for
godstrafiken i hela jarnvdgssystemet samt konsekvenserna for Nobelbanans
geometriska utformning. Fragan kommer att studeras vidare och hanteras 1
kommande skede av lokaliseringsutredning.

3.5.13 Naturskyddsforeningen i Vasternarke

Naturskyddsforeningen framfor att Nobelbanan bor gé sé 1angt som mojligt i
nirheten av E18. Naturskyddsforeningen framfor att vid planeringen av banans
stackning bor man ta hénsyn till att Kilsbergen &r en angeldgenhet for ménga
manniskor i Sverige pa grund av friluftsliv och bor darfor skonas pa mesta majligt
sétt. Vidare bor man ta hansyn alla naturreservaten i omradet, bland annat:
Limstensgruvorna, Kroksjoskogen, Kilaskogen, Grytskogen, Ugglehojden,
Orgivsmossen Jittebergen, Norra Olsdalen sivil som Bergslagleden,
vindkraftsparken vid Kronoberget.

Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg pdverkar mdnga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdg och miljobalken.
Naturreservat dr ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomradet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdirdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdalet med minsta intrdang och oldgenhet till
skdalig kostnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrddas i
borjan av 2026.

3.5.14 Naturskyddsforeningen i Orebro lin

Naturskyddsforeningen redogor for att de ar positiva till att det byggs jarnvag i
Sverige som underlattar for manniskor att resa hallbart, med mindre utslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren.

Naturskyddsforeningen framfor att det blir en stor utmaning att kunna dra banan
utan att dventyra hoga naturvirden, viktiga friluftsomraden, biologiskt viktiga
strander och dkermark.
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Naturskyddsforeningen foreslar en strackning lings med E18, d& Karlskoga och
Lanna kan kopplas ihop med Orebro och Kristinehamn. Naturskyddsforeningen
menar att topografin langs E18 ar inte lika utmanande, men s6der om vigen finns
hoga naturvarden vaster om Lekhyttan. Vissa strackor borde jarnviagen kunna
anvinda en fil av E18 da vi ska minska vagtrafiken till forman for tagtrafik.

Vidare framfor Naturskyddsforeningen att det ar olampligt att dra jarnvagen genom
Fasaskogen som hyser manga omraden med hoga naturvirden.

Kommentar:

Projektet instammer 1 att utredningsomrddet har manga hoga naturvdrden och
andra miljovdrden som dr viktiga att beakta.

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdag och miljobalken.
Naturomraden dr ett av flera viktiga intressen som finns i utredningsomradet
och som projektet ska forhalla sig till vid utvdirdering av korridorer.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.

I nasta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan. Dessa kommer att presenteras och samradas om i
borjan av 2026.

3.5.15 Outokumpu Stainless AB

Outokumpu Stainless AB framfor att de ar starkt beroende av jairnvagstransporter
och att en ny strackning som inte gar via Degerfors skulle kunna fa allvarliga
konsekvenser for verksamheten.

Outokumpu framfor att om jarnvagskapaciteten via Degerfors skulle minskas, eller
om en alternativ jarnviagsstrackning skulle leda till en 6kad vagtransport, som skulle
innebara hogre utslapp och aktivt motarbeta foretagets viktiga héllbarhetsmal. Det
skulle dven innebira en 6kning av tung trafik i samhaéllet Degerfors samt paverka
medarbetare negativt som pendlar bland annat fran Karlstad och Kristinehamn.

Vidare framfor Outokumpu att innan nya investeringar gors i alternativ
jarnvagsstrackning ar det av yttersta vikt att det befintliga jairnvagsnatet underhélls
och forbattras. Sarskilt bor jarnvagsforbindelsen till och fran Degerfors forstiarkas
for att mojliggora okad kapacitet och effektivare godsfloden.
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Kommentar:
Projektet noterar ldmnad information.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdalet med minsta intrdang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebadr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.5.16 SJ AB

SJ AB (SJ) redogor att Nobelbanan ar en viktig del av straket Oslo-Stockholm, men
den avgorande nyttan av den nya lanken forutsitter att Malarbanan har fyra spar pa
strackan Stockholm-Kallhill, komplett dubbelspar pa strackan Kalhall-Hovsta och
planskild anslutning till godsstraket genom Bergslagen i Hovsta.

SJ forutsitter att oavsett vilken linjedragning som beslutas sa ska strackan utformas
som dubbelspéarig och for en storsta tillditna hastighet av minst 250 km/h for
fordonkategori B. Denna hastighet forutsatts gilla pa linjen i sin helhet utom péa
strickor inne i Orebro och Kristinehamns titorter.

Kommentar:
Utgangspunkten i projektet dr att Nobelbanan dimensioneras for 250 km/h.

I kommande skede av lokaliseringsutredningen kommer Nobelbanans paverkan
pa kapacitet pd omgivande banor utredas.

Inom projektet pagar en fordjupad analys kring behovet av dubbelspar.
Analysen behandlar fragan kring dimensionering av dubbelspar eller enkelspar.
Fragan kommer att studeras vidare och hanteras i lokaliseringsutredningen.

3.5.17 Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) upplyser om flera kartvisningstjanster i sitt
yttrande.

Kommentar:

Projektet tar med sig synpunkterna till fortsatta processen av
lokaliseringsutredning.

3.5.18 Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) anser att en kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor redovisa magnetfaltsnivaer for narliggande
bostédder och andra platser dar méanniskor vistas varaktigt, i de fall nivierna
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forvintas bli forhojda. Det dr sedan miljobalken som ska beaktas dd bedomning
gors om eventuellt behov av exponeringsbegransande atgarder.

Kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer magnetfiltsnivaer utredas oversiktligt, da
det inte ar faststdllt var inom korridoren en ny jarnvdag anlaggs. I ndsta skede
av planldggningsprocessen ndr utformning inom vald korridor studeras
kommer magnetfiltsnivaer studeras vidare.

3.5.19 Sveaskog

Sveaskog redogor for att de dger mycket mark inom det angivna utredningsomradet
och kommer att bli ordentligt berérda. Sveaskog framfor 6nskemal om att projektet
Nobelbanan inte ska paverka ekopark Tiveden.

Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdag och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mdjliga intrdng och
med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark dr ett av flera viktiga intressen som finns i
utredningsomradet och som projektet ska forhdalla sig till vid utvdrdering av
korridorer.

3.5.20 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit redogor for att en ombyggnation av deras kraftledningar skulle
vara valdigt kostsamma, besvarliga att genomfora och mycket tidskravande.
Svenska kraftnit onskar att projektet i storsta mdjliga utstrackning forhaller sig till
de krav som stills samt tar hansyn till befintliga ledningar vid planering av ny
jarnvag.

Vidare framfor Svenska kraftnit att utredningsomradet belastas med ledningsratt
till formén for nagra 220kV- och 400kV-ledningar.

Svenska kraftnat hanvisar till allmanna riktlinjer for ombyggnation av ledningar
samt informerar om att transmissionsnitet ar ett riksintresse.

Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta processen
av lokaliseringsutredning.
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3.5.21 Sverigedemokraterna i Degerfors kommun

Sverigedemokraterna i Degerfors kommun har inkommit med yttrande. I yttrandet
informeras om att i 6versiktsplanen forordas jarnvag over Mockeln, med station vid
Storangen.

Vidare framfors i yttrandet att vattenforsorjning till Degerfors ska utvecklas, vag
205 bor utvecklas och Karlskoga ska inte hantera Degerfors intressen. De undrar
aven om vad for planer som finns for vattenkraftverk och vilken paverkan det ger pa
Degerfors.

Kommentar:

Projektet noterar lamnat yttrande.

3.5.22 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) stéller sig positivt till
byggandet av Nobelbanan.

SMHI belyser vikten av att strackningar och passager nira och 6ver vattendrag och
vatmarker utformas omsorgsfullt s de naturliga hydrologiska forhallanden inte
paverkas mer dn nédvandigt. SMHI framf6r att i tidigt skede bor man pébérja
matserier av floden och/eller vattenstand i kdnsliga omraden for hydrogeologiska
forandringar.

SMHI framfor dven 6nskemal att i kommande skede utreda paverkan pa vattendrag
och andra ytvatten samt vatten som inte ar utpekade som vattenforekomster.

SMHI betonar dven behovet av pélitliga hydrologiska dimensioneringsunderlag for
konstruktioner vid/kring vatten.

I 6vrigt framfor SMHI dven hinsyn till framtida klimat, klimatanpassning och
halter av luftfororeningar bor inkluderas vid samhallsprojekt.

Kommentar:

Ovanndmnda aspekter dr nagra av flera viktiga aspekter som projektet ska
forhalla sig till utvirdering av korridorer. Fokus i lokaliseringsskedet dar att
studera aspekter som dr alternativskiljande for val av lokaliseringsalternativ.

3.5.23 Tagakeriet i Bergslagen AB

Tagakeriet i Bergslagen AB (Tagab) redogor for att forlaggning av jarnvagen pa
broar och i tunnlar bor studeras narmare av badde miljomassiga och ekonomiska
skal.

38



Téagab redogor for att Nobelbanan bor vara anpassad for godstrafik, da banan kan
ha stor betydelse vid storningar pa Varmlandsbanan eller for totalforsvarets behov.
Standarden bor inte vara simre dn pa Varmlandsbanan, det vill sdga lutningar pa
max 10 promille och 25 tons axeltryck.

Vidare framfor Tégab att miljonyttan 6kar om den ar tillgdnglig for boende vid
exempelvis Kristinehamn och Karlskoga och inte bara i nodstider.

Tagab foreslar en strackning for Oslo — Stockholm som striacker sig fran Oslo och
sedan séderut via "Follobanen”, Ski, Arjing, Grums/Valberg, Karlstad,
Kristinehamn, vidare dsterut mot Karlskoga via sjon Mockeln mot Orebro, Visteras,
Stockholm.

Tagab framfor att en strackning genom Kristinehamn ar intressant for Tagab, som
snart har 200 anstillda och planer pa nya tagverkstader inom utredningsomradet.

Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad.

Inom projektet pagar en fordjupad kapacitetsanlys kring godstrafiken. Analysen
behandlar bade kapaciteten for godstrafiken i hela jarnvdgssystemet samt
konsekvenserna for Nobelbanans geometriska utformning. Fragan kommer att
studeras vidare och hanteras i kommande skede av lokaliseringsutredning.

I arbetet med att ta fram korridorer ingar dven att studera limpliga
stationsldgen och i detta arbete inkluderas ldgen i Kristinehamn och
Karlskoga/Degerfors.

3.5.24 Vattenfall Eldistribution AB

3Vattenfall Eldistribution AB (Vattenfall) framfor att de har elnitanlaggningar
inom utredningsomradet och i narhet till utredningsomradet for projektet,
bestdende av 145 kV transformatorstation nordost om Kristinehamn och 145 kV
luftledning som gar frén stationen och visterut.

Vattenfall framfor dven att ster om Orebro titort gar en 145 kV luftledning som gér
soderut ner mot Kumla samt i Fjugesta finns 45 kV transformatorstation med
tillhorande luftledning som gér séderut.

Vidare har Vattenfall lamnat information gallande riktlinjer for planering av ny
jarnvag i narhet av befintliga elndtsanlaggningar.
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Kommentar:

Projektet noterar ldmnad information och tar med sig det till fortsatta processen
av lokaliseringsutredning.

3.5.25 Villingsberg byalag

Villingsberg byalag undrar om Nobelbanan kommer dras over Kilsbergen och forbi
Villingsberg samt varfor foreningen inte fatt veta om eventuella planer.

Kommentar:

Inga strackningar for Nobelbanan ar framtagna dnnu. I ndsta skede av
lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mdajliga korridorer for
Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samradas i borjan av 2026.

Samrad har informerats om enligt gdllande lagstiftning, se kapitel 3.

3.5.26 Vansterpartiet i Degerfors kommun

Vinsterpartiet framfor att tidigare forslag till strak har avvisats av en tydlig politisk
majoritet i Degerfors kommun, da straken i samtliga fall bedomts ha en tydligt
negativ inverkan pa andra centrala miljéintressen.

Vinsterpartiet framfor att i samradsunderlagets texter och kartor framgar tydligt att
det i det utpekade utredningsomradet for Nobelbanan finns en stor forekomst av
ovan namnda omréaden, som skulle paverkas patagligt negativt om en ny
jarnvagsforbindelse skulle dras fram genom eller i narheten av dessa omraden. Det
blir ocksa tydligt att det finns tydliga anledningar till att den befintliga jarnvagen,
den s.k. Varmlandsbanan, ligger dar den ligger.

Vansterpartiet framfor att projektet bor folja Trafikverkets "fyrstegsprincip” och
avvisar en ny jarnvagsstrackning. Vansterpartiet vill i stillet att den nuvarande
Varmlandsbanan enligt steg 2 optimeras, enligt steg 3 byggs om (t.ex.
forstarkningar, trimningsatgarder) och enligt punkt 4 delvis byggs nytt (t.ex.
dubbelspér, delvis ny strackning, nya stationslagen och moétesspar).

Vansterpartiet framfor att en uppdaterad Varmlandsbana har flera fordelar, bland
att betydligt ldgre investeringskostnad, tidsvinster och minimal paverkan pa
befintliga boende-, natur- och kulturmiljoomraden. Det skulle dven innebara
regional nytta med rimligt avstind fran potentiella resenirers bostader och
arbetsplatser. Vidare framfor Vansterpartiet att ett lokalt tagstopp i Svarta bor
diskuteras.

I 6vrigt framfor Vansterpartiet att det viktigt att beakta hur virdena inom
riksintresset Kilsbergen och dess kluster av naturreservat och opaverkade omraden
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paverkas av en ny jarnvagsstrackning i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen.

Vinsterpartiet papekar att lokaliseringsutredningen maste ta stor hansyn till
Degernis vattenskyddsomrade samt de riksintressen for naturvard som finns i
kommunen och utpekade omraden med sirskilt vardefull kulturmiljo. Det ar 4ven
av stor vikt att mojligheterna for godstrafik i omradet inte paverkas.

Kommentar:

Andamadlet med Nobelbanan dr att stirka den regionala och storregionala
tillgingligheten i stréket Karlstad—Orebro. I néista skede av
lokaliseringsutredning kommer flera olika korridorer studeras, bland annat
korridorer ddr en uppgradering Viarmlandsbanan pa vissa strdckor kan vara en
del av losning.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dindamdalet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebadr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

Att bygga ny jarnvdg paverkar mdanga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdg och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta mdjliga intrdng och
med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

3.5.27 Vansterpartiet i Lekebergs kommun

Vinsterpartiet Lekeberg framfor att de ar generellt positiva till utbyggnationen av
jarnvag.

Vinsterpartiet ser tva mojliga alternativ for strackningen Nobelbanan. Det forsta
alternativet ar den gamla jarnvagsstrackan for Svartibanan, som ar den mest
fordelaktiga da marken dar dr jAmn samt att man undviker att forstora
naturreservat och biotopskyddad mark. Det andra alternativet ar att bygga
jarnvigen langs med E18, da naturen i omradet redan ar paverkad. Ytterligare
byggnation skulle inte skada natur- och kulturvirden i samma utstrackning som vid
exempelvis en helt ny jarnvag genom Kilsbergen i Lekebergs kommun.

Vidare framfor Vansterpartiet att de motsatter sig andra tdnkbara strackor i
Lekebergs kommun utom de tvd nimnda alternativen. Detta for att det ar mycket
svart att ta sig fram mellan byarna i Lekeberg och de storre stiderna utan att kora
bil. Vansterpartiet 6nskar att det byggs en parallell vag med jarnviagen, dar fraimst
cyklister men ocks4 fotgingare, moped mm kan ta sig mellan Orebro och
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Kristinehamn. Den vagen kommer att framja miljon, folkhalsan och
tillgangligheten.

Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till lokalisering.

I den fortsatta processen av lokaliseringsutredningen vid framtagandet av
korridorer, kommer majligheten att anvdnda befintlig infrastruktur och
befintliga korridorer for infrastruktur att studeras.

3.5.28 Vatternvatten

Vitternvatten AB framfor att de har ett padgidende projektet inom
utredningsomradet med plan for schakt innehéllande dricksvatten- samt
ravattenledning. Vidare framfor Vitternvatten att de har for avsikt att soka
ledningsratt fran ett nytt vattenverk i Hallsberg till respektive kommuns
anslutningsstationer.

Kommentar:

Projektet noterar lamnad information och tar med sig det till fortsatta
processen.

3.5.29 Orebro lans museum

Orebro lins museum framfor att samradsunderlaget ér vélformulerat och redovisar
manga viktiga kulturmiljounderlag att folja upp i vidare process.

Orebro lins museum framfor att en komplettering av inventerade kulturhistoriskt
sarskilt vardefulla enskilda byggnader vore bra att tillfora till samradsunderlaget,
for att redan i detta skede ha mojlighet att ta hansyn till dem. Innan ytterligare steg
ijarnvagsplanen krivs ytterligare kulturmiljoutredningar, bland annat for att
synliggora kommunalt utpekade kulturhistoriskt vardefulla kulturmiljoer och for att
fanga upp kulturmiljoer (inkl. fornldmningar) som inte &r registrerade.

Kommentar:

Information om inventerade kulturhistoriskt sdrskilt virdefulla enskilda
byggnader kommer kompletteras i kommande skede av lokaliseringsutredning.

3.5.30 Orebro universitet

Orebro universitet forordar starkt en ny jarnviig mellan Orebro och Kristinehamn.
Orebro universitet framfor att Nobelbanan skulle ge upphov till en rad viktiga
fordelar pa regional och nationell niva, bland annat genom starkt arbetspendling
och minskning av fossilbransleberoende person- och godstransporter mellan vastra
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och Ostra delarna av Mellansverige. Universitet framfor att ur beredskapssynpunkt
skulle d4ven denna Gst-vastlig jarnvagsforbindelse 6ka Sveriges forsvarsformaga i
form av kraftigt okade logistikmojligheter for tung och langviga transporter av
exempelvis forsvarsmateriel eller trupp.

Vidare framfor universitetet att Nobelbanan skulle mgjliggora en
snabbtagsforbindelse mellan Stockholm och Oslo pé mindre &n tre timmar och ge
betydande miljo- och klimatvinster. Den skulle skapa en stor sammanhallen
arbetsmarknadsregion, oka attraktionskraften for mellanstora stiader ldngs banan,
och stiirka Orebro universitets roll som arbetsgivare och utbildningsanordnare.

Jarnvagen skulle ocksa forbattra utbildnings- och forskningssamarbeten mellan
universiteten i Oslo, Karlstad, Orebro, Visteras och Stockholm, samt stirka
forsvarssamarbeten mellan Sverige och Norge inom NATO.

Orebro universitet redogor for att en striickning av Nobelbanan i nira anslutning till
E18 skulle ge Karlskoga direkt jairnviagsforbindelse till bade Kristinehamn/Karlstad
och till Orebro, vilket skulle 6ka attraktionskraften som arbetsgivare for den mycket
viktiga forsvarsindustrin som finns i Karlskoga. Dessutom skulle en sddan
strackning pa lang sikt ocksa mojliggora anlaggandet av pendeltagstationer vid
exempelvis Orebro Flygplats, Vintrosa/Lanna, Lekhyttan, och Villingsberg.

Kommentar:
Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till olika lokaliseringar.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.5.31 Ovriga berérda myndigheter och organisationer som
avstar fran att yttra sig

Ovriga berérda myndigheter och organisationer som avstar frin att yttra sig
redovisas nedan:

e Boverket

e Havs- och vattenmyndigheten

e Lantmateriet

e Jordbruksverket

e Vattenmyndigheten

o Statens fastighetsverk

e Sveriges geologiska undersokning
¢ Riksantikvarieimbete
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e Tillvaxtverket

3.6 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

Nedan redovisas en grupperad sammanstallning av inkomna synpunkter fran
allménhet och enskilda. Synpunkterna bestér ofta av en kombination av fragor som
ror flera olika huvudrubriker.

3.6.1 Om samradet

Flera personer undrar om nar 6ppet hus/samradsmote anordnas i Karlskoga. Flera
undrar aven varfor oppet hus/samradsmote inte anordnades i Karlskoga.

En person framfor att annonserna var oldsbara och att information bor spridas pa
ett tydligare satt.

En person framfor att 6ppet hus i Fjugesta, Lekebergs kommun var daligt anordnat.
Manga forvantade sig en presentation och vid stationerna var det trangt och svart
att ta till sig informationen.

En person undrar varfor berorda fastighetsagare i omradet inte fatt hem
information om samrédet.

En person undrar var det gar att ldsa en sammanfattning frdn de samraddsméten
som anordnades.

Kommentar:

Projektet tar med sig synpunkterna och ser 6ver hur redovisning och uppldagget
kan utvecklas till nédsta samradstillfalle. Samrad har informerats om enligt
gdallande lagstiftning, for mer information om hur samradet har informerats se
stycke i borjan pa kapitel 3.

Fler samrad kommer hallas i det fortsatta arbetet, ddr kommer det finnas
mojlighet att fG mera information och ldmna ytterligare synpunkter.

3.6.2 Om projektet

Flera personer framfor positiva fordelar med projekt Nobelbanan. Flera personer
menar pa att manga skulle vilja taget i stéllet for bil eller buss. En person menar pa
att det ar viktigt for miljon och gynnar alla manniskor och kulturer.

En person framfor att en god kommunikation mellan Oslo och Stockholm ar viktigt
for forsvaret, for hallbart resande och for att starka arbetsregioner.

Flera personer framfor nackdelar med projekt Nobelbanan. En del personer menar
pa att jairnvag med station finns redan i Kristinehamn och Degerfors. En person

44



anser att projektet ar onodigt dd manga 4nda kommer vilja flyget mellan Stockholm
och Oslo.

En person ifragasatter att utredningen skots av en lobbyorganisation som inte ar
neutral i fragan.

En del personer framfor att projektet ar sloseri med skattemedel och att pengar bor
anvandas till eftersatt underhall av jirnvégen eller upprustning av befintlig jirnvag i
form av dubbelspar.

En person undrar hur projektet ar tankt att finansieras och menar pé att det finns
flera liknande projekt i Sverige som stér stilla pa grund av att finansiering saknas.

Kommentar:

Uppdraget har initierats av flera kommuner och regioner inom strdket
Stockholm-Oslo, for att dessa aktorer bedomer att det finns ett behov av att
starkare knyta thop Varmland och Mdlarbanan, och i forldngningen dven
minska restiden mellan Oslo och Stockholm. I tidigare studier har projektet
ocksa visat sig vara samhdllsekonomiskt lonsamt.

Uppdraget drivs enligt Trafikverkets planeringsprocess (som i sin tur foljer
gdllande lagstiftning). Trafikverket deltar ocksa som part i projektets styrgrupp.

3.6.3 Om utredningsomradet

Flera personer har pekat ut platser som bedoms som vardefulla eller ar viktiga for
de som vistas eller bor i omréadet. Platser som pekats ut dr boendemiljon,
smultronstillen, badplatser, sjoar, stall, motionsspar, friluftsgardar,
rekreationsomraden, naturreservat, bergrum, backar, fiskeomraden, verksamheter,
mindre foretag, kulturhistoriska byggnader, lant- och skogsbruk, fornlamningar
samt omraden som har héga natur- och kulturvarden.

En person framfor att Vistersjon blir paverkad av pagaende projekt for
vindkraftverk och kraftledning och om jarnvagen kommer till skulle annu mer av
den tysta och fina naturen forsvinna.

En person framfor att endast ett fatal av riksintressena inom omréadet Latorpsplatan
finns kvar i Lekebergs kommun. De riksintressen som har funnits har successivt
byggts bort.

En person framfor att flera viktiga perspektiv saknas i samradsunderlaget, bland
annat lokalsamhallets invanare och deras sysselsiattning. En dragning av jairnviagen
genom Lekeberg riskerar att sla sonder forutsiattningarna for en mangd
verksamheter vilka ar kritiska for de olika lokalsamhallenas fortlevnad.
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Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med utpekande av omraden som dar
betydelsefulla for de som vistas eller bor i omrdadet. Manga av de aspekter som
lyfts fram kommer att vara en del av utvdrderingsmaterialet vid utvdrdering av
korridorer, det vill sdga, boendemiljo, paverkan pa natur- och djurliv,
kulturmiljo och friluftsliv, paverkan under byggtid och fastighetsintrang.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

3.6.4 Angransande stracka

En person anser att det beh6vs en ny dragning dven visterut fran Karlstad eller Kil
ungefar langs med E18.

En person framfor att man bor dra en ny bittre jarnvag fran Hallsberg via Svarta till
Degerfors dar bade person- och godstag kan ga.

En person framfor att striackan Lax-Kil har rustats for flera miljoner samt varfor
skulle Trafikverket vilja vaska denna investering.

Kommentar:

Detta projekt avser lokaliseringsutredning for Nobelbanan. Befintliga stationer
och jarnvdagar inom utredningsomrdadet kommer inte bli nedlagda till foljd av
Nobelbanans utbyggnad.

For synpunkter gdllande strdckningar utanfor utredningsomradet hdnvisas till
Trafikverket.

3.6.5 Fastighetspaverkan

En del personer har inkommit med fragor om omréden eller fastigheter kommer bli
paverkade av Nobelbanan. Flera personer undrar nér i tid kunskap finns om en
fastigheten berors och hur projektet kommer l6sa ersiattning vad géller
fastighetsintrang.

En del personer framfor att de motsitter sig en eventuell jarnvag i niarhet eller pa
deras fastighet.
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Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdg och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta majliga intrang och
med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

Osdkerheten kring hur Nobelbanan paverkar fastigheter dr stor i detta skede,
och paverkar idag betydligt fler dn vad som dr nédvdndigt. Med en
lokaliseringsutredning kommer en korridor tas fram for Nobelbanan. Da
kommer det bli tydligare vilka som kan komma att beréras, och vilka som inte
kommer att paverkas.

I ndsta skede, jarnvdagsplanen, kommer en sparlinje tas fram vilket klargor
exakt vilka berors. Da kommer konkreta diskussioner om kompensation for
fastighetsintrdng att inledas med dessa. Idag finns dock ingen finansiering med
fortsatt arbete efter lokaliseringsutredningen.

3.6.6 Kommunala atgarder

En person undrar om man kan inkludera en cykelled vid planering av den nya
jarnviagen och menar pa att det ar kostnadseffektivt att planera for bada samtidigt.

En person framfor att om man bygger jarnvig mellan Orebro och Kristinehamn bér
man dven passa pa att bygga en landsvag. Landsviagen behovs dels for cykelfard,
dels som ett alternativ till E18 och mindre vigar i utredningsomradet.

Kommentar:

Projektet befinner sig i skedet lokaliseringsutredningen, ddr syftet ar att
identifiera lokalisering for ny jirnvdg mellan Orebro och Kristinehamn.

I senare skede av jarnvdgsplan kommer utformning inom vald korridor
studeras. Samverkan kommer ske med berdrda kommuner gdllande Gtgdrder
som kommunen ansvarar for.

3.6.7 Lokalisering av jarnvagen

Generellt

Flera synpunkter har inkommit med fragor om det finns forslag pa exakta eller
forslag pa strackningar vart jarnviagen ska ga.

En person onskar att jarnvagen inte hindrar eller bygger barriarer for boende inom
utredningsomradet.
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En person framfor att man ska undvika att dra jarnviagen genom samhéllen da det
paverkar manga personer inklusive manga barn, som kommer att paverkas av buller
och som i sin tur leder till oonskade halsoeffekter.

En person framfor att man bor utga fran tidigare utredning som gjordes for cirka
15—20 ar sedan och som har en begransningslinje att utga ifran.

En person framfor att det inte finns en bra strickning att dra jairnvigen pa inom
utredningsomradet pa grund av att omradet ar mycket rikt pa natur- och djurliv
samt seviarda natur- och kulturplatser.

En person framfor att Kristinehamn behover en bittre arbetspendlarlogistik till
Orebro och en bittre forsvarspendlarlogistik till hela Sverige.

Strackning genom Karlskoga

Flera undrar bland annat om jarnvégen forviantas ga genom Karlskoga eller
Degerfors och om Karlskoga kommer fa en station utmed Nobelbanan.

Flera personer framfor att en strackning via Karlskoga ar viktig for
forsvarsindustrin, bland annat genom att forsvarsindustrin da kan férldgga tunga
transporter pa jarnvag i stillet for vag.

En del personer dr negativt instillda till en strackning 6ver sjon Mockeln i
Karlskoga. Nagra anser att det skulle ha allvarliga konsekvenser for miljon,
lokalsamhallet och stadens framtida utveckling. En person menar pé att en bro 6ver
sjon innebér bullerpaverkan och kan bli ett mal vid eventuellt krig.

En person framfor att projektet har uteslutit dragning genom Karlskoga och anser
att det borde vara ett krav fran Nato att ha en jirnviag genom Karlskoga.

En annan person menar pai att en strickning via Karlskoga bor férordas da stora
utvecklingsplaner finns for Karlskoga.

Flera personer har inkommit med 6nskemal om stationslige i Karlskoga. En del
personer har dven inkommit med 6nskemal om ett stationsldge i Degerfors. Flera
menar pa att ett stationsldge behovs da det helt saknas en tagforbindelse idag och
det skulle underlitta resandet mellan Karlskoga och Orebro. Flera menar iiven pé
att det skulle forbattra arbetspendlingen samt gynna stadens tillvaxt.

Flera personer undrar om det blir ett stationslage i Karlskoga eller i Degerfors. En
person undrar vad som hinder med Degerfors jarnvagsstation om Karlskoga skulle
fa en station.

En person undrar om det lonar det sig med en station i Karlskoga, nar stationen
ligger 1angt fran de flesta arbetsplatserna.
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En person foreslar en strackning strax norr om Karlskoga sa att 4ven boende i
Karlskoga far ta del av jarnvagen.

Strackning genom Lekeberg och Kilsbergen

Flera personer framfor onskeméal om en kort och effektiv dragning genom
Lekebergs kommun, dd kommunen inte kommer dra ndgon nytta av jirnvagen.

Flera personer framfor att planer pa en jairnvig genom Lekebergs kommun redan
har skapat oro och att utredningen stiller landsbygdskommunens forutsattningar
gentemot urbana intressen.

En del personer framfor att en strackning genom centrala delen av Lekebergs
kommun skulle skapa en barriar, dar barridren genom kommunen skulle bli ett
hinder for medborgarna att rora sig fritt pa sina marker och pa de
rekreationsviarden som finns att tillga.

En person framfor att byggnation av en helt ny jarnviag genom Lekeberg och
Kilsbergen ar ett kostsamt infrastrukturprojekt vars samhallsnytta skulle vara 1ag i
jamforelse med andra alternativ.

Flera personer framfor att en lokalisering genom Kilsbergen skulle innebéara for
hoga intrang pa hoga natur- och kulturvarden.

Strackning langs E18

Flera synpunkter har inkommit som lyfter en lokalisering langs E18 som den mest
rimliga. Som motivering anges att omradet pa grund av E18 redan ar kraftigt
paverkat och att varden for natur-, rekreation- och friluftsliv ddarmed inte ar sa
hoga. Utmaningarna med att passera genom Kilsbergen med avseende pa
Kilsbergens hoga naturvirden lyfts ocksd som en anledning till att soka en
strackning nira E18. Flera personer framfor att jairnvag genom landskapet pa annan
strackning kommer att ha en stor paverkan pa miljon, djurlivet och invénarna.

En person framfor att en samlokalisering av E18 i samma strak skulle medfora en
avlastning av trafikmiljon i Karlskoga.

En person foreslar en jarnvigsstrackning via gamla E18, i och med att den &r ersatt
av ny vag.

Strackning genom Kristinehamn

En person framfor att det ar ofordelaktigt att lagga jarnvagen norr om
Kristinehamn, da det innebar att inga snabbtag kommer att stanna i Kristineham.
Det skulle paverka resenirer negativt som idag har en vildigt bra och snabb resvig
till bade Oslo och Stockholm.

En del personer framfor att det 4r mycket viktigt att den nuvarande
jarnvégsstationen far finnas kvar i Kristinehamn. Skulle jarnvégsstationen placeras
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vid E18 eller om Kristinehamn inte far en station blir det mycket besvarligare for
manga att ta sig till arbetet.

En person framfor att det ar vart att beakta etableringen av Kristinehamns Garnison
och att en héllplats i anslutning till den 6dra delen av Harberget ar gynnsam for att
arbetspendling.

Strackning soderut

Flera personer foreslar en lokalisering soder om Kilsbergen med motiv att
Kilsbergen hyser flera hoga varden avseende bland annat natur-, rekreation- och
friluftsliv.

En person foreslar att dra jarnvagen ungefar via Bjorneborg och soderifrén till
Kristinehamns centrum.

En person framfor att en strackning i soder kdanns naturlig och att en station
tidigare An Kristinehamn fran Orebro kinns 6verflodig.

En person framfor att om jarnvagen striacker sig soder om Degerfors sé dr nyttan
begransad och d& kan man 16sa kommunikationerna pa annat sitt.

Strackning norrut

En person framfor att jairnvagen inte ska dras i den norra delen av
utredningsomradet.

En del personer foreslar en strickning nira Orebro Flygplats. En person anser att
det skulle mgjliggora fraktgods, passagerare till och fran flygplatsen samt
arbetspendling i regionen.

En person framfor att en dragning via Finnebiack betyder att jarnvigen genom
Kilsbergen passerar nira bade Villingsbergs- och Bofors skjutfilt, vilket borde
utgora en stor sakerhetsrisk.

En person framfor att projektet bor undersoka mojligheten att anlagga den nya
jarnvégen i eller i anslutning till den gamla banvallen mellan Fjugesta och Svarta.
Landskapet dar ar plant och pa manga stéllen ar redan anpassad for tagrals. Ur
miljosynpunkt vore taget ocksa ett mycket battre val och ett bekvamare sitt att resa.

En person framfor att Nobelbanan bor dras sa 1angt norrut som mojligt for att
minimera paverkan pa bebyggelse och gynna en effektiv jirnviagsdragning.
Samtidigt mojliggors en bittre anslutning till Varmlandsbanan och en férbattrad
kapacitet for tagtrafiken.

En person menar att ur kostnadssynpunkt borde en dragning i en rak linje mellan
Kristinehamn och Karlskoga innebar att komplicerade terrangforhallanden maste
overvinnas eventuellt i form av att tunnlar maste byggas.
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Ovriga strickningar

En person anser att den enklaste och billigaste strackningen ar via Degerfors, Svarta
och Fjugesta, da det borde vara mycket mer komplicerat och dyrt med allt
sprangningsarbete som skulle kravas mellan Karlskoga och Kristinehamn samt
mellan Karlskoga och Orebro.

En person menar att man bor ta hansyn tas till Inlandsbanan och hamnen i
Norrkoping, frakt till/frn Ostersjon/Baltiska staterna ur militdrsynpunkt.

En person undrar om man har tankt att Nobelbanan korsar jarnvagen mellan
Stromtorp och Bofors. Vidare undrar man om Boforsbanan kommer ersittas av
Nobelbanan (med ny bangard) eller om godstrafiken fortsittningsvis g till
Stromtorp.

Kommentar:

Projektet tar tacksamt emot synpunkter med motiv till olika lokaliseringar. Inga
strdckningar for Nobelbanan dr framtagna dnnu.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for
Nobelbanan som uppfyller dndamdalet med minsta intrdang och oldgenhet till
skdlig kostnad. Det innebdr att rangordning av lokaliseringsalternativen
kommer att ske bland annat utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk
genomforbarhet och investeringskostnad.

Mojliga stationsldgen kommer att provas under lokaliseringsutredningen. Exakt
vilka stationsldgen som blir aktuella beror dven pa vilka korridorer som anses
lampliga att arbeta vidare med.

Befintliga stationer och jarnvdgar inom utredningsomradet kommer inte bli
nedlagda till foljd av Nobelbanans utbyggnad.

I ndsta skede av lokaliseringsutredningen kommer projektet utreda mojliga
korridorer for Nobelbanan, och dessa kommer att presenteras och samrddas i
borjan av 2026.

3.6.8 Omgivningspaverkan

Synpunkt har inkommit om att jordbruksmark bor skyddas i s& stor utstrackning
som mojligt. Detta for att all mark som tas till annat anvindningsomrade ar
forlorad och det "gors" ingen ny. Med tanke pa klimatférandringar och 6nskemal
om Okad livsmedelsproduktion och beredskap ska befintlig mark bevaras i sa stor
utstrackning som mojligt.

En synpunkt har inkommit om att bullervirden bor redovisas genom omradet. Vid
en dragning over sjon Mockeln sa blir det ju t.om. hogre buller vid speciell vaderlek.
Boende i Karlskoga/Degerfors bor snarast fa klart for sig vad 200 km/h 6ver sjon
betyder ur bullersynpunkt.
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Kommentar:

Att bygga ny jarnvdg paverkar manga intressen och processen att hitta ldge och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdg och miljobalken. Projektet
ar enligt lag skyldig att utfora anldggningen med minsta majliga intrang och
med minsta mojliga oldgenhet under forutsdttning att det sker till en skdlig
kostnad.

Jordbruks- och skogsbruksmark samt buller dr nagra av flera viktiga intressen
som finns i utredningsomradet och som projektet ska forhdlla sig till utvardering
av lokaliseringsalternativ.

3.6.9 Teknik

En del personer framfor att Nobelbanan bor byggas med dubbelspar for att tinka
langsiktigt. En person framfor att Nobelbanan bor dras med dubbelspar forbi den
nuvarande jarnvigsstationen i Kristinehamn och att den anpassas for godstrafik.

En person framfor jarnvagen Stromtorp-Bofors anviands dagligen och skots av
Trafikverket med personal i Bofors och undrar bara hur bada jarnvagarna ska korsa
varandra.

En person undrar hur tdgen ser ut om 20 ar.

En person framfor att det finns behov av att infora triangelspar for att skapa
robusthet i jirnviigssystemet. Behov av triangelspar finns i Orebro och mellan
Svarta-Degerfors om Nobelbanan ansluter till Virmlandsbanan.

En person har inkommit med information om de geotekniska forhallandena vid en
fastighet i Kristinehamn och menar pé att det kan bli kostnadsdrivande for
Nobelbanan.

En person framfor att en bro 6ver sjon Mockeln inte ar ett bra alternativ, pa grund
av tidigare utslapp fran den tunga industrin i Karlskoga som ligger knutet i
bottensedimentet.
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Kommentar:

Inom projektet pagar en fordjupad analys kring dubbelspdar. Analysen
behandlar bade fragan kring dimensionerande av dubbelspar eller enkelspar.
Frdgan kommer att studeras vidare och hanteras i kommande skede av
lokaliseringsutredningen.

Projektet utgar fran Trafikverkets basprognos 2045 for analyser gdllande
framtida tagtrafik.

Detta projekt syftar till att ta fram en lokaliseringsutredning for Nobelbanan,
med anslutningspunkter, stationsldgen och en korridor I ndsta skede av
jarnvdgsplanen kommer utformning inom vald korridor att studeras.

Projektet noterar limnad information kring geotekniska forhdallanden.
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4 Samrad val av lokaliseringsalternativ

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.
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5 Sandlista

Samradsunderlaget skickades den 3 mars 2025 till foljande mottagare:

Statliga Myndigheter och affarsverk

e Boverket

o Elsakerhetsverket

e Fortifikationsverket

e Forsvarets Materielverk (FMV)

e Forsvarsmakten P4 (Villingsbergs skjutfalt)
e Forsvarsmakten Ag (Kristinehamn)
e Forsvarsmakten FMTIS

e Forsvarsmakten HQ

e Karlstad Universitet

e Havs- och Vattenmyndigheten

e Jernbanedirektoratet (Norge)

e Jordbruksverket

e Lantmateriet

e Luftfartsverket

e Linsstyrelsen Orebro lin

e Lansstyrelsen Varmland

e MSB, Viarmland/Karlstad

e Naturvardsverket

e Norra Ostersjons Vattendistrikt

¢ Riksantikvarieambetet

e Skogsstyrelsen

e SMHI

e Statens fastighetsverk

e Statens geotekniska institut

o Stralsdkerhetsmyndigheten

e Svenska Kraftnit

e Sveriges geologiska undersokning
e Tillvaxtverket

e Visterhavets Vattendistrikt

e Orebro Universitet

Kommuner

e Akershus Fylkeskommune (Norge)
e Degerfors kommun

¢ Karlskoga kommun

¢ Karlstad kommun

e Kristinehamns kommun
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Kumla kommun

Laxa kommun

Lekebergs kommun

Oslo kommune (Norge)

Storfors kommun

Visteras Stad

Orebro kommun

Ostfold Fylkeskommune (Norge)

Regioner

Osloregionen (Norge)
Region Stockholm
Region Sormland
Region Uppsala
Region Varmland
Region Vastmanland
Region Orebro lin

Ovriga intressenter

BAE Systems Bofors

Bergslagens Riddningstjanst

Green Cargo AB

Degerfors Orienteringsklubb

E.ON Sverige AB

Ellevio AB

Eurenco Bofors AB

Foretagarfor. Mockelnforetagen
Gullspangsilvens vattenvardsforbund
Hjalmarens vattenvardsforbund
Kristinehamns Orienteringsklubb
Lantbrukarnas Riksforbund Varmland
Lantbrukarnas Riksforbund Orebro
Mockelnforeningarna
Milardalsradet

Milardalstrafik
Naturskyddsforeningen Varmland
Naturskyddsforeningen i Orebro lin
Outokumpu Degerfors

Sakerhet- och Forsvarsforetagen
Saab Bofors Dynamics AB

SJ AB

Stora Enso Oyj

Sveaskog AB
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Svenska Jagareforbundet

Svenska Kyrkan

Svenska Turistforeningen (STF)
Sveriges Akeriforetag

Swedtrain

Tagakeriet i Berslagen AB (Téagab)
Tagforetagen

Vattenfall AB

Varmlands Hembygdsforbund
Vatternvatten

VY Buss AB (VY Busgyou)

Orebro lins Hembygdsforbund
Orebro Lins Flygplats AB (Orebro Airport)
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